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DODAVATEL TELEMATICKYCH
RESEN| PRO SILNICNI
DOPRAVU

%
\
\ \
A 2 &
\
\
)

RESEN| PRO MESTSKOU
A MEZIMESTSKOU

DOPRAVU
AR LN

RESENI PRO DOPRAVU
V TUNELECH

v /s

RESENI PRO VEREJNE
OSVETLENI

KOMPLEXNi RESENi
PRO DETSKA DOPRAVNI
HRISTEODADO Z

ol 13N

www.azd.cz
stm.info@azd.cz



Moderni zpUsob fizenf \D | teChnC)lOgy

Potiebujete zndt vytizenost dopravy &i kiizovatek? Naplénovat uzdvéry na komunikacich? Nevite
jakeé technologie zvolit a mdte potiZe s financovdnim &i poddnim Zddosti o dotace a mnoho dal3ich?

Mdme pro Vds feSeni

e ZPRACUJEME business analyzu, abychom definovali Va$ problém
© NAVRHNEME né&kolik variant fesen( véetné realizace

e USETRIME tas i finanén( prostredky maximdInim vyuzitim stévajlctho vybaveni a studiem trhu
(zabranéni koupi nevhodné technologie, porovndni produktt)

© DODAME data v podobg jednoduchych statistik a graft, kterd pomohou sprdvné plénovat a mohou
slouzit i joko podklad pro dotace

 ZAJISTIME financovani (zpracovani podklad( k Zzddosti o dotaci) i dostatek lidskych zdroj
(odbornfci a kapacity)

Prehledova architektura Feseni

SENZORIKA 4S54 Ansve VOAR sgiercam USTREDNA, DISPEGINK
« LIDARY, RADARY ,_ o - b | | 4 « automatizace zpracovanych dat
+ KAMERY et : eyedea Citilog ~ (rwvisen AGENT? b | [ 4 - - dynamické fizenf dopravy

« KOMBINOVANA ZERIZENI Vi vstRzAweR gy mobil 1"ir

(kamera + lidar)
+» EDGE kamery

‘ \ KOMUNIKACE
_— « pfimo s fidici jednotkou SSZ
10T « preddni zékladni informace I/0

—r

KOMUNIKACE —

« s integraéni platformou MindSphere

\ MINDSPHERE
« integrace véech dat z riznych senzord

« programovan( aplikaci
« univerzainf API

MINDSPHERE DASHBOARD
- prezentace dat v souvislostech

» tvorba uZivatelskych aplikaci

- integrace na méstské systémy

www.vdttechnology.com



VAVESELY

dopravni stavby a telematika

Jako firma zabivajici se dopravni telematikou, nabizime Sirokou
Skadlu sluzeb v ramci naseho oboru a s nim spraienou technologii.

U U‘ 7
7
é/ Strukturovana kabeldz, jakozto obecné oznaceni metalickych a

optickych prvkyd, které umozriuji pripojeni jednotlivych uzivateld v
rédmci poritacové sité.

Podilime se na stavbé silniénich tunelt v oblasti jejich fizen,
Udrzby, osvétleni a montdzi dopravnich systému, a to jak ve

vlastnich tunelovych tubusech, tak na tunelovych predpolich. V
blizké budoucnosti pripravujeme montdze dohledového

systému tuneld.

Verejné osvétleni jako reSeni akci zahrnujici instalace, opravy a
preklady nového a stéavajiciho verejného osvétleni, montaze
trak&nich stozard a osvétleni pfechod’ pro chodce.

Svételné Signalizaéni Zafizeni, semafory, iduk&nich smy&ek a to
vie v ramci synchronizace se silnicnimy plany.

’ Poplachové Zabezpecovaci a Tisfiové Systémy véetné kamerovych
‘\\/

systému, souhrn technickych prostredky, které fesi ochranu objektu
°-l proti neoprdvnénému vstupu nepovolanych osob.

Xy

Parkovdni a Zavorovy Systém, zabyvdme se problematikou
zpoplatnéni verejnych parkovist osazenim automatického

z&vorového systému.
43
\_/

LTS Konstrukce, podilime se na konstrukci dopravnich stozard,

.-. stozdrd pro verejné osvétleni a portdld v dopravé.
Zemni a Stavebni Prdce v rdmci doddvek a montdzi \
dopravnich systémuU. o o

1" 1\
4 Elektromobilita, montdz, distribuce a
o o softwarovy vyvoj elektromobilové infrastrutury.
VESELY DOPRAVNI SIGNALIZACE, s.r.o. Prévné obchodni slozka Obchodni slozka
Praiskd 767/10c, Magr. Jaroslav Bohaty LL.M. Ing. Pavel Kilidn
Brno, 642 00 tel: +420 725 308 107 tel: +420 724 305 194
IC: 27702804 email: bohaly@veselyds.cz email: kilian@veselyds.cz



er-Krete

CZECH

SUPER-KRETE CZECH

DOPRAVNI STAVBY: Mosty, op&rné a zdrubni zdi, phs stény, sanace betonu, komunikace



Uniting what’s next in traffic.

Yunex Traffic je globalnim lidrem v oblasti inteligentnich dopravnich systému, ktery
nabizi nad€asové a komplexni portfolio zahrnujici feSeni pro fizeni dopravy ve méstech, na
dalnicich a v tunelech, vCetné chytrého osvétleni a infrastruktury pro nabijeni

Inteligentni Fizeni dopravy Udélejte krizovatky chytré
Zabezpedéeni mobility nyniiv Digitalizace a internet véci snizuji
budoucnu: nase feSeni pro propojena dopravni kongesce a zvySu;ji
data a systémy. bezpetnost méstské mobility.



Simulace, analyza dat a uméla Servisni sluzby
inteligence

Nase komplexni a modularni sluzby

Sila dat: inteligentni planovani dopravy zajistuji, ze vase dopravni
pomoci aplikaci a sluzeb zaloZenych infrastruktura bude vzdy fungovat na
na datech a umélé inteligenci. nejvyssi urovni.

Vyvijime inovativni ekosystémy a technologicka feSeni pro inteligentni dopravni
infrastrukturu s vyuzitim modelovacich nastroju, umélé inteligence a kooperativnich
systém(. Kombinujeme svobodu pohybu s omezenym prostorem, autonomii s

v v

bezpecnosti, klimatické cile s tvorbou hodnot pro vyssi kvalitu Zivota.

Yunex Traffic ma 3100 zaméstnancti v 58 zemich svéta. Velka cast vyvojového
oddéleni Yunex Travffic se nachazi v Brné. Nase reseni inteligentni mobility jsou nejen
v mnoha méstech v CR ale i po celém svété.

> S

Urban Traffic e Smart Detection ' g
Control System ~3 ' Clean Air Zone
| S Smart Crossing s < /

Intersection Controller

‘ Urban Traffic Control i
B Management System

s LED Signal Heads g

Varlable ssage Sign -

o v = Public Transport ‘ .
N — gricutizeion \ Adaptive Traffic Control
Sectlon Speed Comro! .

P ) L) ~ ~ - - \ s -

Access Control {

~ v Data Platform |
‘ and Services H‘ . ( ]
A Integrated Bike Solutions |

Yunex Traffic =

Urban

- ‘. -~

P h
Simulation Software Traffic Planning
and Modeling

www.yunextraffic.com



O
=
>
=
x
]
c
S
R~
>
=
=
S
@
=
i
©
e
£

PZK

INTERNATIONAL COOPERATIONS
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ZEMAKD

STOJI ZA NAMI VICE NEZ 20 LET ZKUSENOST/

Pozemni komunikace a inzenyrské sité

Jsme stabilni stfedné velkd stavebni spole¢nost, ryze ¢eska a rodinnd. Mame zavedeny certifikovany
systém managementu kvality podle norem ISO 9001, I1SO 14001 a OHSAS 18001.

Disponujeme viastnim vozovym parkem a mechanizaci, rozsahlym skladem materialu, coZ nam umozriuje
reagovat pruzné na pozadavky zakaznikd.

Realizujeme stavby v Brné a blizkém okoli. Zaméfujeme se predeviim na pozemni komunikace a inzenyrské
sité. Mame za sebou také revitalizace méstskych park(i i détskych hfist. Nabizime zemnii drobné demoli¢ni
prace.

POZEMNI KOMUNIKACE

Vramci pozemnich komunikaci stavime nové nebo
opravujeme plvodni silnice, mistni a celové komunikace,
chodniky, stezky, ale i parkovisté.

INZENYRSKE STAVBY

Dalsim oborem nasi plsobnosti jsou kanalizaéni fady
a pfipojky, vodovodni fady a pfipojky, uli¢ni vpusti, verejné
osveétlenii energo kanaly.

PARKY A HRISTE

Pro obce a méstské ¢asti provadime revitalizace rekrea¢nich
ploch, obecnich parkll a prostranstvi, détska hristé §
i sportovisté.

ZEMNI PRACE
Vyjimkou pro nas nejsou ani vykopové, srovnavaci a zasypové
préce, které souvisi s pozemnimi stavbami. Dle pozadavk(
provadime také demolice venkovnich konstrukci.

ZEMAKO, s.r.0., Bohunicka cesta 501/9, 664 48 Moravany, +420 777 055 742, nfo@zemako.cz www.zemako.cz
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HERMAN

Vybava vozidel
Dopravni infrastruktura
> Inteligentni dopravni systémy

Firma ing. lvo Herman, CSc." se jiZ od
brzkych devadesatych let vénuje vyrobé
a vyvoji Sirokého spektra hardware a
software pro vefejnou dopravu. Nasimi
palubnimi poéitadi, panely, a dalsimi
zafizenimi  jsme vybavili vy3si tisice
vozidel v mnohych evropskych zemich,
vyrobili sme tisice zastavkovych paneld,

= W nas software fidi dispecinky v desitkach
mést. Loni jsme realizovali dodavku vice nez padesati vicefadkovych zastavkovych
RGB panell napajenych z trakéniho vedeni ve slovenské Ziling, a to véetnd napojeni
na dispecinkovy SW tfeti strany. V souCasné dobé intenzivhé pracujeme na
piipravé a realizaci vysoce pokrocileho odbavovaciho systému pro vefejnou
hromadnou dopravu ve mésté Zlin.

Vyznamnou &asti nadi produkcee je fedeni HW i SW (nejen) pro preferenci
vozidel vefejné dopravy a vozl IZS s vyuzitim evropského standardu
V2%/C2X (C-ROADS). Kromé Uspésnych mezinarodnich testd se mazeme
pochiubit nékolikaletym nasazenim nasich zafizeni v rediném provozu.
Vedle stacionarnich jednotek RSU jak na kiizovatkach tak i na dalnicich,
a to nejen v CR, ale i na Slovensku, v Némecku ¢i Recku, jde zejména o
palubni jednotky OBU jiz prakticky ve dvou a pul tisicich vozidel vefejné
dopravy, spraved komunikace i zasahovych slozek

Vlofiském roce obdrZel projekt .Inteligentni dopravni systérm v Hradci
Kralové®, na jehoz realizaci jsme se vyznamné podileli, prestizni evropskou
cenu udélovanou v portugalském mésté Porto, jimZ byla v konkurenci mést
joko Hamburg, Pafiz ¢i Bordeaux atd. ocenéna jeho komplexnost. Nyni
realizujeme ve mésté Plzni daldi rozsahly C-ITS projekt orientovany na
preferenci vozidel MHD, ktery si co do rozsahu a naroénosti nijak nezada
s pfedchozim hradeckym ¢&i bménskym...

Ing. Ivo Herman, CSc.
(Ve Brnénska 993 www.herman.cz
v/ ‘l\'_lp RIORITY 664 42 Modfice www.v2x-priority.com
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Rekonstrukce Barrandovsk®h
Dl | T nnost z pohl edu spr

ING. MICHAL PETERKA; MICHAL.PETERKA@TSK-PRAHA.CZ
Technick8 spr8va komuni k aci2Seked tdematikylao mhDst a
dopravmremirstv2, Wsek dopravn2ho inq
Seditel YWseku dopravn2ho ingenlrs
Vel etrgn2 1623/ 2Hol egovo0o@ePraha 7

Abstrakt

Ll 8nek prezentuje zkudgenosti spr8vce komunikal-r
rekonstrukc?2 Barrandovsk®ho mostu. Rekonstrukce
byly prov§8§dhDny pio2s0t2u3p,n etvapae tteSeato?d@aB2B24vw rt § j e r
Bezprecedentn2 dopravn2 zat2gen2? mostu ve vIigi a
dopravnhRingenirsklch opatSen2 od anallzy potenci
Prahy, pSes n8§vshgn#pbraal sv®OhetaSthen2 ag po nS§v
zmDn organizace dopravy v konkr®tn2ch | okalit8ch
telematicklich zaS2zen? na Y%zem2 hl. m. egarhay v t
kompl exn2 koordinace dopravn2ch omezen2 na dot]l e
Prahy Zvl 8gtn2 pozornost byla vRDnov8na tak® edu
mi mopragskich, pSilemg zkugweywdittiy sprpa vml2§m o wW& M=
navazuj 2c2ch.

Kl 2] ovBopravahi ngeddprs&en? iBramgeatd,d sv sykT, most , r

Pvod

Nezbyg8s&konstrukce Ba@BMakiedovzvakbh®maea ] mogdtopr avr
omezen? ppr&?fmo encah mo s tkw,Ntmwul & 022h & Ve rhdeeed eBrM k
dopravnhD nejvyt2zgenhDj g2 wmLe®kbepenm mosta2zcr &
adekvs8tn2 kapacitnhD vyhovuj2c?2 alternativu p

rekonstrukces ut nost 2 zachov8n2 provozu nmaax ionp8lanv?o v a
mogn® m2Se. Na z8kladh a®dll eroa Skdp)githyednae trpa k
dvhD etapy byly provg§ddDag3post apa Dt Selreat acht 2
roce2024Z8sadn?2 emepgga wa BM s puozl @w?2arl Son 2p Sreadnepv, g 2

hprsmBPrut Sept? awmylapyg e &£ @B Bt
rampy ze Strakoaetag® ¢juh®P bwnulbEKBarmsdovBena r am
BM (smhDr JDgpRaspdjbamezen? spojen8§8 s takto r
mu $ivte | mi pelenasvid2p dimpryabegati vn2 dopady na
k o muni kadlynufostisighraviimi ni mal i z o m&grry nmoaj nnRe jmmen i mu m

I
%
i
rugen?2 vazby urlit®
B

popisuje dopravnhRingenTrskou (D
r8va komuni kac?2 hl . m. Prahy, a.
( bdDd 1) g 2vrei sgpwl juepkrt8yc ihls. m. Pr ahy

Ll 8§8ned&t ai | u
Technick8 sp
ingenlrstv?
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Dopravn? viznam Barrandovsk®ho most u

Barrandovskl nmojsrtosses SladjfRréneeno X tonhse huddvdloe r ®
desetleak o mp |l et n N B yvigor ooctee viVe8n80. VI znamnHMPdopr av
spojuemNst sk®r any¥k thak®Hehmu a HzEbadepwm h&ehu VI
BMje kl 2] ovou soul §M®)2p rMpotjsuk ®hc  qkert tletSin 2 k o mi
spoj ka, StrakonBacdndoyuBMod8an§lkd @ameKtn2ch kons
pSilemg na kd¢gid® zpashivu kvaegddeGnay p mNo b pja strans§cl
pS2dtnwpmci cthaokd®o2dkaTlynk | iJsetd[nn§. se o jedinl silr
km toku Vltavyvz ast avDn®m %Yzem2 HMP. BM pln2 funkci
obsluhu dopravy v 8 mc i MO a zajigtrBmkir dddMiP§lin=SdiSedai e
(St K). BM je z8roubR2ygddonour asWsekhwmomaBiP ni c
Lochkovskim a KomoSanskIm tunel em.

Boleslav

7] Kiecany
Zdibyy
shrad Roztoky
Juchomerice |
Dobroviz 0
Hostivice
Praha -
SIS Lo (€55,
Ghrasta ' Barran ky most
Rudna
1]
£50 | : n
F\(.LJT
n vesenice : S

Ob r § 2 eMapa HMP s polohou BM (zdroj: googlemaps.com)
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Dobfisska

Strakonicka - sever

vratnd rampa u Lihovaru

Modfanska - sever

Branicka

K Barrandovu \
4

Jizni spojka

v Modranska-=jjih
Strakonicka - jih

Obr §2ekc h®ma[2]BM

BM j e dmoejrawinNgenDj g2 m soubbesk®mospubkthcé&pn
naprofluvobou s mRDr ech pozogl[g.de aamgi t o3 tvize.ahy vnh
okruhu (PO) tvopSepdoger®cd@pbK&poczEaNBH | e

urlena kapacitou prJTpletovich %sekT pS2mo na
pr Tplretmciv komuni kace Strakonick§. Dopravn? c
ovliivRuje provozuschopnositZIltzusmkd wtvd el k oAPM e
t unelovkd)BATzSt r ahovsklittunredlovI TKkB mpl ex Bl anka)
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Prameérny den (24 hodin) Barrandovsky most

221 748 vozidel celkem

Legenda:

Intenzita vozidel pro dany smér
(vzdy bez PID, M, C)

12 345/ 678 Vozidla nad 3,5 t:
SNA - Stredni nakladni vozidla
— TNA - TéZzka nakladni vozidla
o . NAV - Navésova souprava
—.— Vstupni a vystupni body BUS - Autobusy

Obr§3ekk8§zka z octaGmDuovhteniIRkum 2023

DopravnRingenlTrsk8§8 linnost

DI linnost byla pro akci r ekompstorvigkddlen TBEN kzoamr
Yol el em mini mali zace negativn2ch dopadT dan®h
Dsekem dopravn2ho ingenirstv2 Technick® spr §
PDDI) zah8jena ve f8zi pS2pravy kdeoRomsanent ace p
charakter DI aktivit prop$ekoashDratkayvelBM alem
obdoby, vmnoha ohl edech se kolektiv zpracovatelT
zkugenosti na spewviel k®k®8zsdpdmu) ovddow&Ruh t
kter §SseravhD zamhRSit

Prvotn2zm vstupem byl o zprac®wrS8mi# dprsawrd? el, 8
kdykdi spozici od projektanta byly pouh® obrys)
dopravnRingenirsk®ho opat Sen2 (DIO), tedy sa
n§vrbhju2 zodnT DNZt vgeh8&8Zel princip n&vrhu DIO pi
provozu na opravovanlch konstrukc2ch v]etnnh
pro |tySi stavebn? aealhyy bDPtSsajpdcehsestBva

byl a provedena regerge a synt®za dogmepnl ch |
mNS2c2ch a kontroln2ch j2zd probfDhl pasport
obj2zdnlch a alternativn2ch tras8chn#%] ea ntdov
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za Yl el em identifikace a prevence stavu dot
spr&pSedsti hu pSed zah8jen2m etap rekonstruk
Vanal ytick® | 8sti studie byly nadpoppkhadP dos
modely (makroskopick® a mikroskopick® model o
prvotn?2 teze ohlednD identifikace kapacitnD
z8kl adn? brysy pSedpokl adu choimdizaé dopr avy

negativn2ch vIivT dopravn?ho omezen? BM (v?2c
kl2]ovich t®mat pro aktivn? pSZpravu HMP na

podoby dopravn2ho omezen?, zachaw&rdz2 hpr Fjaeszd
preference hromadn® dopravy (HD), kvalitnz a
omezen2 provozu, Vvyugit2 telematicklch dopr a
situaciBMamepos!|l edn2 Sadh zaj io@tRBni ntemgstoo@mn@hloo
z8§chrann®ho syst®mu (12ZS) vletmphowvoaut $e@dk B h
slugtwy).tuzkl 2| ovl ph Th®mat zipylacojviE@g2v st udi e :
kompl exn2 | innost bude vygaedowvamotkm®hdi snn@mr §iv
objednatele rekonstrukce, a to za %Y asti wvge
org8nT st8&tn2 spr8vy (DOSS). r®mclii mpmraoscto vtnak

skupiny (PS) mezi z8stupce rBaDIpr aDJ>SkSR iRnetgei gorn
dopravy (ROPID)DPopr avn?2 podnaiskDPRf edmt ePsalgs.mi |l nic

(FSBPhotovitele rekonstrukce BM a projektanty
stanovena optimalizace provozu MO a preferen
PSi posuzovgn?2 dopadT dopravn2ho omezen? jed
automobil ovou dopravu realizoval bBHBDI vyhodno
j2zd, prTbnNh dojezdovich dob a dopmowmavn2 neho
poznatkybylym\d al g2 m pr TbNDhu rekonstrukce vyug2vsgny
kali braci dopravn2ch model T.

Soul §st?2 pS2pravy na druhou etapu rekonstruk
public relation a marketingovs8 |innost za Yl
mNstsklich | 8§st2, krajT i org8nT svaBin2 spr §v
podkl ady a texty pro vybran® kampanBhD, poskyt
|l innost girok® veSejnost.i

Dopravn2 model vy

Pro provhRSen2 olek8&vanilch dopadT omezen? kap
BM byl vyugit makroskopickl model hl . m. Pr a
spravuje BDDI, pracuje nad model ac?2 pr  TmDr n®h
mezi kSi govatkovich %%sekT a je zamD8pnauwaz2si:t
model byl vypracovs&n na z8kladhn visledkT vyh
dopr-avnRNol ogicklTch prTzkumT a se zapracov§gn?

je rozm2stNn2 obyvatel, pracovyg?2 dgSpaXeullddqirtne
sportovn?2 zaS2zen? atd. N8sl ednD probBDhl a re
prooblastiBMVT st upem model u byly prim8rnhD rozd2]l o\
jednotlivich stavT Segen2? a matice vztahT pr

Pro posuzovan® zmDny je ovgem | imitem skutel
zdrgen?2 vozidel v kongesc2ch, kter® vzniknou
nN8sl eduj2c2ch (neprop2dge rozs®dhl @2kmobmry en? ¥
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simulace intenzit dopravy cel ®ho dne (24 hod
rann2ch a odpoledn2ch gpil kovich hodin. Tato
Ssimulaln?m posouzen?.

Mi kroskopickl model, kterT byl pougit pro po
vieho bligg2?m okol?2, operuje na Yrovni jedno
dopravy pro jednotliv® dopravn2 vztahy, cog

podm2znegkm®rbad o2 doprMMivhe eahk gpi ¢ ek . model byl

kalibrovgn na z&kladn dlouhodoblch zkugenost
stavu byl o db&8no na rnoipruismanloisztaic ik raidcihcyklTeckh Wi
zjMmltch ze smNRrov®ho pr Tzkumu. Pro vygg?2 pSe

dynami ck® volb§vitslasstviozmaedktvu8§lI n2ch doprav
dynami ck®ho S2zen2? SSZ na kSigovatk8ch dl e a
NejslogithRjg2m a z8roveR nejinteresantnij g2

etapu oprav BM. OprotidlpSepthd&d,z2acd bora$Bmpu md
na r anmgMsdlWlicekBarrandovu a Strakonick® ve smDr

ovgem pouk8zalo na sphRNfepjie@tukmpacidapr avodbin®
smRru od Dob$2 gs kBaramlovund Tpbedkgemd cleafgaci ty E
j2zdn2 pruh. Byl o nutn® naj2t co nej m®n0hD nep
shodl a na tSech variant8ch model ov®ho provnS
1)uzavSe rampy zel@&@dpoupkoni ck® (shodnD s
2)uzavSen2uIKrBaannpryanzdonetapsu)oan S
3y ponech8n2 obou ramp v provozu.
Zmikrosi mul al n2ch vipo|tT jednoznallretGpowoprpM y n u | «

BM a doporuluje zavS$S2t rampu ze Strakonick®
pouk8zala na zvligend? propustprSé ptaid AMO z aenP g mr.
Strak®Mi obp§otipowmeadhm&imim2mrss aonpy o vikecetnedg ®MO
obdob? mezi ,bylatat@vartanta hlovd N mwadt g2 m nedost at ke
byl o podv§z§n2 kapaci tryanknd mudpgpkraacven 2Sk d e k pn i
doch&8zel0o magh.k zdr §en2 a pSesmI’Jrov§n2 | 8§8sti
provozu prok8&8zaly vhodmohedemnapokoza M©. Segen2? pSe
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kartogramu
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Obrsdekk§zka

vn2 n8hled na mikrosi mulaln? mo
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Obr § 5 eikl
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Optimalizace DIO

Systematick8 kontrola DI O BDI prob2hala jig
dopravnhRingenirsk®ho rozhodnut?2 (DIR) pS2slu
vpS2padhN BM konkr ®t nhR Odborem pozemn2ch komu
(PKDMHMP; 81 e j en PKD). Ve stupni DVZ byl proj e
DIO a HMG rekonstrukce BM, dopravn?2 | 8st obs
koncept veden?2 obj2zdnTch tras. Optimalizace
anal T zwTjcehd reattalpi, identifikaci zbytnlch etap
uvagovan® etapizace), posouzen? veden?2 obj 2?2z
kil asov® minimalizaci dopr aypm?lv® ddmiéozpg na?y o] e/t
sl athg2mNDs2c2ch (Il etn2 mNDs2ce) a korekci n8vrt
mi ni mali zace kapacitn?ch nedostatkT. Pro stu
spodrobnhDji definovanou etapizac?2demluHMG zahr
ng§vdbpravn2ho znalen?2 (DZ) a zaS?2dzoepnr2a.v nNah oz §
model ov8§n2 aD©@8Sspopupyé&kiastem DI O byla pro
fingl n2 podoba DIO a obj2zdnlch tras @ro ¢§&d
| tyS etap, kdy vgdy dvhRD etapy zahrnovaly rek
se skjligdng2 za severn2) a princippvadewviand®o moas:
konstrukce byl pSeveden jedermn jmomsdm?® (krontst(rd
vge za pomoc?2 v pSedstihu zhotovenich provi z
uspoSs§dsgn2 dopravy na BM mRI zajistit maxi m§
sohl edem na uspokojen?2 popOBdyRydd®ptaagypbygl
I

ve fin8ln2ch verz2zch DIO pro kagdou etapu. J
postupni uzajveednaont® irvalntphy evt ap8ch por @8hhcili |
modi fi kac?2ch.
A
g%
8¢
23
2| A\ S\ @) || U L | O e,
g X
A
A
Al
G '
“ > \ YA
."'-,V X \\ ) B N %
Obr §pekc h®ma DI O pro 2. etapu (zdroj: BDDI)
VDI O byl o navrgeno a pougito mobiln2 telemat
proudunaMOv ozsahu %YsekT: na Jign2~sp0jce me z i u
ZATaBM.Za S? mdlk?0 |V ka Sezgegettndekiekbehl pzzdn2ch p
vozidel a na z8kladhD t®to informace S2dila p
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QD

ud (v YWseku -Ji gn?2
dnidgoe&ce hal 6O YyKkK
Siyrsft dRrmmamoed i § 2 hA2 F

- O

t | aNpvd®vworza xw@8kispoDupoBrca
% en2 plynulosti dopravy n
nstrukce BM aktualizowvd&nyt $w®nesd2ac ipd ®DZ n
avn2ch gpilek ze 70 km/hmSedsBiohkmiamNVen
d N n ZTASS yTeafficRActuated Signalplan Selectior o pr a v ®Mhwk BT s |

§1 n2 cnha pvrsotgurpanndTch svRNtelnlTch signalizal n:
l exT MO, BMzeésevepd DredmAIE jeokbecaBr 8nit vyt vo!
2c2ch kolon vozidel v tunalpSdeinMOy &dpr®
| i kac?2 Prngipepro&20djeert2ps0SdandmamDck® vyhodnoc
avn2 situace vn ptERapkalitNgasskt @egukice Vopravy na

dech do tunel T MO pomoc?2 SSZ

OO0 "0 TQaoomoOoT IND S

PT 3JO0O3JQ ~T XQc o
N-"TTTI® T0pQQ®n:

< OX N X0WoOo -0 unwT NN

NE§vazn§ dopravn? opat Sen?

Pr8§ce PS kooorl?ivledcai ,v n§vrhu, projedn8n2 a im
sohl edem na dS2ve st aonpoavteSheon? sntrlXT &t ésgl ipirgd jtnl o 1§
vzhledemkor ot i chTdnlIm vIiivTm na odlign® m-dy dop

~

tak byla visledkem url]it®ho kompromi su a VvyyV
Byla navrgena Sada opatSen2 pro zm2rnhDn2 neg
kategori2ch: st avnalbhovauiarkocgen o(svtr aottno§ ern@mmaa St r
severnh cnabz@l‘i/léen2 rampy BM na ModSanskou), ¥
| 8§8sti Mbrha D@Eclsrando @ g t n @ 2zs-mmilyceep,gen? bezpel nosti
Hl ubo| ®ptsik®a | i zace kSi govatek u mostu Z§vodu
kSi govatek (DIO napB88ZeueRakatk a@ahoptanpligasey u HI u b
kSi govat ek na Modd&tah.s)k,® ap RBBEVEZRE@r v pitetécea
BraniVebkv Mod $Sahbsek§ mhDr nN slenddnerkona BarrBnkiovu,
Strak)nackioveboposplramy tramvajov® | inky |2
linky | 2slo 205. Autobusovs8 |linka 125, Kkter$§
Skal ku, byla rozdRlena v pracovn?2 dny pSes d

j en v kdeieX?ud|IS gt DHBperavdceh8 | 8§st TWsHSjjel v Y
Sm2ocvhs kK ® n8dr ag?. To zabr8nilo pSen8gen? zpol
Petrovic a HostivaSe. ).

Koordinace dopravn2ch omezen?2

rTbNDhu vgech dotlenich stavebn2ch sez-n pr
ezen? na Y%zem?2 cel ®ho jihoz8padn2ho segmen
znamnlch komuni kac?2chr okmor dipm Bane eb yWIBE cweed
ds§k€@akdinaln2ch vyj8§dSen2 a souhlasu spr §v
echny investory pTsob2c2mi protesm2viHVPBPy 8na
stanoven2 dolasnlch %%prav na pozemn2ch komun
Yuzkowpsg@ali TSK, SSBP a dotlenlch investorT, k
akcisdanT m DI O hpoesdd isckkiat pzot enci 8§l n2ho negativn?
pSedmNRtniTch w“WsekT. Jako podklad slougily dop

@< —3 T
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zdopravn2ch model T v | mdvozdinw lelj a<thi DIKa&kd§ ealos:e
posouzena irn8dmcvii dkuoSnltnetxtvu j i g zn8&mich vstupn?:
seznam akc? pro danou stavebn? sez-ansuo)v.ND,Koor
tedy ne vgecltBrva bkydlai Sre2gemlaO negati vn2m stano\
snaha vyhovDt invest areTarhipmrad nel if Biznmzclia gteof 2ii c
rekonstrukce BM do tS2 |et. yPdosttemdve®h DdOr @
Yal el em sn2gen? |rasdwkdc & oloapdasniaricyi ,,a kcecd ymikmo | a
ré&§mec kong§n2 et ap pBM,p abdyelcch ,p Kidsyt cnepbey @ vmo ¢ n «
za Yl el em zajigtnhNn2 kapaci tys pvoylburparn§cceh sktoSn uen

vkoordinaci se stavbou Dvoreck®ho mostu, kte
komuni kaci Strakonick8 na Lihovaru velmi Dbl 2
severnhD od BM. DI Kk opohleduiHVBR® &8t pr abmhal aveak®r
rekonstrukc2: Branickl most a n8§vazn® gel ezn
imostn2 z8vhDry na Radot2nsk® estialk8dnD | i pl 8§
KBarrandovu (F SD).

Z8v Dr

PS2prava etap rekonstrukce Barrandovsk®ho
se tlle rozsahu a typu vykon§8§van® |linnosti,
takov®ho pootzlseachw . s pZrd§[wsd ee d o ®g lao VK ahs®1tcm320pr a
nabytTch quGL?g)erraO/sytZrezkonstrukdcael gBM hb wdaed kT ¢t

spSedpokl §8danTm viznamnim dopadem na dopravu

PodRkov8n?

PodNDkovgn? patsS2 cel ®mu tTmu %Wsekwadlopravnzh
odbor n? kzla vp SPP adnou tvTrl|l 2 a koordinaln?2 pi
| i nnost imnokheaeroShlsedevch vyg8§dala inovativn?2 p.

Reference

[1]Technick8 spr8va komuAtielnacty hdaprmvyPnahyl ed
202AH

[ 2] SmartBPaIrarnansd.orv.sok,’T ﬁmosﬁ,, BaN202® pr Tzkumy

[ 3] J. Kr embdal Mv § KBI2ng Brpzdav $i Y ni | n2 obzor, 2/ 202
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Rekonstrukce Barran®®OnaEsS®h o m

| NG. TOMCG HAVLELEK, PH. D.; TOMAS. HAVLI CE
LVUT Praha, Fakulta stavebn?2, Kat edr a
Th8kurova 7, 166 29 Praha 6

Abstrakt

LI 8nek preszt fekopat 8ekzi dBakuammam@k ®h os ko s it
kter§ se na d8klradnRN2kbdbsmodEla Prahy zablvala mi
signalizaln?2ch zaS2zen2ch (SSz) . HIl avn2m «c¢c21] em
spol ehlivosti proegoyupepeinti 8BpNypvypbipmati ck® |
kter8 spolY%pvalvdd hwiNdtvoje SSZ, Yap r advo) os aufl tewmar up r
obsluhu hlavn2 dopravn? S2dh'.c2Nr%sttéére@nppepté$en\ﬂ
hypotetick8, probhRhla na nnD pnrSi2ephr anveab yAldao vgyuupd i2tkau

sn8sl ednou skutelnhD pozorovanou situac? na m2sth
ukg§zal o, gevykB8kgavatctkyu dynami ck®hovISZrzamnil nsi
pSerozdRlen2m intenzit dopravy.

KI 2| ovS8v8LleVasg,dsoipgrnaavini2z aangyreaaM m BitwGenT rsk® opat

Dvod

PSed zah&8jen2m rekonst r uuksctea nBoavrernaan dporvascko®hno? mnsoksu
ze z8stupcT spr8vce komuni kace (TSK), Policie LE
hl m. Prahy, ROPID, zhotovitele, z§stuch samos
byly vytimoiv&hynD pptebl ematick® S$2zen® kSigovatk
softwarov§8 Yiprava | i dokonce Wiprava vybaven?2 a
Vi 8§ mc i pracovn2 skupiny prezentovg8§ny, dmopgizsuijzea ap
byl o Ypr avami dosageno pSedpokl §dan®ho efektu.

1) Model ov® pSedpokl ady

TSK disponujmakdopkamondefiiern pro hl . m. Prahu a
zpracovs8§n a aktuali zov§n- WSION ¢VISUM/MISEMYy. ®odelgmr o st Se
zpracovan® W%zaeam?2 cjca néHANIze mg me z i kter T mi exi
konkr®t n2ch % oh je posuzovan® Yzem2 d§le zpSes
zpodrobnit ag na YW oveRDopeadn2dmopetdnoyli wiyph a
visledkT vyhodnocen2 Sady speci§ln2ch dopravn?
zapracovsg§n2m vstupn2ch demograficklch %wdaj T jak:
dal g2clakakboibeihioody, w%Sady, kulturn2 a sportovn?2 z
Dopravn2?2 model umogRuje zn§zornit pSedpokl|l §danl

model ovam®masiztiekdnstr ce Barvanddogzk®rpr mosvEn

ukc
kartogramy, jejichg podkl ademTkxyhk a@m8n®r vedmezt én¥ G
Pracovn2 pkopid@2%e wedy rok pSed zal 8tkem prvn?2
uzav2raly jign?2 | 8§st Barrandovsk®ho soumost ? a
zBarrandovad2|l Ook®hbakmnotrogramu pro 1. a 2. etapu
se z8roveR olek8val crajtvuygigMsnagatzieym®ndomad JV r §
Model pracuje odnot ami cel odenn?2ch intenzit dopr av)
komuni kac2ch smRrem do centra mRsta jsou virazne
Toto nebylo mogn® model em zachiyctkiTtc,h pm2ostto vsyec hp§zi e
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ze znalost? dopravn2ch ingenTr]” TSK, z dopravn?
zkugenost2S?PomdnxcmeddmRr svy z

2— | [SI TR /=Y,

Obr.r1 Rozd21l ovl [ o 1. e

L 2X

11 — o —

kartogram intenzit doprdlyy pro 2. e
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_ ___ v 700 T

-300

Obr.3 Rozd2l ovli kartogram iircteetziutm d apordeSwey ppjtkd eXxs., dtea

PN

2l dentifikace potenci 8l nhRD rizikovIich m2st

Dopl Roev8ntoje a softwaroprRrad:pkhbholy SSdm} ek®ohula
ng§rolnl proces. NezS2dka se st&§v§, ge navrgens§ ¥
nedg dojde pjoejurrngue ns @lsh§Pkenn 2,y WaldBA&«dn2ka nesout
stanoviskem.Z ohot o dTvodu byly na pracovn?2 skupinh Se
najednou. Na z8kladhD model ovli chSeparkzl:adT byly vy

A. Pal ack®ho most (zejm®na riziko n§8§jezdu pSes
B.Jir§8§skTv most (nejbligg?2 kapacitn2 most pSe
C. uiceKBarrandovu (VJP pro BUS a redukce intenz
D.ulice Na Zl2chovhD (potenci §Bamahdowmpj 2zdn8§ tr a
E. kSi govat k\ap cNchz Smilrzgi (potenci §l n2 obj2zdn§ trz:
F

kSi govatky na vjezdech do tunel ov®ho kompl e
M. Hor 8kov®)

G.ModSansk§8 ulice (kSigovat kyposze3 adngtapani Bar r a

KSi govatky ve vige uvedenTch lokalitgch byly pr
zej m®Ana za c¢2]| zajistit prTjezdnost spoj T PID.
jednoduch®, na jinlch naopdlkiDnlzo gilts® ra jreldStS&r. ® v

3) Vybran® viznamn® ¥“%pravy SSZ

A. Pal ack®ho most

Model ov® vipolty predikovaly n8§rTst intenzit d
Vtomto potenci 8l nnD rizikov®&m smRDru m8 most nedo:

vozidel vedl e tr arnovzamldrvn®hjog 2p Swsouz iadljee dd kB8 ge t r a m\
zabrg8nit blokov8n2 tramvaj?2 na mostD na jileho z8p
Zborovsks§g. Pro mognost omezit | ev® odbolen2 od s
a plnl signg8l redukovanl na minim8ln2 hodnotu. \
sign8lu vpravo, kterT byl tak® softwaroviD redu
Pal ack®ho most parametricky éd(vwowl ovw®5rasekkiad)po

26



T =T
1
! > |
| =
177
=
i
8
cr Ujw
il o
S__19 - —
: o
& . L]
= = -
- on
| -
....... e
= S D
1 S -v-t—\rj ........ —
 E— = 0.1
|E e
n-]_ . —
|
i, A B B -
L |
{
\. |
o ;
|
| E —r
B O |
' . [ U v9a . ~ - - .
— _ , -

Obr.d Dopl nNDn2 vistrojiZbd3dveEKBESEvANI M) ck §smNR] redukce

~Na vichodn?2 stranD mostu se nach8z2? Pabat&a®io
S2zena tramvajovlim provozem v2ce neg automobily.
vozidel na most.

uveden® pSipravovan® reduk|n2 z§sat
pr8vy, ge pomoc2?2 SSZ zvl §d&rmemd nrzemg ul
zdrgen2 m t mvajovlich spojulpc ePrno?tsot nb2y | saa nmoas pzr§&kv ya
varianta % n
prob2haj2zcz r

vige

m2 stn2 samos
ra

pl n® uzav2rky Palack®ho mostpr Thb®hao va
ekonstrukce o n2 snad ani nebyl o re

B.Jir8skTv most
Model ov® vIipolty predikovaly na Jir§8§skovhD most!I

zpohl edu st8vaj2c? intenzity glo o szr]amnrJ me n g
byl hl avn?2 smbDr , prgo§tdon®nmeuImmMpSioqotadLSpaenrfo Byl o

doporulen? protommslismys!| %st $adkdy program pS2pad
byla odlogena pl &8novan8§ rekonstrukdér $§3kgn®mb
obdob?2 mezhowrevtnZpoau drreuk onstrukce Barrandovsk®

(

<

QD
Si
ho
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C. Ulice K Barrandovu

=]
N

NaulicicKBarrandowy zdhadlem2k vyhrazen®ho | 2z
sLamal ovou wulic2. Toto Segen2 samo 0 SO
byla vyugito posl edn? S S ZedykcSie e BBairtr and
TASS. Na kSi GBarardavc Ro & . 3&8Br Kkvou byl dopl
takovou d® ku volna ve smRru do centr a, kterg§ z
900voz/h. Tento program byl spgut ’n pomochadlSgaen®mu syst ®mu TASS
zajistit prTjezdnost uzlu pSes novhD vybudovanou

d
b
o

n

Dm\a

a
n

ulice. Tato rampa umognila vozidlTm jedouc?2m od
S B :?v. \ 3
S L A g KAVC]
: ¥ M i A f = HORY
r r Ffm kér 4: vVria t n § ’
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Obr.5 Obj2BdngBanhdasa s mbDr Ji ¢ b.368 KBarcapdkvai Podr edukce n

Habrovou[3]

D.Ulice Na Zl 2chovDih

Ve druh® etaphD se pSedpok!| §dal ulpiocmixrhn NS |vilvzenna
Hl ubol epsk8&8 a Na Zl2chovD (viz obr. 2) . Jde o
Barrandovskl most vedlsumdd e pdd hB arer dHerrmSmwa .jnov § otzree
komuni kaciul docst Na8§8 Zv 2 chovD|l dA®d spoelaealov@hy phbafviyl
pl ynul ost provozu othrod mv ajToowidauh bsyd @wj Tniss My $ % a5 . 5 7
Hl ubol epy doplnhDno nov®mMMrouzi dld oc@ninEa.Ns PiodIpsSi n
zastavovs8n smBDr do centra a SSZ tak® um¥e reagoyv
Skl 8rnnD. Tento povep$fopadB, gp&lj ¢epomeséd §mowhnD zS?
kolona vozidelnag mv aj ov ®unl ip&isuNa ZIl 2chovhD a smRr do cent
dobu zastaven.
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Obr.6 mpl nNn2 vistiNmoijZ¢ 28%Hp v Ra5 HI VBol epyenhD) a smbdr r
(fi a@ovn)

E. KSi govat k¥ RadS8gmbh?

PSi vzdut?2 na JBgneasgpoysk®me mm®dru Kidili jakec
sjezddouliceWodz8m|l 2 a Branick® ulice. Zde je vgak po
KSi govat ka 14V PMo5d8z 8Nl 2Stbryglia albpr aovwg rra) dtDammkk omezi | a
Branick® ulice PB6% htfp mip hraovzyfoSzpodveSBwlalrvijicela® u  z
uliceVPodz 8§ m| 2, lauatopusiDy) peSo? okBl cadch idiceh ® e f er en|l nND prodl ug
svT) wmjkeptdiag protismDr.

F. KSi jovatky na vjezdech do TKB

Jelikog se olek8vala zvligens pot$eba redukce vj
kSi govatky na vjezdech do tunel upS2rmpadge cByt evakdcwet
testov8&n princip, ikndtye njzs aw wvzy hdoodpnroacvorv28cnhy adet ekt

vpS2padhD pSekrolen?2 @mudlmoaltdf ki pubeetyud ok 7% dly d
dojdekv yhodnocen? kalumelmna wlojgejedunzdostatel|l n®.

G.ModSansk8 ulice

Vel mi viznanellmi Bparrwkayndovs k®ho MosSanjs&®u ul a mp
S2zen® kSigovatky na tRchto rampS8ch nebyly pSe
zdTvodu jejich pS2lig vel k® vod&hen ksathiel od ®d plr @
Zt ohot o dTvodul asseo vp&$ igg2tisantip ilkdSd pwj en2 pomoc2 bezdi
kamerov®hopdwmi eldudvd®u etap8ch nebyl o nutn® tato
kdy se zav®elsavepomklRel 88t8 severn2ho mostu i cel|
zvigenou popt8&vku cyklistT nutn® reagovat. Cykl:i
pSes kSigovatkurdamp$4 BModSadsk§k®hlo dmosDaqn ) oba .
kSi govatce nen2 t®mnRS ¢§g&8§dnlT provoz chodcT a cykl
provozu kapacitn2 probj ®mu BP®&®Dkemvabn8aprandoybk
bez vibRru volnaunaSpSechmpu®ldkly Sceykkalnud 80 sekund
volna pro chodce a cyklisty je to pouze 16 sekdnd.Tvodu nepSedv2datel nost.i (
popt §vipy oprektt@ant navrhnul nRkolikTdebkfmit kg®Ihlainich
a cyklu, kter® byl yprdwn2Smdtil &nwn afmstsdpe dmyo 22h aalsa
PLR volba tRcARtempvggkamGes bukeeXejzdhloldadP zkuge
zprvn2ch dnT testov§n? abmTl av yv lmedjen® orzanvar sgaeznel nczh.
programy musely blTt na z8kladh testovgn2 jegthD u
a n8slednh naenmagetnayodmgraje@osdoovb® dopravn2 gpilky p
kdy jsou m2sto dynamick®ho S2zen? pougity pevn®
Situace byl a @rETeENlU etddert8n aetaapy budeop$Sthpadnid n

Pro 3. a 4. etapu opravy Barrandovsk®ho mostu
spoj ky. D p rpaavraa nseptor|i2cvk8® mv omezen2 wvammya mrAo0 pz alv@®3
podj2gdhDn2 kolony na Jign2 spojce.
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4) Vyhodnocen?

provedenTch

Obr.7 Dopl nRNn2 programT nia aSndd B.ad 54k nMBdd/S&®shko§ mo st

Yaprav SSZ

VNt gina provedenlch Yprta&vm,byjlea pnoa vdrogkeonnal ejnak or etk
dopl nDng vistro]j i programov® Ypravy na tDchto K
ZpTsob S$2zen2? se vgak vr&t2 do pTvodn2ho stavu.

VNt gina provedenlch Yprav byla vyhodnocena | a
reali zace by situace byla mnohem horpgfaxiNabasgt e
vyug2vs8ny (redukce intenzit NoaovoZuPDadnapinily.Nebylpr ot og
nutn® ani uzav?2rat Pal ack®ho most, cog by mohl c

veSejnost
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5 Z8v Dr

V2ce neg roln2 pS2pravy na zah $joerrd 2e drue Kipmr satvr unks
byly d2l kem do cel ® mozairkymcd o ptraskv m28§c ho | onpRa taSkecrne? i
Zkugermpawtniz stapou byly n8stdedaeataphddhgtehy Zj ed
zprovedenlch Wprav je takovli, ge ag na vIijimky ne
je software pro dynamick® Sagrenst «kmalliitmBerzepz dlildl
bez vDthgl2.ch z8sa
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Anotace

V Pl zni byla v roce 2023 zprovoznBhDna viznamn§ stavba
okruhu.

PS2sphDvek pop2ge, jak se v prTbnRhu pS2pravy stavby vy
makroskopick®, tak mikroskopick® model y. Uk&8geme pr oocg
z8kl adn2ho kom unlka!n2h0 syst®pnmuqv vyan Drdzaci t ® o proghn
Mi kroskopick® modely byly vyugity pSi pS2pravhD podoby
kSi govatky). Bude prezentov&na nov§ metodika na vipol
Bude prezentovsg&8n i z8mRDr na Ypravu pTvodn2 komuni kace

PS2sphNvek je podpoSen projekmatme had tniamkcioosta nrhent onALFRroVQ/thgnmall
postupT pro stanoven? kapacity turbo okrugn2ch kSigovatek (

Pvod

PS2sphDvek ukazuje vyugit2 dopravn2ch model T (jak mak
vel k® =szt8pvabdyn2 | 8st mNstsk®ho okruhu v Pl zni.

Komuni kal n2z s2S Plznh

Z&8kl adn2 komunikaln2 s2S mhDsta PlznhD je zakotvena v
jsou postupniD dopl RovE&ny komuni kacemi tangenci 8l n2mi,
z cca poloviny sv® d®I ky.

Stavba, popisovang§ v tomto pS2sphRvku tvoS2 z§padn?2 | §
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Obr§zek 1: Z§kl adn? komuni kal/ n2?2 s2S mPhsta Pl
Prvn2 | 8§st okruhu-KSiVmiekks§ Dmynaa) | amprkvoznhNDna v -roce 20
Karl ovarsk8 v %noru 2023.

Komuni kace je nyn2 postavena jako dvoupruhovsg, ale vI
pruhy.

Vyug‘rriat,kzroskopi T odel T v Pl zni m§ dlouhou tradic
vytvoSen® na I Tch pol2talz2ch, tak jig pSi pS2pr
komuni kaln?2 s2thD vyugitl dopravn2 mddel mPDsta, tenkr §

Makros k opi ckT doprRIivadgND model

== 10000 vozidel (za 24 hod.)

Obr §zek 2: Kartogram intenzit dopravy, mlsto
MRDsto PlzeR pSeglo postupnhD na SW CUBE, kterlT poug?vs§
Z&8padn?2 okruh je viznamnou stavbou, kter8& byla pSi sv
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Obr §Bek Rozd?alravwigr am dopravy, v/iiv z§padn?
dopravy.

Dal g2 vyugit?2 makromodel u mBDst a

Od roku 2020 m8§8 k dispozici i modern2 webovl ng§stro
koord|naC| uzav2rek a dopadu na dopravu. V prTbnRhu pl
vkl §d8n do jednotn®ho syst®mu v®@dpernmilinoy, pkidenovan®etn
spr8§8§vou veSejn®ho statku, mRDstskimi dopravn2zmi podni k

Ze syst®mu Superdio jsou n8slednhD pSevzaty vstupy re
vliogeny do dopravn2ho sc®n&Se v RT SW. N§slednhD dojde

Equilibrium algoritmu. Mo d e | ktdayk opnfeezdepn?k |v§ dd§o prroavvnid vj§se
akt ®Si provozu podle nich upravili svou trasu. VIipole
S8§dovhD nhNkolik vteSin. N8slednh -febmagn® nhe®mantenpgo
(viz o4rmpSzeoknat s libovolnim jinTm sc®ng§SembBpebo se

SamozSejmnND je mogn® tento sc®n8§S sd2let a to s konkr@
s veSejnost 2.

HIl avn2m pS$S2nosem tohoto pS2stupu je tak pS2stupnost
mnNDst em. Snadn® | e tak® dopravn? sc®ng§sS v pr TbDhu d
zpSesnNDnich | asovich intervalT jednotlivich staveb.
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Obr §zek 4 Dopravn? model mPsta Pl znll s wuvuzav?

Obr §a®lbzd?/ ovi diagram dopravy s wuzav?rkami
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