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=LTODO

TECHNOLOGIE ZITRKA

ELTODO, a.s.

sidlo: Praha 4, Novodvorska 1010/14, PSC 142 00
Tel.: +420 261 341 111, E-mail: eltodo@eltodo.cz

ELTODO a.s.
SLUZBY A CINNOSTI SPOLECNOSTI

www.eltodo.cz
www.smarteltodo.cz
www.parking-centrum.cz
www.itunnels.com
WWW.vegacom.cz
WWW.poris.cz
www.sagasta.cz

Projekce Tunelové systémy/dalnice

Pripravujeme projektovou dokumentaci v Sirokém portfoliu ZajiStujeme vytvoFeni projektu a vyFizeni stavebniho povolent, vytvofeni
mentd. kam patii i dopran &tlent,Fidici dopravniho Fesen a névrh promanného dopravniho znaZeni a svtelnjch

pro Fizeni de
témy. technické vybaveni budov a projekty plénovani dopravy. signalizatnich zafizeni navézanjch na tunelové a dalnicni stavby.

Kamerové systémy
i tachnologie. Realizujeme kamerové VytviFime systémy pro monitoring a vySovani bezpeénosti.
pecovaci a pozami systémy, osvétieni stanic a zastavek, Projektujeme a realizujeme lokéni mastské a doprav
slaboproudé a silnoproudé rozvody, trafostanice a traki Kamerové systémy.

Enirmy.

Parkovani
ime oblast parkovani. Projektujeme

2 osazujeme parkovacimi tachnologiei

SLUZBY A CINNOSTI -
SPOLECNOSTI N g e

systémy, dopravni centra a letistni zabezpeZovaci
teiné systémy. systémy Fizeni dopravy ve méstech

=LTODO , s e

TEGHNOLOGIE ZTAKA

jieme venkovni i nitni osvidleni. Nasvécujeme ulice,
dopravni stavby, navrhujeme a realizujeme osvétleni sportovist
i pamatek

Informacni a komunikacni technologie Technické zafizeni budov
Navrhujeme a realizujeme telekomunika
a informaéni systémy. Poskytujeme svjm Klientiim a Fidici systémy. Stejné tak dodévame na KiE celd
sluiby datového centra a cloudové siuZby

Projektujeme a realizujeme zabezpeZovacia bezpeZnostni

Energetické systémy Primyslova automatizace

ZajiStujeme energetické zdroje, projektujeme a realizujeme Nabizime Feseni na kI, véetné nisledného servisu. Realizujeme
energetické sité a energetické systémy spotiebitelli, dodavame dodévky od fidicich systémi inteligentnich budov aZ po komplexni.
slaboproudé technologie v budovach. Feseni pro priimysl a velké dopravni stavby.



ZEMAK”

VaZeni zakaznici,
dovolte mi, abych Vam jako jednatel spoleCnosti piedstavil spoleénost ZEMAKO, s.r.o., kiera se

pfedeviim zamé&fuje na stavebni Cinnost, zejména na inZenyrské a dopravni stavby véetné
poradenstvi.

Hlavnim predmé&tem podnikani je provadéni:

1) InZenyrskych staveb

» zaklddani primyslovych hal véetné infrastruktury
> kanalizatnich Fadd vcetné kanalizaénich pFipojek,
> vodovodnich Fadd véetné vodovodnich pfipojek,
> plynovodnich fadd véetné plynovodnich pfipojek

2) Dopravnich staveb

» stavby vozovek

> chodnikl a zpevnénych ploch

= stavby a opravy opérnych zdi

» stavba odvodfiovacich zafizeni — rigold, jimek, trativodl,.destovvch vpusti, aj.
3) Ostatnich staveb

> vystavba hiiat, tenisovych kurtl aj.

> provadéni oprav havarijnich stavl komunikaci a inZenyrskych siti
# demoliéni prace

4) Zemnich praci

# hrubé terénni prace

> vykopové prace pro pokladky kabell VO,NM

5)..0bchodni Einnosti

* koupé a prodej zboZi

6) Zprostredkovatelskeé Cinnosti




ZEMAK?

K celkové spokojenosti zidkaznik(l spoleénost provadi stavebni prace odborné vysoce
kvalifikovanymi zaméstnanci, ktefi maji v daném oboru dlouholetou praxi. Kvalitni prace nasich
pracovnikl, rychlost vystavby a odpovédny pfistup k zakaznikim se projevily nejen zajmem
drobnych odbératelll — stavebnikd, ale i zajmem vefejnych i soukromych investord a vétsich
stavebnich firem o nasi kvalitni praci.

Jak jsme se jiZ mohli v praxi ovéfit, jednou z nejZadané&jSich cest provedeni kvalitni zakazky je
cesta komplexni dodavky dila tzv. na kli¢, kdy je zakazka realizovana od samého poéatku, tedy
jiZ od projekiové dokumentace aZ po konefné pfedani hotovéno dila objednateli. Na takio
komplexné realizované zakdazky se naSe spoleCnost specializuje a miZe je tedy svym
zakaznikim nabidnout .

Ma poZadavky ze strany zakaznikl jsme schopni pohotové reagovat diky viastni moderni
mechanizaci jako je trakiorbagr JCB, nakladni vozidla MAM, AVIA DOOL, AVIA DO0N, nakladade
Locust 752, Locust L903, Ford Transit, Ford Conpect Tourneo, Ford Conpect Base, piikopovy
vibraéni valec, mipibagr YAMMNAR, pdsova rypadla, vysokozdviZny vozik, vibraéni a hutnici
stroje. mobilni autocentrala, kompresor a dalsi dopravni a mechanizani prostfedky.

Spoleénost ZEMAKD sro. je drZitelem certifikatl integrovaného systému jakosti podle norem
IS0 Fady 9001, 14001 a 18001.

Pracovnici firmy jsou pfipraveni Vam nabidnou své sluzby, které jak vé&fime piné uspokoji Vase
poZadavky.

TéSime se na spolupraci.

Roman Nejedly
jednatel firmy



Stop neprehlednému znaceni !

Potrebajpmte vyndit viechna POTREINA POVOLENS
A NASLEDNE ZREALIZOVAT DOPRAYN INACENE 1
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Vazieni partnefi,

jsme firma s dlouholetou tradici v oblasti dopravniho znaceni, spolupracujeme s vice
nez dvéma tisicovkami zakaznik(i a dodavame vyrobky pro vodorovné a svislé dopravni
znaceni a dopravni zafizeni, pro bezpeénost silniéniho provozu, na stavby a viude tam,
kde je ohroZeno zdravi, bezpeénost a Zivoty nas viech.

Kvalita nasich vyrobkd a sluieb je zajisténa dodavkou 3pickovych materidlt pouzitych
pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich na zakladé schvalenych vyrobkd
Ministerstva dopravy CR, uvedenych v katalogu Silniéniho vyvoje a pfi dodrZeni viech
podminek a pozadavki uvedenych investorem nebo zadavatelem.

Snazime se dosahnout rozvoje, zpusobilosti, konkurenceschopnosti a neustalého
zlepSovani ve vsech stanovenych smérech a to zejména dukladnym rozvojem, skolenim
avychovou nasich zaméstnancu a dbamei na jejich pracovni a organizacni schopnosti.

Kazdym rokem prichazime s novinkami, které zvy3uji Vasi spokojenost, ale ceny sniZujeme,
proto si sta¢i pouze vybrat z nasi nabidky vyrobkd, sluZeb, materidld, projektd a realizaci.

/7. GEFAB CS, spol. s r.o.

“ A

) Svédska 5, 620 00 Brno
tel.: 545 219433
non-stop dispecink: 725 143 322 (725 1GEFAB)
e-mail: gefab@gefab.cz
http://www.gefab.cz



Mostni a dopravni stavby
Sanace betonovych konstrukei

Sanace lavky BM-598
Kmochova, Brno

kych staveb lII

inzenyrs

W lavky

B mostni konstrukce
B sanace povrchi

Zkapacitnéni Stérboholské radidly v Praze 10

Most 43-002a Brno
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SUPER-KRETE CZECH s.r.o.

Nupaky 494, 251 01 Ri¢any u Prahy Drzitel certifikdtu CSN EN ISO 9001:2008
tel: +420 54321 64 54, e-mail: info@super-krete.cz CSN EN I1SO 14001:2004
www.super-krete.cz CSN EN ISO 18001:2007




Standard prestupnich bodu a zastavek
povrchoveé dopravy PID

Bc. Cendk Maléf, Ing. Vojtéch Novotny
Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
Ceské vysoké udeni technické v Praze Fakulta dopravni

Abstrakt

V modernich systémech verejné dopravy jiZ nelze za jediné parametry kvality povaZovat cestovni
rychlost, Groven vozového parku a provazanost spoju. Pro uZivatele vefejné dopravy-zakazniky
a jejich hodnoceni dopravniho systému jako celku je rozhodujici jiZ samotna cesta na zastavku, cekani
na ni a samoziejmé kvalita prestupl. Rada mést a regiond ve svété proto jiz zakotvila své idealni
predstavy o podobé zastavek a pfestupnich bodl ve vlastnich standardech, béiné jsou pod pojmy
"design manual” ¢i "design guidelines". V nasich podminkach dosud takovy dokument nevznikl, a tak
je Standard zastavek PID v tomto oboru prvni vlastovkou. Prispévek predstavuje zakladni principy
ukotvené v dokumentu, jeho pfinos a roli v systému Prazské integrované dopravy.

Kvalita zastdvek a pfestupnich boda jako souéast kvality IDS

Fungujici, atraktivni a vyuZivana verejna doprava je zakladnim pilifem fungujiciho a vyspélého Gzemi,
at uZ se jedna o mésto, aglomeraci ¢i cely region. Kvalita zastavek, prestupnich bodd a informaci
na nich poskytovanych predstavuji signifikantni faktory zdsadné ovliviujici hodnoceni atraktivity
a konkurenceschopnosti verejné dopravy uZivateli-cestujicimi, ktefi tuto kvalitu samozfejmé
ocekavaji v ramci celého systému integrované verejné dopravy.

Cesta verejnou dopravou nezacind nastupem do vozidla, ale pfichodem na zastavku. Zastavky a
prestupni body verejné dopravy tvofi specificky prostor s vyraznou koncentraci lidi. Jeho funkéni a
esteticky kvalitni provedeni pozitivné ovliviiuje dojem z verejného prostranstvi a vyrazné prispiva k
atraktivité obce, mésta Ci ctvrti a rozvoji dané lokality. A naopak — rozvoj Uzemi v okoli zastavek,
stanic a prestupnich bodd a umisténi sluzeb, obchodd ¢i bydleni v jejich blizkosti pfirozené vede k
vyssimu uZivani verejné dopravy.

Vhodné navazani zastavky p&si vazbou na bocni ulici Regionalni prestupni bod vlak-autobus
(zastavka Jindrisska, Praha) (pFednadrazi 7st. Cesky Brod)



Motivace ke vzniku Standardu zastavek PID

V podminkéch modernich integrovanych dopravnich systéml je to organizdtor integrovaného
dopravniho systému, kdo je zodpovédny za jednotnou kvalitu sluiby pro cestujici. Kromé jednotné
znacky, vizudlniho stylu ainformaci pro cestujici, standardd obsazenosti, které se pouiivaji pro
projektovani dopravy, a standardd stanovuijici poZadavky na vozidla, je zpracovani standardu vénujici
se oblasti zastavek a prestupnich bodl logickym krokem v systému fizeni kvality vefejné dopravy.
Organizator Praiské integrovane dopravy (PID), organizace ROPID, si je tohoto védoma, a proto ve
spolupraci s Institutem planovani a rozvoje hl. m. Prahy, pracoviitém odpovédnym za dzemni
planovani a kvalitu vefejného prostoru, a CVUT v Praze Fakultou dopravni, Ustavem dopravnich
systém, iniciovala projekt zpracovéni Standardu zastavek PID.

Definice pravidel pro oblast zastavek a pfestupnich bodd v rémci PID je rovnéZ velmi dilegitéd kvili
slofité majetkopravni struktufe jednotlivych soudasti zastdvek a pfestupnich bodd v ramci PID. PFi
velkém poétu subjektd investujicich do zastdvek a pfestupnich bodi a vykonévajicich jejich spravu
jsou jasna pravidla vic nez fadouci.

Co je to Standard zastavek PID a komu je uréen?

Standard zastdwek PID je zakladnim koncepénim dokumentem Ffeficim problematiku zastdvek
povrchové dopravy, Zelezniénich stanic a zastavek, pfestupnich bodid a jejich vybaveni na Gzemi
obsluhovaném Praiskou integrovanou dopravou akcentujici orientaci integrovaného dopravniho
systému na zakaznika a soulad fe3eni zastavky s uspofadanim a podobou vefejného prostoru. Patfi
do sady standardi, které vyddva organizace ROPID spoleéné s nové vzniklou organizaci Integrovana
doprava Stiedoceského kraje (IDSK), tvofici systém fizeni kvality PID.

Cilovou skupinou dokumentu jsou pFedeviim viichni podilgjici se n&jakym zplsobem na pfipravé
staveb a Uprav zastdvek a pfestupnich bodi a jejich navazujici infrastruktury. Zarovefi ma dokument
ambici byt informativnim a vzdélavacim podkladem pro vefejnost.

subjeki Uloha subjektu v procesu piipravy zastavky wvztah Standardu k subjekiv
SaMOoSprava - iniciacni ukazka kvalitnich reteni — ,co chitit", vCet-
né argumentl pro Sirokow diskusi
statni sprdva - schvalovaci ve vztahu k platné legisiativé a normam  metedika pro posouzeni koncepénost nd-
wrhu, nenahrozuje normy o dalii legislativu
organizator DS - garant kvality systému " hiawni koncepéni dokument pro oblast
- sprava-rostavkova siuiba kvalty zastavek
- iniciacni
- plipominkovach

- schvalovaci

spravee infra-  -iniciaeni Y etadika pro zadani a spravy
struktury - zadani projektu
- spréva
projektanti - zpracovani kvalitniho ndvihu v soulodu's nomomi - josnié definovany a odOvodning ideovy
alegisiativou zArmér

- argumentoce konkrétnibo navrihu —

- uzka spoluprace s organizatorem o spraveem

dopravel - sprdva-rastdavkoyd siuiba névod pro spravu zasidvek
verern:uﬂlnuclm':r"u e R e e e e e
- parficipad ni pi projednavani shrmuti modermiho know-how

Tabulka ze Standardu zastavek PID wyjadrujici roli subjektu pfi fefeni zastavek a jejich vetah k dokumentu
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Vlastni dokument neni koncipovan jako ,sucha” technickd norma, jeho GOéelem ani neni normova
ustanoveni opakovat. Naopak cilem pfi jeho zpracovani bylo pojmout danou problematiku navodné,
v komplexnim pohledu a souvislostech, doplnit kvalitativni nadstavbu a sjednotit pfipadny wklad
norem. Autofi kladli diraz na uZivatelskou pfivétivost dokumentu, jeho text je tedy doplnén o éetna
schémata a fotografie zachycujici dobra a 3patna feleni tuzemska i zahraniéni.
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Ukazka dvojstrany Standardu zastavek PID predstavujici navigadni prvky v dokumentu

Tematické oblasti fesené ve Standardu zastavek PID

Standard zastdvek PID se snaii podchytit viechny parametry zastawvek maijici bezprostfedni viiv na

kvalitu vefejné dopravy jako celku. Logicky nejdilefit&jdi jsou témata tykajici se ndvrhu zastdvek a
pfestupnich bodl (dilefité pro projekéni pfipravu) a jejich wybaveni (bezprostiedni kontakt
5 cestujicimi), nicméné neméné dilefitd jsou témata vlastnictvi, investorstvi a spravy. Tematicka
struktura Standardu zastavek PID je nasledujici:

01 Kvalitni zastavky a piestupni body
Kapitola pfedstavuje zakladni kvalitativni poZadavky na zastawvky
a prestupni body vefejné dopravy a pravidla jejich umistovani v Gzemi.

=0 '
AN

02 Zastavky tramvaji a autobust

Kapitola komplexné& shrnuje problematiku tramvajowych a autobusowych
zastavek, zejména z hledisek uspofadani zastdvek, pfistupu na zastavku,
umisténi zastavky v uliéni siti, parametrl nastupni hrany, apod.

03 Obratité tramvaji a autobusi
Kapitola popisuje vhodné uspofadani tramvajowych a autobusowych
obratist véetné provoznich hledisek a zazemi pro fidice.

11




04 Stanice a zastavky linek 5"

Kapitola stanovuje principy zaglenéni stanic a zastavek linek ,5" do Uzemi,
pfistupll na nastupisté, podobu pfednédrainich prostor a parametry
wypravnich budov.

05 Piestupni body

Kapitola definuje kategorie pfestupnich bod, zésady jejich usporadani,
zasady pro pfivétivou pfestupni vazbu a popisuje viechny aspekty, které je
tfeba Fedit v ramci multimodélnich bodd vefejné dopravy. Rovnéi ukazuje
piklady Fedeni, jejichZ wsledkem je zpfijemnéni pfestupl pro cestujici.

06 Vybaveni zastdvek a piestupnich bodi

Kapitola jednak definuje kategorie pfestupnich bodl a zastavek, na jejichZ
zdkladé uréuje jednotlivym kategoriim standardni rozsah wvybaveni, a
jednak popisuje pravidla feSeni jednotlivych prvkd mobilidfe. Zdrovef
pfipravuje pudu pro rozvoj poskytovanych informaci na zastévkach
souvisejici s umistovanim elektronickych odjezdovych panelll na zastivky a
dalSich prvkl orientace a navigace.

07 Majetkopravni feSeni zastavek a prestupnich bodt

Cilem této kapitoly je alespof v hrubych obrysech nastinit sloZitost a
roztfisténost soudasného stavu majetkopravniho fedeni zastavek a
piestupnich bodd v rdmci Prahy a Stiedoeského kraje a popsat relevantni
wychodiska pro moZnost ndvrhu zefektivnéni celého systému kompetenci.

Ma navrhovani a realizaci zastdvek a pfestupnich bodl nelze nahliZet jen z pohledu dopravniho
inZenyrstvi, fedeni je nutné posuzovat také z hlediska urbanismu, koncepce vefejného prostoru
a ofekdvané kvality ze strany cestujici vefejnosti. Do fedeni zastévek a pfestupnich bodd tim padem
vstupuje mnoho pravidel rizného charakteru a byva obtiiné viechna zérover dodriovat. Vysledkem
pfi navrhovani zastdvek jsou pak Gasto kompromisni Fedeni, jejichi ob&fmi jsou plynulost
a ekonomika provozu verejné dopravy, estetika vefejného prostoru, ale pfedeviim samotni cestujici.
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Schéma véd, které vstupuji do procesu navrhu zastavky

Standard zastdvek PID ma ambici své uZivatele v prvni fadé upozornit na viechny aspekty feeni
zastdvek a pfestupnich bod( a popsat je. Vytvaii tak platformu shrnujici vechna pravidla dotykajici
se zastavek a pfestupnich bodd, jmenovité jsou to samozfejmé ty obecné zdvazné jako Zakon
oprovozu na pozemnich  komunikacich, WVyhldska o obecnych technickych poZadavcich
zabezpeéujicich bezbariérové uiivani staveb, déle technické normy, pravidla tvorby wvefejnych
prostranstvi dand Manualem tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy a jiné.

Pravé komplexnost informaci k problematice feieni zastdvek a prestupnich bodl je jednim
ze zdsadnich pfinosh Standardu zastdvek PID. Jsou do néj totiZ promitnuty nejen zdkladni technicke
poiadavky, ale také pomémé Siroké spektrum daldich poznatkl z ndvrhi a provozovani zastiwvek
unas i v zahraniéi. Toto se podafilo také diky kvalitni spolupraci autord dokumentu s rdznymi
arganizacemi, které do procesu pfiprav a Uprav zastavek vstupuji.

Ukotveni dokumentu

Vytvofenim Standardu zastavek PID byla organizace ROPID povéfena Radou hl. m. Prahy (ROPID je
pfispévkovou arganizaci hl. m. Prahy) a cilam je, aby se na zakladé usneseni Rady stal dokument
zavaznym pro odbory MHMP, méstské organizace a méstské firmy. Dokument bude samoziejmé
sloufit po boku daldich standardd kvality a koncepénich dokumentl pro potfeby organizace ROPID
a také nové vzniklé organizace Integrovand doprava Stfedodeského kraje. Dokument rovnéi navazuje
napfiklad na Manudl tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy, koncepéni dokument pro oblast
vefgjnych prostranstvi, kterych jsou zastavky wvefejné dopravy logickou soudéasti. Jinak bude pro
Stfedocesky kraj, respektive pro jeho jednotlivé obce, v dané problematice dokument doporuéen
organizaci ROPID jako nastroj sledovéani jednotné kvality dopravniho systému PID. Dlouhodobé&jsim
cilem pak je, aby 5tfedodesky kraj a jednotlivé obee ufinily Standard zastdvek zavaznym pro organy a
arganizace ve své kompetenci.
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Zaver

Standard zastdvek PID wznikal postupné od roku 2015 jako wysledek prace pracowni skupiny
sestdvajici ze zdstupcl organizaci ROPID a IPR Praha a zastupcl CVUT v Praze Fakulty dopravni.
Autorsky se na tvorbé textl podilelo celkem Zest lidi. V ¢ervenci 2016 spatfila svétlo svéta prvni
ucelena, pracovni verze, ktera byla nasledné pfedana k pfipominkovani partnerskym organizacim
{napfiklad Dopravni podnik hl. m. Prahy, Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, Sjednocena
organizace nevidomych a slabozrakych Ceské republiky atd.) a dotéenym odborlim Magistratu
hlavniho mésta Prahy. Jejich cenné pfipominky byly zapracovany na podzim 2016 a zarower
dokument dostal finalni, swvebytnou vizualni podobu. Po druhém pfipominkovani a finalnich dpravach
dokonéenych na zadatku roku 2017 muZe postupné Standard zastavek PID zadit slouZit svym cilovym
ufivatelim a dostédt svému Ukolu pomoci zlepSovat obraz vefejné dopravy v ofich jejich zakaznikl —
cestujicich.

VALITNL
PﬂEﬁTUPN‘
—)
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D2ky aktivn2zmu zapojen? do vnhRdy a vizkumu z
zZpracovs8gn? pl 8nT dopravn? obslugmsotsetnst%zeelmzcﬁc
Lesk® republiky. Tato metodika umogRUJe zZprac
Ybuzem?2 standardi zovanim postupem pSi zajigtnDn?
Y%l el n®ho vyugit?2. Z aC ZdeoChHu Csovn® ud X i sbtoehnact e® zz2ksukg
projekty tlTkaj2c2?2 se veSejn® hromadm® dopravy

c UET AAAT EOT O AIOBAQ AGIT A EA ABDAAN] WE O jj

Z8kl adem kagd®ho odborn®ho audietkd i jvsnédu plowsaluizte
kl 2] ov §. Jedn§8 se hlavnhD o pSepravn? obj) emy
pSepravn? smPRDrov® vztahy. Data | ze z2skat nn
pat S2 pS2ml sbhRr dat dopravn2mi prTzkumy
Dopravn?2 prTzkumy pSeprasmuhoroljnemw §ags maj 2pc
nastupuj2c2ch a vykkdap®j zad3tBvecesna] kaggad®mv s
podrobnich dat je vytvoSena stpuatotvovdu§ poa
vistupn2ch sestav.

Dopravn2?2 prTzkumy zamRSen® sa 9pomSiacuP?2vankky
zamRSenim za zdroj a c¢2| cesty, jej?z Yl el pr
“wdaj e. Na z §k |taadthi srteilcekwa nvtinzZrhaomn ®ho vzor ku | e
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hlavn2m vistupem je matice pSepravn2ch vztahT
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efektivity provozu (optimalizacesyYyotp®maw nfolodbds
vyugity ke sn2gen2kwngkingdT,pbepadkle kvigep2Se
Nej prve j e dihedno®enp?r os st ®mu dopravna obs
zpracovs8§ndoampaldroypnosti jednotlivich | inek &
zpracovsgn2 anallzy vych8z2 pSesnhD ze zmi Rovan
nab2dky a pSepravn?2 popt8&vky, maxi m8|l nRT aa mi
zast 8vkovich obratT. Na z8kladn takto podro
zpracovs8vat optimalizal n? provozn? z8vDNDry (n

\% \
1 [¢Al 1205 G2 0 2] 0 i 4]0 B 0[{0] 4
3 |[veezgatt 5:22 1]0 13:37 (0| 0| 7] 1507 ) 2 | 0|20] 16:28 | 0 | 1 | 3
4 laNNR gt 523 [11]| 0 80|10 725 [13] 0 |15] 13:38| 7 | 3 |11] 15:08 | 6 |14[12| 16:30 | 1 | 3 ['&
5 |U Vozovny 524 |00 5] 0|15 7:16 1[0 ]16f 13:39 | 0] 0 |11) 1509 | 0 | O 12| 16831 |0 | O |'%
6 |t NB12LJ 1 2f K25 1]0 10|16 7:17 0O|0|16) 13140 | 0| 1 [10f 15110 2 | 0 |14] 1632 | 2 [0 | 3
7 |Nemocnice 5:26 111 0] 2 |14| 7:18 23|15 1341 |1 )0 (21f 151211 (0| 0 |14] 16:33| 0|0 | 3
13 |bt YSEGN ¢Da 5:27 0|4 0[3]11] 719 0| 6|9 1343 |10| 6 (15 15112 | 6 | 7 |13] 16:34 | 5[ 1| 7
14 { NRf AOGS a2Ni5@8& (B |3 1[3]9| 721 [0|6]3[1345| 0|8 | 7[1515]| 0| 2[11f 16:37| 0| 1|6
16 |Autoservis 532 [0 | 6 0|45 722 |03 1348 |1 |1 | 715170 2[9]1639|1[2]|5
17 [2Sa1t 5:33 0|0 0|05 7:23 0|0 13149 (0| 0| 7| 1518 ) 1| 0 |10) 16:41]|] 0| 0|5
18 |bt RNJ f))/]\l 534 [0 |5 2148 7:24 0|0 1350 {0 | 0| 7| 15119 ) 0 [ 0 |10]) 16142 | 0| 0 | 5
19 |Chmelnice 53 [0] 0 0|08 7:25 0|0 1351 {0 | 0| 7] 15221 ) 0 | 0 |10] 16:43]| 0|0 | 5
20 |17. listopadu 5:36 0|0 0|2 7:26 0|0 1352 {0 | 4| 8] 1522 | 0 [ 5| 5] 1644 |0 | 4 |1
T ar UdpkKSe® hd ¢ 03¢ | ) eon 0 127 ko & @ B5e| 0 53[0 1523 | 0 | 5 [0 1645 | 0 | 1
160 Porovnani hod ky s prepravni nabidkou 4500 Obsazenost v jednotlivych mezizastavkovych usecich
4000
140 ~
-~ 3500
120 g' 3000 ¥
A
gg g 200 |
g2 Y
SE ® g 1500
33 = 1000
1 |
&3
£ | |
20 = E
g 7 5
. g 2 5
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
T g ¢as (hodina) 1(2(3|4|s|6[7]|8|9|10/n|12|13/14]|15(16]17[18[19(20(21 22|23
=~ - maximilni poptivkave snéru B == - techni pofadovédislo a nizev zastivky

PSipracovg8n2 optimal i zalen2tche bpar obvro&tn 2 =z $e tzeSlv D
(pSednostnhD preferov&na kolejovg§ doprava) a
kvality.kvsalaintdyarjdsyou pro spr8vnhD funguj2c?2 sy:
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Syst®m veSejn® doprdupr-aefiBel pok @bk o v briuesji?ie sbkiat.
pr ovedeno-ekpornoovnoizenkl® z hodnocen? Ssyst ®mu. Zde
soul asnl syst®mudowpm2rmvm&utr theom ssyst ®mu . Na z
spr8&vnl chekpornoovmozcrkld ch podkl adT, z2? stkhad®dni ® h v yld?

Yaspory |i v2cen8klady syst ®mu.

Pokud jsou navrgen® optimalizaln2 z8vDry podg
pSistoupit ke zpracovg8§n2 zmDn do podrobnosti
visl edn®heo mpsrvachauv 8n2 m do podrobnost. j2zdnz2c
naprosto pSesnddkooem®c kp ohordnbBcen? ag do p
ng§jezdT/zatagen?2 a pSejezdT vozidel

DTl egi tou oblast2 je zprac®vsShmrzn wj8ev Ndd[s aav addrpld
visledky. Vytvsg§S2 tak souhrnnl pohled nad roz
#1 EA IJWIAE AOAEOO EAHRHOA bi Ol OAEO

Vsoul asnosti je zcela nezbytn® posouzreqi@v &no?pr
vintegrovan®m dopravn2m syst®mu se zhodnocen?:
zn8m® struktury j2zdn2ch dokl adT, pravidel no

dopravn? &rysdm®m debl¥ nezbynondlem ns?t aan daatrrdaekmt i pvrnc
doprawywyiwnu. N
Vel mi aktdmn&lgm2z debW pougit2 z2skanlch a zpr ac

jako vstup pro model dopravy. Vy ugioth?l ajse i v @ll
udr g® tned bni | i ty.
Vz8vislosti na m2stn2ch podm2nk8ch a pogadav

o georeferencovan® mapy se s2tz2 MHD, sch®mat a
sloug?2 pro vizualizaci ssaanodghbght @ §phNoDT.z2
i nformace

o zat2gen? s2thD naps§. ze z8tNDgdvhghamiagn8md
mezioblastn2 pSepravn?2 vztahy.
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D8l e jer gogin®awdi tu prov®st zpelhocono@®nékipchvpa
pro zavs§dhDn2 novich bethhygloeogddpf(aapPpy, pbdktn
dot ace naps. pro n8kup novich vozidel a poc
ukazatel e).
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Dopravn2m auditem vznikne kompl e$nR|l @ad ugpred emp
a koncepln2?2 potSeby. Aktu§8ln2 a pSehledn§ dat
kagdodenn2 koncep|ln2 pr8ce provozn2ch pracovn
pl 8novg8n2 a dimenzok8&mpachasazopvdndzwézrbvik&hoh
materi §8l'y pro provozn?2 pracovn2ky (j2zdn2 $§&d
Pro strategick® a dlouhodob® potSeby tak vzni
samosprt®wmk.ojMa8stroj sloug? vizualizace z8tNg?2
di agramy), data pro GIS aplikace (vrstva z§8tD
. UO0AnOAéT i OEO

@)
e

[eXe)
Problemati ka v Sejn® hromadn® dopravy je st §l
I Z

t Sel§a Pprmt Siln Setel. PSedevg2m je dJlegit®
dopravn? pSi dodr gen? nezbytnich standardT,

nastaven2 spr8vnhD funguj 2c?2 ho suydsitt®mud opporvaavgnu?j
pravidelnnD a systematicky tak, aby syst®m v
pogadavky cestuj2c2ch, kter & 8znaccih otvravjazl en eubdor ¢z
je tSeba vytvsgSet wakeojvi® plhordomiankrny® d&d @mr @®v ID u
vgestrannou preferenci pSed individu§8ln2 auto
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I nformace o dopravn2m chovg8n2 obyvatel jsou k
dopravy. C2lem tBRchto prTzkumT je zjigtBDn2z in

odkud, kam aVJakeUk;d@umegRUJ2.stanovit pod?2|
acykllstlck® dopravy. Z8roveR |lze na z8kladn \

jednotlivimi druhy dopravy, rozdRlIit cesty po
Spol el nost CZEOCOH @@nbdohpr®vEdDgémoptriTz&umT do
chovg&n?2 obyvatel, na z8kladnhD aktu§ln2ch potSe
visledky byly vgdy maX|m§InD v Droantt cod 1 @ .8 nkaun K rs
zal ogernTyz knuamepc h prov&dhRNnich pro Technickou spr
spr8va komuni kac?2, konkr®t nhD DBsek dopravn?2ho
Yl el em prTbNDgn® aktualizace dopravn2ho model u

6LOTE OAAROO AAO
ZpTsob sbDru se hz§wmsﬂm®&nN$MFmeﬂoneppamv al

pS2stupu rveyspp cRodve8mt2T tkakt o podrobnlTch %daj T o
vypl Rovg&n2 dotazn2kT nespboadahtlyeosgfiabupezkas
dotazn2ku a podrobn® ale dostatelnD srozumite
ngvratnost2 kvalitnh vyplnhRnlTch dotazn2kT byl
vygkol enTmi tadateygadlaeovemémi dTkladn® prog
rTzn® alternativy, se kterITmi se mohou setkat
dotazovgn2 pro zajigthNn2z n&8hodn®ho YazlebmBr. u Tat o
me oda byla pSi prTzkumech na %%zem?2 hlt.omno Pr a
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podrobn® informace, pS2padni anmpiodrsazahtonviorv |z avh
reprezentativnost z2skan®ho vzorku, sbDhDr dat
Na z8kladnhR tRDchto zkugenost? byly hled8ny nov
dat duid ow czK.® \5 | runp?rk8Tc is poodlbeol nosti CZECH Cons

po
pr TzkTdendhni ck® spr8vy komunikac? hl. m. Prahy
ajejich vyhodnocen2. K rTznTm zpTsobTm sbhRru
nN8sl edn®m rao zvhydd mSunta?2 khboyrbii innatceer ndevtoouv @&heat oad t el e
dotazov8nCATIQAWIKeaagadE m§8 nevibodhynoi ¢m@nNtyto
mi ni mali zov§8ny.
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PSi vibRru nov®ho zpd[lsroabzu nsab Ikrwua Idiattu bzy2l s kkal naldcef
pSijatelnou finanln2 n8rolnost. Na z8kladn tn
CAWI a CATIk vs-pton2emh ndl bsPrem CempondenAJsi CAVd |
I ntervyi eswiohgv§ vteervwmtld?vo@fﬁmzddtnaz(ﬁ@m;mutd?rSiAsmsaii
Tel ephone )l ndoetravzi ne2wki nvgy p | RUJ e tazrada 2P o mpdeéntterh,e
odpovRdi jsou vypl Rovg&ny pS2mo do dotazn2ku v
Vzhl edembl® t Nchto metkow: tbry2l IS idbrwerRelsppdoungd eent T .

internetov®ho dotazn2ku kdy byli oslovovs§8ni |
udrgovs8n za %l elem maxim8ln2 reprezentativnos
popul ace). Neadelowojue,t oheotjoe pzde m®nNN zastoup:¢
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skupina

zahrnuj e

nezamhNstnan ®&,o mSac nnoasttei S sakp® da.

respondento[betctnt os bsikruup idnayt .j

dostatel n®ho pol tu
] sSou napraveny
koeficientu kagd®mu
at ak® prTbngnld
m2Se je eliminovat
kvalitn?2ch dat
Vel mi podstatnou |

§st 2 |

proveden2m pSepol] tu
Pro
doht iedi k & ¢ & rplr nTebdohguin astimikidk euvm 8 la h 2 a
reprezentativn?

z8znamu) .
Dosagen?

e tak®
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mohomuwe&l u nastat, z§roveR ale mus2 blit dostat:
spr8vniD vyplnit vgecdhaotyaskulpu nmu s e siplotndzav gd e |

aomezen?, kter® eliminuj2ntidiwkevfagzichympmac ovw P!
DTraz byl kl aden nejen na vhodnou formulaci o
ot 8zek, jejich cl2dgeint kze?us kn§8ns?l evdjneocsht pso gadovanT c
probl ®&m z 2 seknattT opdo drrecshpmo@® dsdaj e o vgech cest §clt
cesty (zejm®na phRg2, vol manezsenw®®)m?2rSes d VT2 | ek
n8§sledn® anallzy jsou pak tRDmito chybRj2c?2mi

Dl ouhodobT mowlavsd jl om dsoes §hnout zpTsobu a postup
z2skat kvalitn2 data, dTkazem mTge blt dosage
obyvatel Prahy, kter8 podlue 20l Zwm>aRowPlo 3IpisT
cesty/ obyvatele/ den.

PSeseden® vihody nelze tento zpTsob sbRru dat
limity, zejm®na ve velikost.i exXxi stuj2c2ho pan
sdiostatelnim poltem r esdmntdetnag|Tn N ¢IBIrdrhaty@® pdi? Ipa

cel ® krr&ijsa)dD,Vmengzch obl ast?2, nejbionimMistz g s mh
sbPDru dat, pS2padniD ji nelze vyug?2t vTbec.

: DPOAAT OUTp OLOOOPIh OOT OAA AAOAAUUD

Data z2skan8 prTzkumy jps ogr apmucaeM&yVv &hean tdoo pdract gar
dl ouhodobD vyug2vsgn a i pSes svoje omezen? a
umogRuj2c2 efektivn2 zpracovgn2 vel k®ho mnogs
augi vatel sk8§& vstS2cnovsat etloih outnoo gpR uojger atmuo, r bcuo gv T:
dat po odevzdg&n2 vI1 slbeuddkoTucpnruT.zkumu a kdykoliv
Data jsou vgdy zpracovg8§v8na do struktury vhod

Tento n8stroj umogRuje Hiatmiolv@nF idaaltsymlkuvtumby dnh
relativn2ch hodnot 8ch.

Prvn2m krokem je vgdy import z2skanlch dat a
zpracovsg8§n2. N8slednBhD jsou na data aplikovs8ny
“uupl nost vyplnRDnTch dat. T2mto pylséempleim 7 $Smr o
evidentnhD chybn® %dajde.l gPahtoo zdpartaac ojvs§ont? , v yj Sa zt ee
dat dostat eplonlotuu rreezseprovnud evnt T .

Po oligthNDn2 datab8ze jsou doplnhDny vge¥%hemndpo
| 1l enNDn2, apod.), kter® umogn?2 tvorbu vgech po
polet z8znamT ($S8dkT) odpov2d§8 cel kov®mu polt
vS8§du stovek. Tento zpTsob stlveodrnbly vdyautgaibtSezlen Tj ei
pracovn?2ky,pkoetS8edZemdp2Ewxvcel dostatelnhD hlub
bTt i podrobnl popis jej2 struktury a jednot/
Z8kl adn2 vIistupy itddcahtso opurgTPz kpurnoT kzaplriabvr aci dorf
Vistupy vgpSepogkh&mbch (pSevs&§genlich) hodnot,
vzorku od struktury populace. Pro kalibraci m
denatigace zal 8tkT a koncT cest, d®l ky doby ce
01T OT 6T UT p OLOI AAEi] DPOjjUEOI O ¢mpmn A ¢gmpu
Pro stanoven?2 dopadu zmBDny metodi ky sbRru dat
prTzkumkuz2010, kterl myAf pcoviSad Dhadeif,azlodynd
progkolen? tazatet®spopse mPenmr o@havprilzkumy b
hl . m Prahy, oba prTzkumy mRly pSedepsanou Vv
Z8kl adn?2 ¥daj kterTjézeel ledwddhyglenrpmdeo 9200/ v0a t
2,95 cestyftoseb2Ddé@nhchat v .dvdbu hodnot je vidDt
bTt | 8stelnhD zpTsoben zmPsokodopravdNDpodobowvs§
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zmDnoui kgt oNovi zpTsob dotazov§n2 dok§ge ApSi
svich cest8ch bDhem dne. PSi detailnBDjg2m por
poltu pRNg2ch cest (kategorie BKIJp&bpahupe pnE§

Obr.5Y t 268G 0Sad LRRES LRddzZOMbrBK2 + RIRIRI BENEE LIND BINR SR NdzLING OS

pzdl

s 2000 \ AD ®mHD mAD+HD = PKJ \
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¢ 1000 -
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oN _

~ 500 4 B ] -
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kolo,

Typ dopravy jinak 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Porovn8n2 poltu cest podl e§r¥flpeblsuv ecdens’t yk avt ecg?olrii
zej m®na volnol| asov®|®RKtaiSvi t(yp,brcesrt)y na %Sad a

Obr.7Y t 2NR Gyt yN LR26Gdz @6tari LIR2RES §g6Stdz 0Saie o

Py
o 1600 [ w2010 w2015 |
< 1400 +—
€ 1200 - 0
w3 n
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200 | © s 2 . B
0 S A Y N n° tO~:3
Z 1O [®] = - 1
> 8 ,ci I § —o B
S = . O O-GS C>\(UZU)
- ;S 3 8"59 ;gé(gm
Q “6S8t @ ONtA OSaite
ZuvedenTch~porovn§n2 vyplTvg jednmzmadknyd wva so
volnolasovIimi akti wietl x® | 8Beant @ dif§roldsti tI zenDx o
kter8 vede respondenty ke&Tsldddlewm?2k éspz niNg &1 2c hk
dat
- 00RO ]
Model ov8n2? dopravyl pgi ppzpapOrpl E§hévedn3d z&zvo
optimalizaci provozu HDO,o pprSimikothaanvadvad ng22 ccho pabd Ta
vytvoSen? kvalitn2?2ho dopr avmaedkol ardoTd eYhdua jjee on udc
chov8§neelobgam®ho regionu. Pro tyto YWl ely je z
jehog hlavn2m c2lem je z2sk8n?2 detailn2zch inf
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Aby mohly blt visledky tohoto perkomlkadobirat
model u dopravy, je nutn® kl &8st dTr a na vgech
srozhodapfT3dmbo sbRru dat, pSes dohled nad vl a:
z2skanTjceh idcaht kaomp!l ex n2 vy hn®rd nvoycseonk?® kPvoaul zi et yp i

prTzkumu budou vIisledky dostatelnhD kvalitn2 a
dopravy.
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Abstrakt

Na medzin8rodnej Yar ov ni bol i Yol ohy zavede
van® v AAk|lnom pl &ne zavg§§dzania inteligentnl
Yar ovoni Sl ovenskej republi ky bol Uz neBtda.paobban VI
prijatl AProgram podpory rozvoN@rodnkel sgen®ml
nT ch i nform8ci 2in a schvs8§len® vytvorenie N§r
VSeptembri 2012, bol prlinjtaetlTihgzeBtpprmaocl n T BH 79 YDt

Reali z8ciou komplexn®ho syst®mu dopravnlch
j pr2slugn® Uzneseni ezalde&zdpyelSlloveansk®Bljad epys

DS. Vybudovanie NSDI na 8hodenskonirpabempelul V
r
[

r
(
§

u kttavarnya jam?@ ci estr Tlc.h |l torsitend yc,h &kioan@mii &k §a& i 2 ( a
eraS dg§ta aj od VUC, miest, obc2, ...).
Spusten2m NSDI sa vytvorilo oteoseh®asp$m®
nTmi i politickImi cieOmi Eur-pskej b%nise nosth
mtge prispiesS u zn2geniu tvorby konges@&i-2 a
ci 8ch, prostredie, v Kkt8ccricem vjeed Yan@®g rk® zpndasgkeynti nu’
vot i, n8sledkov na ¢givotoch, zdrav?2 a majetku
ingtit¥ci?2 v oblasti spr8vy, ¥drgby komuni k§8c
vozovkou aostanT m maj et kom, v obl ast: dohOadu nad p
v obl asti riadenia optimaliz8cie prev8dzky, v
dopravn®ho modelu, taktieg i v obbdsti 8§bhenl yt
| ®mov, ktor® zni guj ¥% bezpelnosS plynulosS ale

N§rodnl syst®m dopravnich inform8ci-= pr
inginierskych inform8ci?2, ktor® s¥% d!legit® ¢
nfch model ov.

a
|
gt
zb

S
k1 m
k
d

Pvod

Syst®m zabezpel uj e posekyetndwan ide pzaarvin|lecrhl dm faor 1
aj odborn% verejnosS. NSDI integruje do N8rodn®ho
sprg8vcov kosnuati 4@ci 28ai e, r kltova@®n tnralrBibaddprsaovnl mi i
j ekt zabezpelil vybudovanie dopravn®ho port8lu (p
arozhran? mproeskyltmemmia dopravnilch Timhf orm&amii 2z §lcii aw
pre poskytovateOov dopravnich inform§ci?.

Taktieg je jeho prev8dzkovan2m zabezpelen® gen
zn2 genie dopravnej nehodovosti,
zn2genie n8sledkov nehodovosti na g¢givotoch,
zvigenvej ceéekpel nost i infradgtrukt ¥Y%ry pozemn
zn2genie zdrganie YW astn2kov cestnej yprems§g
nul osti prem8vky,
priame pozit2vne ovplyvnenie spr8vania %l a
zodpoednosti a vz§jomnej ohOaduplnosti,

1 podpora efekt2vneho zavs§dzania informalnlct
oblasti dopravy,

= = =4 =8 =9
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1T zabezpelenie | ok8lnej, region8lnej, w8rodn
nTch inform8xh 2d&t dopwralwinasti vIimeny 8§-nforr
ci i, v obl asti zdi eOania inform8ci?2 o poze
stvo, Vv obl asti ri adenia dopravy i Vv Nal g2«

f podpora inteligent ne®h8od zrkiya dve ns iae tai kpoonzt er nonl Tyc
stredn2ctvom technicklch, technologickTlch
riadenie dopravy s cieOom zaistenia har mon
dostupnej infragtnuk€8%i y paze®@kl alek mmadel| o
nej situs8ci e,

1T podpora zabezpelenia kontinuity slugieb | D
koridoroch a mestsklich / medzimestskIi8h r e
novanie ciestanafjimn pre n¥%dzov® pl 8novani e,

f vytvorenie prostredia pre uspokojenie tl ak
dopravnimi inform8ciami a d&§8tami o aktu8§l ne

T podpora vyugitia moderni ch post upolv adad ogle
nomi cklch a ekologicky getrnlch alternat?2yv

exi stuj %ci chbmé&oamupi kg§cupu v budovanz infrac
Ng§rodnl syst®m dopravnlich inform8ci?2 je otvore
zber, spracovani e,poditptrroicke¥csiin,g arophriawsdicth @ nf or n
f cestng§g,
T gel ezni | n§g,
f autobusov§g,
T I eteck 8§,
T cyklisticks?s

Oznalenie syst®mov® pr osjterdeedn ev ezOkal meknoSm pstgeex nsia
t ®aleomnogstvo vz§8&jomne spolupracuj %cich systu®mov,
git2m rozhran?2 podOa medzinS§rodnlch gtandardov.

Vzg8jomn® prepojenie syst®mov zabezpel uj % kOW o
t ®m NIDBKalzd n® sl ugbyl UFSbWMCS8lkal adnej infragtrukt Yary
centr 8l na evi cdemugjizar ad regQeonvi,z §eid2noa nT | as at N.) .

Takto navrhnut® syst®mov® prmesgmedv ebycdon ovotr ie
trebynt egrovaS Nal gie syst®my, ktor® sa podieQOaj % n:
vybaven® rozhran2m pre viogenie do syst®mov®ho pr

Realiz8cia vo forme otvoren®ho prostredsd dge n
bud%cnosti, t.j. mbgmbsiSejphoi aoesdp oagsivnaodsatak yn, e nk!t gou
zns8§me.

Syst®m NSDI je pripravenl poskyt oTWE& %leboprif or m§c i

prechode na DAB aj TPEG.

Pr2nosy syst®mu NSDI

Beneficien|SYhrn benefitov

fskrg8tenie cestovnlch | asov

fzvigenie bezpelnosti %l astn2kgqd
Begn2 Y| as|fzvigenie plynul osti prem8vky
prem8vky fdostupnosS progn-z, vistrah a

fdostupnosSpakbpgung8§konyahlah met eq
fprev8dzkovanie a spr8va centr §
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Beneficien|SY%hrn benefitov
fskr8tenie cestovnlch | asov, Y4 S
fzn2gen® n8klady na 1l ogistiku
vdanipoldmi enkach a to vo vazbe
Dopravcovi nSklady atN.
fzabezpel eni e aktus8l nych d o
bi ehaj “aci ch alebo konl|iacich ¢
fvgeobecng8 dostupnosS progn- z,
fdostosmBninform8ci 2 o skutolnom
RTchla zdr
sl ugba fdostupnosSou akt us8l nysctha vdeo pprraey
Hasi |zzs&dhrag zabezpel 2 rTchIng pr2jazd n§
Ssyst ®m
fzn2 geni e dopravnej nehodovosgi
trukt Yary pozemnTch Komuni k8ci 3
. fzn2genie n8sl edko nehodovost.
Orgsny Qlt§‘Hpodpora ropbud@maana opl 8nova
geobecn®hol uuggnZTvnanC|eastpnr|2n$ spr §
fzvygovanie kvality givotn®ho
Ml okaliz8cia problematickTlch &
de hodnotenia datab8zy Ydaj ov
fzabezpel enie informal nere gloidzp§
Spr8vcovial hovanlTch opatrem2ji(nnaeprs.k ed o psi a
komuni k8ci trenia alebo ingtal cia telem
tTchto opatren?,
fprehOad o akturfdtnegr od wpri akreq ]
vli ast memjosgliso
frTchlejg2 pr2jazd na miesto z§
fpodpora pri pl 8novan? |l i nnost
trasy prevozmo dhnOad, skeRaz2z pa |
Pol 2ci a fzabezpel eni e presnej | okal i zo8-
pravnf®or m8ci e
fvyhodnocovani e nehodovli ch 4s e
PpozornosS pri pl 8novan?2 dopr a
faktu8l ne sledovanie intenzity
rozsahu, atN.)
fvgeobecng§8 dostupnosS obrazovl
zapojenlch do jednotn®ho vided
Centr8 rial a ingtit¥Ycie verejnej Ssprsg8vy
dopravy subjekty vr8tane mogntost2 zdi g
fpriebegni, nepretrgitl prehOad
| ogickej situ8cii v oblasti vl
fpodpora efekt2vneho zavs8dzane:;
mati ckTch syst®mov v obl ast.i q
Medzin§r od fzabezpelenie | ok8lnej, r_egiorinﬁ
ty v obl asti dopravnlch infor
spol uiEms ck| . o .
voli ED inform8ci o] aktu.§lne_J dopr avi
’ o pozemnlch komuni k8ci 8ch




Beneficien|SYhrn benefitov

Kr2zov® ri|fpodpora pre riadenie prprvigdad}
civilng ob| klch udal ost?
fdostupnosS aktu§lnych, over em-

treby andbpt-awe@gepi ar skef elti?2nm
pravn®ho pl 8novania pozemnich
mapy nehodovich |l okal?2t na z§lI
Dopravn® p| fik8cia miest v sieti pozemnrf
tenzity prem8vpkhygpda)tvorby kol
Tfi nmakrnlT zdr o] pre n§vrh opat
mi estach nehodovich lokal2t, v
d.

nTch neht

Z8ver

Syst®m NSDI je vybudovanl ako otvoren® rie
od poskytDEuw astyessGo®me bud¥% tak kvalitn® ako i
prispievatelia. Okrem ich b&8khehhney RbOOI i
syst®m NSDI automaticky pobskgmEgee dbOm@8owai
“udaje od ostatnlch spr8vcov komuni k8cippdpris
Syst ®m bol predstavenl prebuvdeerellﬁmpoepgéﬁpzaatldraak
VRom bud¥% pre konzumentobu@achﬁbeaﬁetaup%maed@'

I nform8cie ktor® sdv stpakBmsttd® m®p i sco bwogra kk mo
napr2klad pri n8slednom pl 88novan?2 infragtrukt
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Dopravn?2 informaln2 centrum v BrnD

Jig od roku 2007 je v provozu pracovigthD Dopr
um2stDn® na Centr8ln2m technick®m dispelinku
BKOM) . Dkolpagmctoooh@ttdl je =zajigthDn2z sbhDru rele
mRDstND BrnhN, jejich vyhodnocen? a poskytovsgn?
Prvn2 realizaln?2 etapa Dopravn2ho informaln?2h

CTD BKOM bylo doda&moigh®l DFC®ABpno s redak] n2

pracovigtilDm N8rodn2ho dopPsava¥ho ((BRDCE€) maplVvmaioc

DIC Brno bylo zah8jeno poskytov§8n2wwivm grogpw reva

brno. cz

HIl avn2m zdrojem vstupn2ch dat a informac?

dat z tzv. Dbl2zklTch kSigovatkovich detekto

data byla v r 8mocvi§nal,C vBrhnood nogreana a n8sl ed

webov®ho port 8l u. DruhTm mechanizmem pro z

zad8vsggn? dopravn2ch uds8l ost 2 opers8tory DI

syst ®mu .

Z f umnok |pno2hh edu byly v r 8mci realizace | . etapy
T Komuni kal n2 modu S2dic2ho syst®mu pi-0 zpt
kaln2ch protoko

T Obslugnl redak| syst®m pro zad®w8m?-2a az g
jich vizualizac na webovich str&nk8ah, v
pravn2ch ud8logLt? v jazyce ALERT

T 28t Dgov8bmapdopravnzch dat v 5 min. Wvnte
nz2ch Sadi | T SSZ vmap o%setnSecdhn una Noého pzr§ak | adn
provg§dhNDn st8vaj2c2 vipolet stupRT dopravn:

rc

T
N
d ¢
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P
r
n
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|
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I
n
e

rv
t

mNDsta Brna a jejich zobrazen2 v podobhD z§8t
f Sd21l en2 obrazovTl ch dionhfloerdnoavci2m pkoasnkeyrtoovvi am Tscyhs
a na kSigovatk8&ch.
T Webovl server s mapovou aplikac?2 s vizual/
1T Poskytovg8§n2 aktu8ln2ch dopravn2ch inf-ormac
TMC prostSednictv2m NDIC Ostrava.
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http://www.doprava-brno.cz/
http://www.doprava-brno.cz/

prTbNDhu roku 2014 v r 8mci p j
0

r
ovoznhDny aktualizovan® web
zej) m®na 0 nov® informace a
ivich %Wsec2ch komuni kac?2 (
avsRm@®hovikpal et stavu dopr a
veSej n®KARDIr: vyMK,p edv.es?.n paw dBoipk mNst a B
ol et zat2gen?z komuni kace jsou ve mDst
y MHD, autobusy | DS J MK, trolejbusy, t
aut obusT | DSedmMBno PiSizadtpatem?2 jeo ziodll a
pruhy tramvaj?2 | ostatn2ch vozidel MH L
S

-

rojektu
v® str §
o} ktddé
not | od b
omor VY ]
i del
vip
bus
z
2

5

a aplikaln?2 server k vyhodnocen?2.
hbkalatab8ze bRDgnND poug2van® v au
vn2zch wudS8l ost 2. Jeden jej?2 Yasek nejl astrl
aj2 nezanedbatelnl vliiv na roalpgkaoze
a s vyugit2zm znal os j2zdn2ho S8du j
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m

a ti

ci od jedn® do |tyS, kde stupeR jedna z
st dopravn2ho pjeudaxi mS§smdpeRtPyedir kS
m
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8ch DIC Brno yly d§
j e N8rodn?2ho opr av
ch ve mDstnD BrnhD a i
o] syst®mem na Yz em? mns
N2 syst®m Andr ovrd§8 msce st
ojektu EDITS po [ rozg2Sena o zobrazov§gr
ypravy v or8mci | DS Ji homoravsk®ho kraje, ak

Sedjet? dan®ho spoje oproti j2zdn2mu S8du.
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Vpr TbDhu roku 2014 rozhodlo Statut8rn2 mRDsto
mNDsta Brna) o dal g2 modernizaci tohoto inform
BNDhem roku 2015 probRhl o zad§vlaer2v eh2czie k20 1néa
zprovoznhNn2 nov@® 8ancdpyz alklS& kBr MdDoypr avn2i2a inf
etapani. Zadavatelem je Statut8rn?2 mBDsto Brno
je spolelnost VARS BRNO a. s. Spr8§nske® kgymt ®imk
a.s.

Vr8§mci funkc2 2. er@pgdmd Ci Btrengr adcoig | do skt upnl
i mpl ement ace FCDd@Fpgloavtowng? charvadaitdael ) z ext el

Na z8kladhR anallzy daostvwumligahe!l cdtcdv ive hr §82n&k | are
Brno a pogadavkT dotlenlch subjektT byl ses
pogadavky:

PTsoben?2? na region8l n2 %Yrovni

Vyugit2 DIC Brno pro potSeby veSejnost.
Vyugit2 DIC Brno pbjoelptoF Sa biyn antDistt s&kd ch su
Nastaven?zm obousmRDrn® komuni kaln? wvazby s
Maxi mg8ln2 vyugit2 dostupnich datovich zdro
Rozgi Sitelnost vybranlTch datovich vVmegupT s
nost vliastn?2 z8kladn? administrace syst®mu
1 Dostupnos TstupT pro syst®my tSet2ch stran

= =4 -8 8 4 -9
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DIC Brno je syst®mem region8ln2ho viznamu a p
pSesahuj?2 hranice mhRDsta Brna ag na Y oveR cel
pak v rTznlTch hyprm&¢lenzpdsSejumpsbDi, ale i vy
i nstituc?2m. K tNDmto se Sad? BrnDnsk® komuni k
KORDI S JMK, a. s.

Z&8kl adn?2 rozdhRlen?2 funkk? eobagPtjoeam§she duijC? &
1T Dynaminkde® ofpur avnz2 dat a
Dopravnz z8tDNDge
Dojezdov® doby
Obsazenost parkovi gSs
Dopravn2 ud8l osti
Vykon8ve8§n2 zimn?2 ¥Ydrgby
T Dynami c ki® rfoummckzcre2 dat a
Stavy SSZ
o Stavy tunelovich staveb
T Dynami c ko sftuantknc2e
Kamery
T Statistiidlo@PrfavmRcelat a
Dopravn2 z8tNDge [/ plynulost dopravy
Dojezdov® doby
Obsazenost parkovi gs
Dopravn? nehodovost
Dopravn?2 ud8l osti
Vykon8v8n2 zimn?2 Ydrghby
PSehled parkovac2ch | okalit
T Statistiipk®viobumRceat a
o Statistiky stavT SSZ
o Statistiky tunelovlec
1 St a tfunkc& ®
o PSehledy technologi ?

o O 0O O0OO0Oo

o

O O0OO0OO0OO0OO0OO0o

h staveb

L8st dynamick® dopravn? funkce aplikace DI C E
dat vstupuj2c2ch do syst®mu DIC Brno v res8lnn®
na aktus8l n?z dopchviwvd ast huapiot 8ékby.j eYybran® ¢
vysvDtdladmy M 8sti textu.

L§st statistick® dopravn?2 funkce zpS2stupRuje
a sloug? zejm®na pro pot Seby aweprr2avjne dcroo tplligwmio
tel ematicklch technologi? generuj2c2ch vstupn
strategicklch detektorT apod.). Data jsou zob
zpS2stupRuje ulgippmhledd mmasthati atvchkoghooka®®m?
vybran® | okalithD nebo na konkr®tn2m %seku k-
agregace dat (naps§. hodi na, den, mnDs 2 c, rok) .
L8§st statick® funkce zmp$XstBopRuje pSehled tec
VeSejnost. jsou dostupn® pouze slugby dynamic

Ostatn2m vige uvedenim subjektTm jsou zpS2st

prim8rnhN urleny k usnadnDn2zsulba@ekddermn2 negart at

Brno je intern? vrirstva zpracov§gn? dopravn?2ch
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Admini strace syst®mu j e re zovg&na prost Sedn
vyug2vat spr8§BKOMIyst ®mu (
qﬁ « «[v]o]  Obsazenost parkovist Dynamické funkce~  Statistické funkce~  Mapa  Administrace~

Ko \\Up ) \ ek
Interval agregace AN &\ )
Denni data —) =
od DS //
122017 00:00 ; SN ;

[<

| ]
o

P

A 3 Il |

PS2klad statistiicgr®aff uonbkscaez emloGt Br mar kovi gt n
nT | asovl interval

VeSejnost. j soDlIl oBtopn®af wewWwow @ o-b powkaritu§ |
zobramapev®m potd&beald&r n2 vpodobND informace o
komuni kac2ch na Yzem2 mBDsta Brna a Ji homoravs
Popis nejviznamnhDj g2ch dopravn2ch informac?2 n

opr avn?2infermdecu acc eakt ug8l n2 plynul osti I ndi vi
jednotlivich %Wsec2ch komunikac2 (od bRgn®
rna a Jihomoravsk®ho kraje. |l nf or maome o0 s
c2ch volzmadeti sPoil®mci p a.s., z dat kamerov
Tch na Yzem2 mNDsta fBrona |w mpdlotvobu28 chuwpz
projekt EDITS). I nformace o dopravn2ch z38§
opravyna Yiseku je pSedstavovgno jeho barevnlr
0 BNDgng§ rychpeRtzg&tNge 1: svNDtle zelen§ b,

[

0 Sn2 gen§-srtyucphel R0 szt§t Nge 2: okrovhD Jglut§ be
o Pomal § -sytalpleRstz§t NDge 3: svDtle |ervenst
o Kolona/kongesces t up e R z §telxgvee n4§: bsayrtvika
T Aktus8l n2 dopravn?2 udS8l osti (informace® 0 ne
rologicklch situac2ch apod.). Mo dul B-opr av
tu8l n2ch dopravn2ch ud8l ost?2 n®kmt ey®t Pmaou de
n2ch informac? pro LR (JSDI), kterT provo:
nNDkolika datovich a informaln2ch zdrsej T, }
tech na dopravnz s2ti mNDsta Brna a Ji homor
o NDIC
o Sl niln2 sprg8&vn2 %%Sady
o Dopravn?2 podni k mRDsta Brna, a. s.

o Tunelov® %%stSedny
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o DispeleSi CTD BKOM (samostatnim vstu

pro editaci dopravn2ch infogmac?2, | e

ny/ editovs8§ny dopravn?2 udS8l osti pSZmo

Vr 8§mci i nfor mac?2 0 dopravn2ch ud8l ostech
2

pl 8novanlch wuzav2rk8ch a omezen
zinformaln2ch zdroj T.

T Sn2mkpySehl edovich dopravn2ch kamer um2stDh
vtiunelovich stavb8ch.

f Poloha parkovigS a informace o aktugln? o}
“wzem2 mDsta Brna ybavenlTch automatickim z
Stavy tunel T (in rmace o pS2padnich uzav?
Stavy sgehDgebhieh| n2ch zaS2zen2 (v provozul/
Doj ezdovwy hdloebdy§v 8§n2 trasy s informac?2 o ce
trase, pB8&pwpdunNdopravn2ch udg§lost?2 na tras
ugivatel TanmR&enu®| déj eizdov® doby, poskytnut
dov® doby jsou vypol2?t8ny na pevnD definov
dat Y%sek komuni kace podle sv® potSeby.

Y]
fo
| n

= =4 =4

e | H.Bm::__. Dopavnl Infermadnl cenuan
[ | 1 P REPPEe = y O Zipesmmacs e
Nole KeaeBe L er—
. G < dye s . A :m_
Ny s, '<
P W ¥, _ :
| & B § ; 5 ; )
N (] o £ v2 o & . . L T
: ; o - Ragl R ] wE, -
L o %
" o ) b
. Hrb#ga o B
L o
y e - 0\').\ { =P
; » -«@ 3 —
- = | e,
N e = =y ] :‘: X .
.ﬁ}:.-‘-'. % P '95'
. = T
R s [
e R L 1
S —— ornas; = }H:' v 2 LA p
" P, i S i _.'5_, e _7__.:.-:::"'“"‘“ p vArRs m-
: : ke P NG

Webovs8 str8nka Do pr a\XNdeDmravebrndczsremazlorbZrmoz ecne mt rdao
infor mac?

Dopravn?z infdosmacecjsoakl® v podobND aplikace
operal n?2 syst®my Android a ma@si Ap lviokl anclec ht apk
m2stech a sou|lasnhD umogRuje vyhled8n2 trasy n
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Mapa dopravni situace

Mapa dopravni situace ltineraf / Uddlost

o >, .. 5 ovor viE MHERAR  UDALOETI
’ ! e
Q sen o ¥ stan 11min (7,0km)
5 % I' . .
R 3
oo Styfick nabfezi - Heripicka Sailburk € ¥
BRHNO M=5T0 Doprava na ulici Videnskd
»  Obnavit g 3 - P Pt
l. g BRN 41 RED . . Ma 204 po dabu 2min 6k
’ <atedrala: P b = TR e Videfisks, Bmo-stred, Brmo
Petraayana™ 8 s prawy |izdnf pruh Lzeviten stavebni préce O
' Siraios = M Na T
SIARE BRNO . : Rovmné na wliel K ovs t
‘ s i 8 } 3 Mia 1 Bkrn pie dohi 385 (331 ]
| i 2 = R Reumé na ulici Mendlove namasti 1
i 8 (,&'r Mas 2.2k pe chaby 2G5 (271m]
! - = 3 Rowné na ulici (voz t
v g + = Ma 2 4km po dabu 2min (1,56
. Reovné na ulici Konefného namesti t
Ma 3 9k po dobu 9= (85m)
Mirng doleva na ulici Vevefi
Ma A Uk pe dabu Tmin &3 (B3] I‘l-
Doprava na ulkcl Pod kadtany f*

Ma 4 ki pie cahn 255 (2157

[ PEERS SR | PN ) RN PP Y

Mobiln2 apl i kseece obDla eBirz2moiopravn2ch infor mac

Zpracoval: N
Mgr. Tom8g Hebkl

st Sedisko %tvar dopravn2ho ingenlrstv2, Brnhn
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|l ntel i gecdhdmrasi®ld z8vi sl 8 provozn:

|l ng. Tom8g Htamwab.RaVlieek@fsv.&vhit.czD . ;
LVUT Praha, Fakulta stavebn?2, Katedra silni
|l ng. Mi chal Uhl 2 k, Ph. D. ; mi chal . uhl
LVUT Praha, Fakulta2?2echaseaweéb, Kéah8kunogal nj
Abstrakt B B
L1 8nek prezentuje z8vDrelnl vistup (certifikova
S2zen?z SSZ v obdob?2 mi mo dopravn? gpi |l ky. Pomoc:+
z8kl apa?t amketry rozhoduj2c2 o zpTsobu S2zen2, Pro

dopravnhD z8vislou provozn?2zS8dvoibsu 0332 (haolibnat emlzii k &
pops8na aplikace metodi kecrha uk Pnlam®t w3 ek 9iNg e kaitge e

KI 2] ov§8v8lt elas§,dsoipgrnaavli ni2z aieneéjemd irtsa vFr,ovozu.

Abstract
This article presents the final output (certifie
traflfiights management during of lecpesakre pdroirodt h eE

manageweerne ,det ermined through performed traffic s
for off peak peri od,dewheincdhe nete atviiensen foopr t hef ftiraf If i
dependent on traffic flow). The article also de.
intersection in Ricany, including experience from

Key wiorafsfic signanlgs,, ttrraaffffiicc felnogni.neer i

Pvod

PSedmNDtem |1 8nku je sezn§men? girg? Metddkaumpm® vesS
vol bu zpTsobwbd80bénas| ad@h3l ep rjoer mvietddika byth iviwiauja.pro
Technol ogi ckou ag8oaiCuAl pl R nwWezed pAAdiTkuyd t a St avebn?z.

Met odi ka pod§&§v§ pSehlednl postup, kterTaobdoceb2vhc
sl ab®ho prodvozspr §veehS&S8Z navrhovat prost® pSep2ns§
| asov®ho nastaven2lpmno.\aPoSpolsloe & ®s kdan,y ovl i VRuUj 2c
vobdob? sl ab®ho prLoR oezxua k tdnols udde fnienboyvi8nav a spol ®h al
viednotlivich mhRDstech a na zkugenostliokparloijtek-tjaentZ
sadn?2 Maetpdi we vyjs8§dSeno |2selnl mi parametry, kte
neS2zen®ho stavu. Ostatn2? hlediska jsou nazlvg8na
by mhDly blTt pSi rozhoadbw@Bgrlro MpTedbky Strveb2 sam
pro optimali zaci npXxnmouv opzSr?2s | duogny® S/HZ aav yk a to jak
softwarov® (dopravn? Segenz) . Tyto Yapravy jsou
kiSgovatky a ng§sledn® apliithane chiankdPgdami®t al g &rSii tgmow.
kSi govatce vyzkougen, otdelra®nln jae gntad zuSpkrleaaedelk trpdopz@nfaft |
guje jig vzce neg jeden rok.

1) Znal ostm&ih @kliaka ovlivRuj2c2 vIibhRr zpTsobu S2zen2? S

V r 8mci zpracovg§n?2 Metodi ky bymMPsnalLR8k|l aédDgdaop
definov8ny doporulen® vstupn?2 parametry a specifi
ZpTsobu S2zen2. Toto byl o podpoSeno sadou por Tzkun

34



mailto:tomas.havlicek@fsv.cvut.cz

mouc, Lesk® BudhDjovice a daligh) a@&Lb@egda@r?@v&mnporSL
stupn2 parametry. PSi ¥oh b®DzdpTo# o bsu adH2®heon 2p rmav ok ¢
pSlhI®rd§nsquetdej202m hl edi skTm (pro %l ely |1 8nku byl
1 intenzita dopravy,
o zdrgen?2 vozidel vliivem provozu SSZ,
o emise a ekonomick® ¥spory ugivatel T,
o respekt st hm83Z] k
T bezpelnost dopravy,
T ekonomick® Yspory provozovatele SSZ,
9 pot Seby osob se sn2genou schopnost?2 pohybu a
T rychlost j2zdy vozidel
Intenzitadopravy zdr §en? vozidel vliivem provozu SSZ

Vr§mci softwarov® simul akoaRAks®udi dle&ikd ehp midys Dea
kSi govat kryTZrTkm i pamilrjeemd nzoattl 2i velncch zs mNDr T. Byly sl ec
od pevnlch signg8ln2ch pl&nT pSeboldgmaennck ®f $2Z e n |
kiSgovat kpyosbtyupanTwwh kroc2ch navygovg&na intenzita a
vz§vislosti na zpTsobu S$2zen? kélgohheﬂysksmaﬂoge
del vihodnnjg2z jin{nhapé&yg bRynoileczpEns fes5emgenl pr
kagd® kSigovatce nejvlhodnl’.]Jg2 neszz nT provoz, |
(zpravidlag edn2m pruhem pro smhRr pS2mo pd&kyhlsav nv)Dmea mi
pruhy pro j2zdu pS$S2mo po hlavn2) viz obr. 1.

Pro kSigovatky t ypol ojge ccrk2ym nja2 z2&d n ?sm 2 psrnudmedmy- \peo uszre
l'a zjigtNna simul al n?2 mi n8stroji pro néSﬁ@epbmbryj
zhruba 800 voz/h na cel® kSi govatce2cerijo2 xdn 2gmiv a|
smBDru p mo po hlavn?2, byla zjigthDna mez zhruba 1
do bl ik 2cpolgll ag ® i Mnemzipto pod tyto pmuahov@®uhocakn
vou, k t § byl a Drovpoolreun ae nr8a plrGath owdz /imt enzita vozi

g y kSigovatka mnl a fungovat/hakotypuﬁ%ﬂem@
k a na 900 voz/h u typovh velklch kSigovat

VD

<

Diyy
§
1] 000! VA I o VA

i

!

VC™* VC™

Obr.1 Typol ogie mal® (vlevo) a vel k® (vpravo

Intenzitadopravy e mi se a ekonomi ck® ¥spory ugivatelT

Emi se a spotéeba,palivaoiisd)ell vacmNDisypyj Byybbe edv
vhodn®ho zp Tosbadbowb 2 S ?szl eanb?®@h8omcp r osvoof ztuwarwv ® si mul al n*:
rozd?lodwkci emi s2 a spotSeby paliva u jednatlivl

proit omu vykazuje u vgech typT k @®Dwjoozv/aht ez h rpuSboa i pnat lec
dukci emi s2 | spot Seby paliva. Pokud by byleo hl e
di skem, mohl by blt doporulen neS2zenl promaiz | i ¢
vgak m8 vygg?2 prioritu misrei ndSIlpm?r ud dirj gee ru2v ay@ivwaat el



pro p Seup ?jnaskno? ud oh | needd 2szkeanv@zhdar gpern®v

vimi intenz i J Z
I 8z fHbvatekpoaNo906l kl ch kSigovatek)

am
typovhD mal «

it
ch
Intenzitadopravy r espekt scha8t Tmk SSZ

HI edi sko r esspegknt§u Tarh oSdScZT ske up!l at n2 p Sectogloe.gNa m u

z8kl adhD provedenTch prTzkumT na svDtelmdImsSiz2 zeall® h
s e dopqru! uj~e prah9v§ i nt gnzi ta vozidel na profil
pro neS2zenl proa/kB2i, wvOtolignt §@dicthded gpBiokPi gran |
obr. 2), jelikogtutag 2cpwxliit, z Jleswd|SmuRdjers 2ldz gy ug ! ij ke
S2zen?, lkdykljaadn83Z st avu Af 8ze Iligiakajmoch2 uglcthto8ife i (
nevi dom2 )cm@deklimclz t | al§8d tkeok ®hme wivd mamd2al 2 VPN) akt
n2
1,00
0,90
§0,80
% -
:0,70
_go,eo //
5 0,50 l/
§ 0,40
§ 0,30
8
S 020
EOJO
0,00
200 300 400 500 600 700 800 900 1000
Intenzita provozu [voz/h]

Obr.2 Pod?z2 | chodcT pSech8zej2c2ch na zel é&Rou dl e int

Bezpelnost dopravy

Naverng8 met odi ka nem8n &atprl mjveatprsd Swyahédardoddn2 bez
(naps§. Met odi ku sl edovg&8n?2 a [2)y hao dwmywivi§2n 2 z kdwpea mov:s
vdan® | okalith. DTraz behodondd!l ndfhiodyk,l adeni afag nkeyloa
Zhl edi ska Metodi ky tedy nelze na tvarovhlD newhodnl
rulit popbd8bzestab®ho provozu zpTsoby S2zen& bl ik
vemAf §8ze blikaj2c2 glutghn, ani vypnut2 SSZ do tmy.
| ze poug2t tam, kde by jedinim dJvodem pro nepSet
provozu nebo dva jad nvé®nt es nmlF¥rzud nj22czhd yp rluih Tj evj i ch neol| e

Ekonomi ck® %Yspory provozovatele

Ekonomi ck® Yspory provozovatele SSZ se projev?
vypnut 2 SSHl eddoi stkmay .| iZst D Iszpeo t S ebtoarracha® dem2e r|gtbyeSr a me
vat se srpoozt nSeeZ®hwa hodinu provozu SSZiwNgn®m zpTsobu S2zen?z.
blikaj2c2 ¢glut§ je spotSeba zanedbatelng§, ZzZpTsob
odpov2d§8 spotSebhRD pSi bNRgn®mM zpTosovbzul2zRkerhtabgecdc
spr8§vce SSZ zv§git na z8kladhR jemu zn&§mich skute]
Yadr §bu SSZ.

Pot Seby osob se hybrapeentatesr schopnost?2 po

SSZ by imRISAanem pS2padhN zajistit vgem skupin8m o
pohybuj?2 se bez doprovodu, bezpel n® pSekon8m? kon
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vou aktivacio vl adal e ppoume via om®st avesneokwu nddobu | Cmejp §.e 2
akustick8 signalizace nerug? oit\ahtl na?2v n%|ma sntns2tky Pprr
roku 2014 funguje na nhRkol i ka | ok ablliitk8acjhy3tz2p Kdsleubtl §S
umogRuje nevidomim po stisku pS2sl ugynsrhloaltil aprd kma

( VPN) , nabBDhnut? SSZ do bngn®ho S2zen?2. TZ2mto zp
schopnost 2 enaeehpy2up aad e rhi, kdy spr8vce SSZ (nebo mr
Y4l el nmludab? n2zklch intenzit dopravy.

Rychlost j2zdy vozidel

Existuielizh|l edi ska m2stn2ch pomRrT obava o pSekral ov
mi Si ddiolpior pIrwjhé ms&rwku navrhnout | asovhl omdzenl
n2m stavem Af 8ze blikaj2c2 ¢glutg&8fdn a provDSiet dos:
nosnim (pistolovim) radmyulm!| N8 | cepdantldS d nzzem,p Sai $ t uogu
SSZ nebo zpTsobem S2zen? se zvghko dandh 2nma vsrt Jaevne@n cdeel to
N® prTzKumuy wel ® LR ptroftmIXr uu kj8ez arlyyg, b tgtkes &'SZopBide 52 ¢
zushodm®TmDrnou meyd¢ Ml SStZz2 pwi blikaj2c2 glut®, a r
pSi rTznTch zpTsobech S2zen2? nelig?.

2) Algoritmus pro dopravnB z8vislou provozn2 dobu SSZ

SSZ vybaven® morthegndst Sadol eMo pisloyr 8mpemat ehn@Pot
vozidel a chodcT, umogRujzadand@mn |takow®m ad pdob 2 md
nocen?2 splndnTchNPro@mME nepTodkey 282 zen2 do zpTsobu
blikaj2ciVvVghotdBdcujfadintenzitu dopravyimavoadh®chks
sovich intervalech, i pSi blikajadsévilugw.sIN@ vol
je tentpodpTaodol® dopravnhi é@z/éabép)rue\/wmzlmoéjegzq)n]'zsosbluc
zTstat pevn® | asov® sch®ma tviodrbw, prrioogm@mY mpd-goe |beld
r

gram, umogRuj2c? pSi splnhDn2bPgh®hogubdsobogiSekkean
jc2 glut8n. SamozSejmost?2 je | opal nil pSechod, te
vat ky | iobmS®evcemowdu aS ug dol asnhD, nebo trvale.

Zjednodugenh | ze pomdkto!l n &wr peomdiecal: gor i t mus v

1 Af §8ze blikaj2268z8| S §njoev 0jISEEn gné kdY n & kvl irkeay
gl ut ®,
f Sadil mTge pSej2t do Avyslwreanm®nm kparj @grza nul, u t ks
vl asov®m nastaven? prograinvf), (napS. pouze Vv I
f Sadil nepSetwgatBnighodnbeujyal ech intenzitu
rech,
1 Sadmbment n, kdy uplyne definovanl interval
zadanT ch dpeahosck intenziewcah s
o jel i namNSeng§ intenzitav gygpanagerabhov
zenl provoz i par ametr i ntenzit pro S22z,
o jel i namhDSen§ intenzita vygg2 | i rovna p
neS2zenl provoz i parametr intenzit pro
o dos 8lhineparametr intenzit pro ne8ib®nl p
Af 8ze Dblikajlic2ngd akygAclomegd Boa nevi doml ¢
o dos 8hineparametr intenzit pro Sukenlep?o
Af §8ze blikaj2c?2 @Iram&firuvipchos2zeodnora
ot2mto je zarulena reakce Sadile (mSepnu
tenzithD nejdS2ve po 30 minut§8ch (6 x 5
zapnut2m do bRgn®ho re@ginupu ji g po 15 mi
1 pSi n8§roku chodcT na zadanlch tlal2tc2ch p¢
pS2slugn® f§ze s pSechody pro chodce a d§lI e
glut8in vrac?2 po uplynut?2 padametricky zadan:
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T pSi n8&roku VPel ipdSeenelhcghz 2z Sadi | okamgitn po d
F1 a d8le do bRgn®ho S2zen?2, pSilemg se do

vpSij2mali pr-dp peendom®uB®Nt amiSmuti §@h, zpr av
9 vpS2padhD poruchy detektoru sl 2taj2c2ho inter
1 cel ® dopravn?2 Segen2? je navrgeno paralhetric
nNDny jeho jednotliv® parametry dle m2stn2ch

PS2 kloatkr ®t n2 ho didprawnry2ho Segen?
Na kSi govatcei $mir $iokiods|dden eecchk §u r Prcaeh y2 OHy5l anaws az en

verze algoritrmg| n®Rmep§ ombLka vyszuget,jeﬁoI@$B@éd
visledae®h®hoblsegdensdka Z¥%prav |je tSeba S2ci, ge sit
nevygaduj e

— N

VA1 ~ ¢ p. 100
o 5

_ Cyklosport
#

Obr.3 Situaln2 sch®ma K% o vckiikcshnévehnokBsalkyeck

Dost 8v afj8zccvi®@hobgkca®hbpbé@éabhaakaj 2c2 Jglut§ nad-vgech
l ech (VA, VB”, VC<, VD), t maobm4 8B edhdbd Bdtogps eRrud hee I
mognost f §z o vh@haov npSefcghzoed uF1z do novhRN navr kowa®h® f
pSechmawh znavr gen® piSgzd oy PpSebibigagshy smbBel §FHT 1
f§zov® pS2silvzgn® pSechody
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VA, VB*, VC>, VD
blikajici zluta

ostatni zhaslé

Obr.4 F8zov® dopb®m&nsesu f 8§z2 ObL5 SI ed dfogpzl2nisnou f §z2 F6

FP1.6 FP6.1
. c=15 - c=15

E?‘g“npéTua 72z k2 T2 O 10 Eikg“n%la 7z kz 1 T2 90 10

VA 2 | 7 L YV Z 0|5 (M .

VBh N\ 2 | 2 L VMY vB* X\| 10 5 |V T

VC< - 0 AAI\A VC< - o |V

vo M0 5 VY w oA 0 | o [V

PA 0 . PA / 0

- 0 rh - 0

PD ™\ o | o P pd PD X\ 10 5 T

ZA [ 0 ZA [} 0

FP6.4
. c=15

Sy 7z k2 T2y 0 10

VA o | o M2

VB N o [V A Blikajici Ziuté

VC< -~ 0 = m Cervena

== Cervena+ZIuta
v A 05 Z'_%_I_ = e
PA /| 10 5 o [ Zelena
=12t

/e ° T C = délka FP

PD ™\ 0

A e |10 5 g4

Obr.6 Do p | RoSvzaopw&e £t ho dy

Dopl nhNn2 vygadovala | tabul ka parametr T a dat (
novl program (P4). NovhD byly definov8ny poruchy
novlich logickladdh PplogomrPinttku S2zen2 byla doplnBhDna n
obr . 7) Bl i gg2 vyMetodke.l en2 | ze nal ®zt pS2mo v

1 LD = (MP11 + MP12 + MP13 + MP14 + MP15) = 0

T L6 = MBZI1 N = 1 & ZL ( NyPsA & DPAOb & C

& B(DVPN) = 0& NBZ = 1& LD
1 Lx = MBZOUT = 1 VvNBZ = 0 vLD = -
1 Ly = B(DVPN)> 0
1 (

Lz = A DPA & DPAO & DPB & DPBO&6 )
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Tab. 1 Daph Ravaemagod® parametry

Dat a
Popi s i

p Lasovozna! Signg8ln2 g

par am P1 P2 P4

mognost vIibRru f&§ze F6 - NBZ 0 0 1

prahov§ intenzita pro v - NI BZ] 700 700 70¢(

|l asov® mezery na tlal 2t - Ny 120 120 12¢(
polet intervalT pro sl ?

(intervadbbuwr | ppekterou - NI NT| 12 12 12
intenzity na kagd®m def

polet intervalT pro vib - NZ1 6 6 6

pol et intervalT pro uko - NZ?2 3 3 3

L6 = L3 v L4 v L5 =
+ |+
FP1.6 FP1.2
F6 F2
tF2 2 N3
+

Lx Ly Lz L12 v F2 2 N4 )=
[ |+ *
FP6.1 | FPe.t | | FPea |

MBZ = 0

L L [ FP23 | [ FP25 |

e N D é é

N/ / \Z/

Obr . 7 Dopl nhRn2 algoritmu $2zen2 pro mog

Vhodn® | asov® nastaven?2 programu s Af8§z2 tlikaj:
maticky zn8zornBDno na variaci d o prvaavryi anca2 nj8eh oedwnill
vhodn® | asov® na$taeecibB @Dogr awmuld j 28§ wi s| ®mu pSepn
glut8&8n by mohlo doch8zet okolo 21 h veler & k op
dobnTm zpTsobemribw NDBRING dojprto lost an ivr W yuase 1?2 kre@h
v®ho nastavé&adipiogvamJTtab. 2).

Tab.1 Lasov® nastavani |program] v

PondiA&t ek Sobot a Nednl e
0i6: 3P4 0i 9|P4 0i1dP4
6: 3Q@Q0P1 91 2(0P1 10 209P1
20 24P4 20 24P4 20 24P4
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200
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Obr. 8 Variacelopravyvpr acovn2 den na kSi govatce

3) Vvyhodnocen? pilotn?2ho projektu (1 rok po uveden? alg

Rok po uveden? navrgen®ho algoritmu do provozu

zpTsob jej2ho provoRPTvoS8adA®noéagat irvemd moMRlces .l er v
z§vislTm zap2n8§nAmgarvymeasas§bym B88Zazen ,nap Savd lestgk
tomt o mRDs2ci se[44]1es\/tarloaceg§2d0n1§5 n(erhookd ap Sed =zastalyden?r
2 dopravidlbezezodynNn2 a obN byly zavinDny Sidil|em
algoritmu) se na kS§Si govat4]cselsethd<llan Eawnedn® md o [krt &w
Sidilem (sr §¢kaodsu)c hoWgceecnh nnya npesheocdy se pSitom st a
poltu dopravn2ch nehod za roky 2015 a 2016 wukazuj
SSZ na pSedmNhDt n® kS/Ilvm@neimdouoet artceanirg o Inre“gla hn iShcahn 2 kdy doc
znaln® zmhnhN zpTsobu S2zen2 kSigovatky.

Z8v Dr

VLR neexsoculugen® dobnD g&8dnl jednotnl postup, Kkte
vobdob? sl ab®bbopooddzoduZsermahdohSirdiiimi s gphla® |
S2zenz?, kter® zpravidla reflektuj2 n8zor m2istn?2ho
cie LR. DTkazem toho je mnoho SSZ se zgBha®me m23$2 4

objektivnid T Twevtokdar8v zzd 81 enost i det ed Rare spIivji 5¢d PRjcz2

brzdnDnz | i zastaven?z vozidel pSed stopTEodw aks dn
jednotn® metodi kypraddji rmdp$&tvragict 352 v
PS2nosteomliMey j e stanoven?2 jednotn®ho postupu pSi
skytnut projektantTm SSZ % innlT n8stroj pro pSes\
SSZ vl deal®i t nN. Met odi ka m§ prontou ploit emlcé EpoRtBe s
vibnDr zpTs obou d2bz2e ns?2l ahSerh ov pr ov o z u. Met odi ka j e z
str&nk8&8ch SegitelT projektu.

PodRkov&§gn?

PS2sphRvek byl realizovg8§n za finanOdmtzihm zpBespho¥
doby SSZ v z8vislosti na intenzit8ch v obdob2ch m
Reference

[ 1T]. Havl 2| ekACeh ov.§ n®d &nheokd,c T na svDtelin rSizlzre2n Tathz q

5/ 20822012

[ 20DV Brno, LW@T owdl| Rrdoxve8in2 a vyhodnocowv®Onl23.dopr av
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Uél UAE pain&hphm@p
kraje

tarifn2zho |pdbos r<E,Gp L
GAAEOAI OPT 1 AéT 1T OOE +/ 2%) 3 h A8C

ELEKTRONICKE ODBAVOVANI CESTUJICICH 1. ETAPA
PREDPLATNI JIZDENKY V TARIFNICH ZONACH 100+101

Vit Prygl
vedouci tarifntho cdborm

Dopravni podnik mésta Bma, a.s.
vpryvol@dpmb.cz

C elektronické
e o odbavovani
cestujicich

—

PREDPLATNIJIZDENKY V BRNE

Az doroku 2006 se pr— Od roku 2006 doélo ke
prodavaly papirové - zmeéné - mésicéni, ctvrtletni
meésiéni, ¢tvrtletni a roéni == ;_:H a roéni kuponv jsou jiz
kupény s pevnou __mmea 1 g volitelnym zaddtkem
kalendaini platnosti MM i 0 platnosti, prnikazka je
nalepené na prikazce e svizand s kupdénem

- o= .
S 08-03-12 ﬁ:,g

= a7-od-1z W tislem, resp. datem

narozeni drzitele.

Bmo a Jihomeravsky kraj bvli jedni z poslednich mést & regioni, kde nebvly zavedenv
odbavovaci systémv na principu proprietimich Eipovvch karet. Tato slutedénost se stala
velkou vvhodou pfi rozhodovani o principech fungovani a pouzitvch technologii v novém
systemu odbavovani cestujicich v Jihomoravskem kraji, resp. v Bmé.

Uzivatelé méstské hromadné dopravy v Bmé jsou dobii a vémi zdkaznici. Dlouhodobé okolo

80 % wviech uzivateld MHD pouzivd néjakv druh pfedplatni jizdenky a okolo 65 % trzeb za
jizdenky je pravé od uzivatehi pfedplatnich jizdenek.
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PROC BANKOVNIKARTA?

Analvza noveho systému, pfiprava projektu, zpracovani zadawvaci
dokumentace a vvbér dodavatele (resp. dodavateli jednotlivich segmenti
systému) bvly provedenv v prvmich osmi mésicich roku 2016, v poslednich
ftviech mésicich tohoto roku bvly svstémy doddny, implementovanv a
otestoviny.

sl n | u I Ul mm 3‘[] prDSiIlCE 2016 bE].D SguEtE‘n Eﬂhﬂp
DPMB, jehoz prostfednictvim maji
S cestujici momaost si zakoupit

elektronické pfedplatni jizdenkv na
tarifni zonv 100+101 a pozadat o
piispévek na nialup roéni pfedplatni
nepfenosné zikladni jizdenky v riameci
méstslého dotaéniho programu.

Svstém  je  zaloZenv na  vvudti
bezlzontaktnich bankovnich karet.
Bankowvni karta je pouze identifikator
Predplatni jizdenky od 1, 1. 2017 ~ CSfWiciho vsystemu, nenese v sobé informaci o

tom, jakou jizdenkou cestujici disponuje. Tvto udaje
T s s e jsou uloZeny v centralni databazi a pravidelné
syvnchronizovany se éteckami kontrolnich
pracovniki. Pfi kontrole cestujici predlozi kartu,
zatizeni vvhleda ze zadifrované databaze informaci,
« o= jaka jizdenka je k dané karté vvstavena a pokud to
bude nutné, pak z divodu ochrany pred meuzitim
zobrazi 1 fotografii cestujictho. Data jsou Sifrovana,
takZze obsluha widi pouze 1udaje k danému
cestujicimu. Fozsah dat je stejnv, jako je nvni u
papirovych jizdenek. Toto feSeni umoZni do

ran Irkerrrta

% EEE
e o i

% e profaich
(=

Vvhodou bankovnich karet je pfedeviim skutecnost, Ze se zdsadnim zpisobem zjednodusuje
kartovy management. Neni nutné fesit blacklistaci karet, Sifrovdni a pfedeviim pak samotné
vvddvani karet. Vzmiknou nemalé dsporv na strané cestujicich i objednateld. Veskerv
management predplatnich jizdenek zistivd pod kontrolou dopravci. Pii ztraté nebo kridez
cestujici pouze zaregistruje ¢islo své nové karty a pivodni karta je zablokovdna. V piipadé
potfeby bude moiné kdvkoli zménit Zifrovani, éimZ vyrazmé naroste bezpefnost celého

B
. 2, wiak: karty
1. rigistiece @ Y ot
Ll

budoucna daldi rozSifovani — napf. ve formé
bankovni kartv v mobilnim telefonu nebo v daliich
aplikacich.

svstému.
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Z technickeho hlediska bvlo zvoleno ndsledujici fegent:

* Nové vybudovany e-shop, jednotnd databize zdkamiki a karet a
back-office, kterv zajistuje zpracoviani a svnchronizaci dat

* u DPMB probéhlo doplnéni stavajictho prodejniho svstému, ktere
umozniuje vvuzti bankovnich karet

* pracovnici pfepravni kontrolv jsou vvbaveni specidlnimi ¢teckami se
SW pro kontrolu ddaji.

ESHOP DPMB SE STAL ZAKLADEM SYSTEMU MESTSKYCHSLUZEB

Vvbudovany eshop je moduldmi a umoinje doplfiovani o daldi funkcionalitv, jako jsou
plathv za odpady, turisticka karta, vstupv na méstska sportoviité, nakup povolenek v ramci
rezidentntho parkovini, informaéni moduly a dalii Nové modulv pfipravuje a provozuje
Dopravni podnik mésta Bma, a to na zakladé& objednavky ze strany statutamiho mésta Bma.

Podrobné informace o dopravanim =ziétovacim centru, provozovanem koordinatorem
Integrovanceho dopravntho svstemu JMEK spole¢nosti KOEDIS TME, as.. technickém fefeni
elektronickych jizdenek vIDS JME a organizacnich a ekonomickich wazbach celého

jizdenkového svstému jsou souddsti nasledujici prezentace.

L

BRNENSKA

KARTA Fropani s Binfnakos karloy

(e o
uBVATELIEH

Visa Debit

VISA - EC/MC

Revizorské

Etecky

< -’gii_}
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DALSIROZVOJ ELEKTRONICKEHO ODBAVOVANI CESTUJICICH

WV dalsi fizi 1. etapv elektronického odbavovani cestujicich (po vvbaveni regionalnich
autobusi a privodéich ve vlacich éteckami bankovnich karet) bude moimo elektronicke
predplatni jizdenkv pouzivat pro celyv Integrovanv doprawvni systém JMK. Zaroven jiz zacalv
pfipravy na 2. etapu elektronického odbavovani cestujicich, ktera pfinese moznost nakupu
jednorizovvch jizdenek bezkontaktni bankowni kartou ve viech vozidlech v IDS TMK.

l//"_
kordis & \

m Eopeer/a] [reerol, robaiTs B B4, - J."Hi: lihomoravsky kraj

EOC = CHYTRE RESENI

PRO MESTO BRNO A JEHO OBYVATELE
PRO CESTUJICI VEREJNOU DOPRAVOU

\ PRO JIHOMORAVSKY KRAJ _/
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DOPRAVNE ZDLTOVACE CENTRUM JAKO ZCKLAD R
EOC DO CELE£HO KRAJE

Il ng. Ji S2 Hor skl
Seditel spolelnosti
KORDIS JMK, a.s.
jhorsky@kordigimk.cz

w

Spolupr8ce kraje wyklragsk®ho mhDsta se
Projekt elektronick®hbDS oldlMkvoE®@GY icesamptnontch

syst®m zaji gSuj 2Jcizh ovnmeoS eaj vnsoku® nd okprragjviu jvsou dTka:
spolupr8ce mezi krajem a kr ajledkylpmn jejuiDabyvateie i mT g e
samospr 8§vy.

SpugtihDn? prvn?2 AbrnhDnsk®f etapy EOC povaguje

Vgechny pl 8novan® funkce syst®mu | shopu DPMBn k | n 2
elektronick® j& zdl@thnkyseakspbBgaD pSen8gej? me:z
zY%| tovac?m centrem (DzZC) provozovanlm KORDI S.

Pracovn?zci pSepravn? kontrol'y DB a KORDI S ¢

nuj2 jednoduchTmi a proto bezprg PmovImi kon
zaS2zen?2 mi vyvinut T mi spol el n DI S a DPMB.
jig nyn2 pSipravena na rozg?2! EOC"‘do cel G
kraje. Al 5‘@%

Prvn? etapa EOC prolvdsSk Il mi pr§C| S
drahami . Jejich syst ®my /0 pl at
dokladechDzZzC a tak je vyt vo-S dal g2 r
Sovg&n2 tohoto model u. /‘

Dopravn?2 z Y| tiosvradcc?e cseynsttr®ummu

DZC je navrgeno jako srdce syst®mu el ektroni
“odaj e o vgech prodanlch pSedpl at n2%lht Tim jjeeddnnoor
vich cestuj 2dc&jceh c;a plSetdrglvcaht j¥2 zdenk8ch kontr ol
Pro cestuj2c? nen2 DZC pS2 mo -sphS?psyt upprno®.o zSol voaung
subjekty vs y st ® mu . AS ug se vgak cestauhaedgx,2 Pp\Sigp2oj¥

%l tu vgechny sv® j2zdy, j2?2zdenky a transakce.
Architektura syst®mu umojgmRap®. rdemm® nfadst depe
sl evov® programy, pS2padnh i napoj en? rTznl ct
programT.

KdosagglBaohAt o 21T je cesta jegthD pomNRDrnN dal ek
etapy mogn® dolog|t, ge vge vige jmenovan® j e
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Nov§ odbavovac? zaS2zeripodm2nkgi pnél datfhz2aeta
4 Nakoncib Sezna 2017 obdrgel KORDIS po
''na poS2zen2 1000 ks novIich p-alubn
busT vlietnD | 8sti vozi delstBRMB 2 c-
zaS2zen?2 provozovang§ jig te®mnNS 1
technick® Yar ovni , dnes vgak jsou |

el ektronick® odbavovg§n?2 vyug?2t.
Nov§ zaS2zen? jsou poptS§vs&na tak

odbavovs8n?iodéatvejnZc Zah hot ovi®, pl
kovn2 nebrm? pkamptrow,t 8lrt en2? 2D | 2jzidnelncenk kar ag r2a hp
instalace gifrovac2phomodet §rp?mi kKbhanunhahkiaci s

Term2n dod8&8vky tRchto zaS2zen? hodnhD z§8nis2 r
trolnxnyi or gs§

PSedplatn2 j2zdenky jsou prioritou, jednor§gzo

VpS2padhN pSedplatn2ch j2zdenek je cesta vpSed
na centr8ln2 databg8zi, kter8&8 shromagNuje %¥daj
zfjednoho, do budehuemla a gmked&s&wv ®rjgé&€nKontvealen doy
model se uksgzal jako ide8ln2 a fuBrknmd2a ceg?
cestuj2c2ch mimo Brno. Tito vgichni dnes vyug
eg
0

ZbTvsg vysS it problemati ku Ihrade ndes perdINdmE z2 v
nzch technologi?, kter® budou evidovat zakou
karty um2stDnlch peklvaodn &d e crhe PiPaVB§ | w2 ¢ hz- aut o |

niln2ho doprawalk.buZdsk ah&hyta$afi di stri buovat

Je vgak nutn® m2t na pamDti, ge st8&8le bude p.
hradit j2zdn® bankovn? kartou a pro nhD bude t
termt i vn2 placen?2 j2zdn®ho napS. prostSednictv
novhlD vyvinut® aplikace.

Zapojen? okoln2ch krajT

Jihomoravsk® EOC nechce blt uz av Sepmavce. Protmje o k o |
DZC navr (peyn b ytl aokp, Bidogia ®Nv z § ) muT dzad jgi2scehiStp et zng ¢ vz
n2 cokRladd .pS® padhD, ¢ge by byl druhl syst®m zal oge
snavg§§zg&n2m prostSednictv2m j2zdenek zak-dovanl

Pokud by sbyyslt ®&hr uzhall ogen na centr 8l n2 archit ek
prodan® j2zdn2 doklady, |jsme pSipraveni se dc
prodanlch nagi mi Ssyst ®my . CestujBrhab@gosGnadk
S§zavou, prSBimceimg ebdjnovho dokl adu byl a obsagena
Kraje Vysolina vlietnD mRstsk® dopravy ve GNS§S
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eshop DPMB

eshop KORDIS

eshop
jiného subjektu

automatické systémy
pracovnici dopravcu

DZC KORDIS

kontrolni
aplikace

automatické
systémy
pracovnici dopravct

DZC
jiny kraj

kontrolni
aplikace

Obr Mognost spo pousé datp o o d e j

I
pSeshraniln2ch j2
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TLTT OOE OUOLEOpP #Al OOUITpEI AE

yil ¢csa *EGp (1 OOELh +/2%$)3 *-+h A808

Centr8ln2 dispeprioakozdSj IJMKL2 el @t

Centr8§8ln2 dispelink | DBOUMK QCEDRr damigaulh ez @ld§
jen malou | 8st Jihomoravsne®ijé krnajcel §Sbybkeun
m2stynhRjsepozdaSil o vybudovat plnohodnotn®-S2d?2
mu , kter ® nee ean wyhhroodmaojcNwjje data o vegker ® s
dopravhlD, S2d2 jej?2 provoz, ale nav2dopodpdvad
YWzce propojeno se slogkami integrovan®la@gn®8ch
budovat

HI 2d8n2 nBlvagzndstikol CED

Hl avn2zm %kolem CED je zabezpelovat n8vaonosti
gena na pSestupech memdn gs?pcoh iqb ckidys vj§sgoeunio,bs!yas
' inek daehpsSestflypmdkud pokraluj?2 d8le p8teSnznm

Pravidla n8vaznost?2 mezi spoj i region8l n2ch ¢
jsou nastaveny jig pSi tvorbnD j2zdn2ch &8dT.
cuj e, zdmw§ niSanl® vmeidlo vylkat na pS2jezed zpo
|l ink vlIiakov®ho dopravece, o tom informuje. D«

Vmi moSs§dnTch pS2padech pak S2zen2? od automat.
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CED jako zdroj pro informaln2 syst ®my

Dat a, kter 8§ CEL. od
dopravc‘[ wSeb2r §
hodnocuj e, j sou
Vyug2vsnyr pr#h i
movs8§n2ctTel:!
dobu existence IDS
JMK se podadas
Sit Sadu rees
mace o odjezdech vbz
del a pS2@adn/Ji
zornhNDn2 aj z p @SN
nosti pSedat.

0K/s B I 41l 56 % @) 16:12

Odjezdy

Oblibené V okoli Vyhledat

Aktualizovat

|I>

Zastavka: Hlavni nadrazi

Brno, Hlavni nadrazi >
NémeéstiMiu 2 min Sardosada &3 min

Modiiog smy. 5 min Jdidnov 3 min

Certovarcke &7 min

4 2

2 9

1 BystgEceon. &6min| 1 Reckovce &4 min
9 4 Obfary,Babic. &4 min
1 2

Bystre, Ecerova &8 min Staraosada &7 min

NejviditelnhDjg2mi |jsou péit01zmmmelamekmstm'l’a4ﬁlck®
(ELPy).Vsoul| asn® dmrbdv g z2u jVde vnegw”w?“"ommwpg"r | e mg
pSlbIlgnD 100 kusT je ve vlastnigtae KORDI S,
vlI astn?z Dopr avmaz apadniiglk rkdistya j=Bro ik « \i-e v9mlastn|
tv2z obc i jinTch subjektd.”Vgethny t“4to pa
notnlm yst®mem a d2ky toma-mdno z
ce ap$ o |lince BDRMB, alkt eira vrynjr¥ngs C
panelech vl ast nNmh pahelu BERDEB mimb BrkoSio kmam& c 2 ¢ h |

KORDISvs oul asn® dobhD povaguje vybavov§n2 poSestu
ik m2st, kter8 by siggti®@sziasbodgthai DEMBalg
ur|l enl ch pa oa nmMhNzsd ot Bdyn pSedpokl 8dat jejich br:

Vedl e informaln2ch panel T existuj?2 i dals-g2 of
tuj2c? dozvRDdDt informace o odjezdech smoj T.
ci Poseidonkt er 8 zobrazuje odjkeady =zane pvrpad@&lv 8zdkotmPV ¢
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KORDI'S rovn
aplikaci, k
nz2.

Ng zalal poskytovat data o j2zdn2c
ter8 | e zahoenzdt?? magepyle§ rraardktusngk2cgee

11:17 Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. 0Odj. Pozn. Spoje

i Viak 56

2i8 Kienovice dolni nadraZi - 11:17 620 5
— AktuIni zpezdéni 3 minuty

Brno hl. n. 11:48 100 4 Pfesun asi 6 min

- 11:59 100 [--EX:S

12:12 101

min, vzdalenost 30 km, cena 34 KE [ Poseidon 32,50 K&
k S6), Dopravni podnik mésta Brna, a.s. (Tram 8)

hoNX» %20NI T Sy N || GaplkdciypO&2z T L2 ORSYN &LlR224& O

N T-Mobile CZ & 10,7K/s © Z w1189 % D) 10:52
” J Trasa 18,4 km — 50 min x
4 7 2 & Detail spojeni a
e . Al -
o J Velatice
/ / Q :

9 L= 4 pred 19 min celkem 39 min
& % Pésky na zastavku 6 min >
e Bus 702 [veas)
Uzka 10:40

11 zastévek ve sméru Vinicné 33 min
Sumice, toéna

Pozofice, nam. 11:13

SRILY N 1AOA2&YNR®OT 1 206 NIVI2DYAN YN G dzBf tAY] N KOz
GA {STylIY®Ol

Zobrazen2 dat o viluk8ch a mimoS8dnostech

Vespol upPr¥B8i s na zal 8tku roku 2017 ¢
zprovoznit syst®m pro zad8vs8§n2 a zobr
mi mo S § dohoopsrteev . Tyt o informace jwsou O]
. jen® partnery amjeDRkaki meagm@®s2 g $8hie
f «w zovatnejenws yst ®mu i RI Bapycal e t Seba i v

2 15 ,Pol 2tt82 m,e (se DBMBtoe mhdel u centr 8l n2

Aswy ¥ vnejbligg? dobn.

Dukovany

o2 |I I ho NI %206 Nlaplildd RISOE t dz| &

Spolupr8ce se an®PHkazn§chmaremyg®y syst ®mu

KORDISvmNDs 2 ci dubnu 2017 uzav$Sel dohodu s aHasi |

n8m pSingg? vlihody pro vikon p&jpadD|mnBeS§dn

l ost?2 poskytnout HZS jmfA $2 nere®@l att aezdyt a ®s a
n

t
pojenlTch i formaln2ch syst®mT a aplikac?2.

HZS naopak informuje CEDu®§Ivdstegmiemn hvisivierh na
veSejn® dopravy. D8 se twalkvipbadehjh? tgdwaetsBmah u ta?
mognostech Segenz.,
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Medzinarodny seminar

XVIII.Dopravné - inzinierské dni
24.-25. Maj 2017
Mikulov

Parkovanie a inteligentné systemy
jeho regulacie

& £ 4

SLOVENSKA PARKOVACIA ASOCIACIA

Ing. Milan Taska
Slovenska parkovacia asociacia

Medzinarodny seminar XVill.Dopravné —inzinierské dni 24.-25. Maj 2017
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Rano v meste

;
e[l 1=
; S

Parkovanie si vyzaduje priestor,
nekompromisne

L g L L

e des gn  tidio
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—
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.\
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1.Vozidlo 11% jazdi, 89% stoji

2. v 70. rokoch na 10 obyvatelov
v 85. rokoch na 4 clennt rodinu
dnes na 4 clennu rodinu

. Vozidlo v Nemecku potrebuje 3 parkovacie miesta:

1. park. miesto- kde sa nachadza
2. park. miesto- kde pracuje
3. park. miesto- kde byvam

. V roku 1945 v Nemecku neprihlasili vozidlo do evidencie, ked’ majitel’
nedoloZil kde bude parkovat

. V roku 1910 bol postaveny 1. parkovaci dom v Berline
. 85% hrubého domaceho produktu (HDP) sa vyprodukuje v mestach
. Kazdy systém parkovania by mal byt taky, ktory vytvdra nové zdroje do

parkovania

/1 vozidlo
/1 vozidlo
/1,86 vozidiel

. Dopravna politika mesta- parkovacia politika mesta
. Velka Britania- zacala s regulaciou v r. 1933 a rozvinula system v roku 1958

10. Prijem mesta- MHD predstavuje 40% cestnej dopravy v EU, produkuje az Vs
emisii CO2 z dopravy

11. Priemerny Talian stravi hladanim parkovacich miest 2 roky svojho Zivota
12. V Nemecku je v poradi druhy najvacsi stres z hfadania parkovacieho miesta

Medzinarodny seminar XVIll.Dopravné —inzinierské dni 24.-25. Maj 2017

Problémy parkovania v mestach

Prevadzkovanie zony

politické
hladisko

Sukromny
prevadzkovatel

odborné
hladisko

politické odborné
hl'adisko hladisko

Medzinarodny seminar XVIll.Dopravné —inzinierské dni 24.-25. Maj 2017




Regulacia parkovania

Kombinacia cenovej

Casova regulacia Cenova regulacia ” . )4
a casovej regulacie

Dosiahnutie ciefov regulaénych opatreni stanovenych MPP je
podmienené nielen pruznostou a efektivhost'ou prevadzkovania
regulovaného priestoru (zény), ale najméa uc¢innou kontrolou,
jasnou legislativou a vymozitelnost'ou prava.

Medzinarodny seminar XVIll.Dopravné —inzinierské dni 24.-25. Maj 2017

ZONA

STATIE POVOLENE 18A KA
OINACENYCH PARKOVISKACH
S PLAINTM  PARKOVACIM
LISTRKOM ALEBO PARKOVACOU
XARTOU

Pardubice

Medzinarodny seminar XVIll.Dopravné —inzinierské dni 24.-25. Maj 2017




Zoény parkovania v Slovenskych
mestach

- Tvrdosin

Dolny Kubift poviCnK
. V.

StardLubovia  Bardejov ', stropkov
3 y ® Medzi-
Liptovsky ol 0 laborce
Mikulds 2 : ) N

o %

Brezno

mesto

Legenda: @ existujuce zony
O zény v priprave

Medzinarodny seminar XVIl.Dopravné —inzinierské dni 24.-25. Maj 2017

ZONA PLATENEHO PARKOVANIA ZILINA

HRANICE ZONY PLATENEMO PARKOVANIA
HRANICE PASIEM

PARKOVANIE YYHRADENE IBA PRE OBCANOV
S TRVALYM POBYTOM V PRISLUSNOM PASME

LOKALITY PRE VYHRADENE PARKOVANIE V PASME |

FYASNITIZ

RAVETEWNICKE PARKOVANIE V PASME 4

NAVSTEWICKE PARKOVANIE V PASME B

NAVETEWNICKE PARKOVANIE V PASME C

PESIAZONA

PARKOVISKO PREVADZKOVANE MIMO MESTSKY
PARKOVAC| SYSTEM

PARKOVACI AUTOMAT
PARKOVAC| ZAVOROVY SYSTEM

SAJ PASMO |

RKOVACIA

PRE BYVAJUCICH
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Kancelaria * / PASMO
ZPs PASHO 1L

Kodlckd ul €. 2 -aredl SAD
010 65 Zilina

Tel: + 42141 500 44 94
Fax: + 4214150044 94

www.oarkovaniezilinask

o) %

£ 8

; Z 2

JEDNOTL JE BA A SPUSTEMA ZONY PLATENEHO PARKOVANA SA MOZE ZNENIT [d 2
PREVADZKOVATEL 81 VYHRADZUJE PRAVO NA ZMENU V USPORIADAN: JEONGTLIVYCH PARKOVISK. FARKOVACIA 5

Medzinarodny seminar XVlll.Dopravné —inzinierské dni 24.-25. Maj 2017
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"PASMO 2 DLHODOBE"

“PASMO 2 MESTO okrem A B"

“DLHODOBE"

"MESTO okrem A, B"

"ABONENT DLHODOBE v PASME"

*ABONENT DLHODOBE"

“ABONENT MESTO okremA, B"

Medzinarodny seminar XVlll.Dopravné —inzinierské dni 24.-25. Maj 2017
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CENNIK

RPK, PPK, SPK pre zonu plateného parkovania (ulicné parkovanie) platny od 01.09.2012
Priloha ¢.1.A

° parkovné vratane 20 % DPH 2vislé
- o
Karte 5 £ 1 rok 90 dni 30 dni T oot s Cokiady "°"'m"': kit
oS s zZna
& datumn.| IO |datumn. ICO |datumn] ICO
ulica 6€ -
1. RPK | 200 € 300 €
2. RPK 1000 € 1500€ | 100,00 €|400,00€| 40€ 130 € 20,00 €
kazda dalsia 2000€ | 3000€ -
ulica 5€ B Ll.lnepmmﬁ:m& .
1. RPK ' 100 € 200€
2. RPK 500 € 1000€ | 50,00€[26000€| 20€ 85¢€ 10,00 € modra
kazda daldia 1000€ | 2000€
ulica 4€ = PASMOD L
1 RPK N 50 € 80 € PASMO It
2 RPK 250 € 400 € 30,00€ (110,00€| 10€ 3500€ 5€ HahE
kaZda dalSia 500 € 800 €
|
bl ' 500€ : . S otpussi ot modra
lll
Cervena
B 1000 € 500,00 € 200,00 € 160,00 € oranzova
Prevadzikovy poriadok -
uliéné parkovanie Sast V. *
BaC 1100 € 450,00 € 160,00 € 50,00 € Zlto-zelend
zelend

Vysvetlivky: “datum n.“- obyvatel s trvalym pobytom a v TP vozidla uvedeny datum narodenia
“I€O “ - obyvatel s trvalym pobytom a v TP vozidla uvedené ICO ,vozidla ndjomnikov.

Medzinarodny seminar XVlll.Dopravné —inzinierské dni 24.-25. Maj 2017

2vislé
@ g
E 2 cE: parkovné vratane 20 % DPH doklady] dopravné |Farby Kariet
Karta $s i 1rok 90 dni 30 dni 7 dni znacenie
= datumn. | 1€O
cervena
B 800,00€ 350,00€ 120,00€ O OO -7 o e oot v oranzova
900,00 € 140,00 € 50,00 € Sito-zelend
Zelena
PK SLUZOBNA ;:s;:;yfnr::q i Previdzkory poriadok - cerveno -
pbs. mests a " uliéné parkovanie East VIL* mod’a‘
spoluiZastou 700€
mesta 24 MP a
vybrana &t spr,
I 70,00 € - - - - - - cerveno -
ostatné org " 40.00 € = X 2 - . 3 modra
(1vedent v iLal 90,00 € e
Jporssy 1. all 100,00 €

Vysvetlivky: “datum n.“- obyvatel' s trvalym pobytom a v TP vozidla uvedeny datum narodenia
“1CO “ - obyvatel s trvalym pobytom a v TP vozidla uvedené ICO vozidla najomnikov.

Medzinarodny seminar XVill.Dopravné —inzinierské dni 24.-25. Maj 2017
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