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½ŀƧƛǑǘŠƴƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƻōǎƭǳƘȅ ǵȊŜƳƝ ǇǊƻǎǘǌŜŘƪȅ ǾŜǌŜƧƴŞ ƘǊƻƳŀŘƴŞ ŘƻǇǊŀǾȅ ƻǎƻō ƧŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀőƴŠ ƛ 
ƻŘōƻǊƴŠ ōŜȊŜǎǇƻǊǳ ǾȅǎƻŎŜ ƴłǊƻőƴȇƳ ǵƪƻƭŜƳ ŀ ǘƻ Ƨŀƪ ǇǊƻ ƻǊƎłƴȅ ǎŀƳƻǎǇǊłǾȅ ŀ ǎǘłǘƴƝ ǎǇǊłǾȅΣ ǘŀƪ ƛ 
ŘƻǇǊŀǾŎǻΣ ƪǘŜǌƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘ ȊŀƧƛǑǙǳƧƝΦ bŀǾƝŎ ƴłƪƭŀŘȅ ƴŀ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛ ǇǌŜŘǎǘŀǾǳƧƝ 
ǾȇȊƴŀƳƴƻǳ őłǎǘ ǊƻȊǇƻőǘǳ ƻōŎƝ ƛ ǊŜƎƛƻƴǻΦ  
wŜŀƭƛȊŀŎŜ ƻŘōƻǊƴŞƘƻ ŀǳŘƛǘǳ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛΣ ƪǘŜǊȇ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŠ ƪƻƳǇƭŜȄƴƝ ŀƴŀƭȇȊȅ ŀƪǘǳłƭƴƝŎƘ 
ŘƻǇǊŀǾƴƝŎƘ ǇƻǘǌŜō ƻōȅǾŀǘŜƭ ŘŀƴŞƘƻ ǵȊŜƳƝ ǇƻǎƻǳŘƝ ǎƻǳőŀǎƴȇ ǎǘŀǾ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛ ŀ ǇƻŘƭŜ 
ǇƻǘǌŜōȅ ƴŀǾǊƘƴŜ ƻǇǘƛƳŀƭƛȊŀŎƛ ƻōǎƭǳƘȅΣ ƧŜ ǘŜŘȅ ǇƭƴŠ ƻŘǻǾƻŘƴŠƴłΦ 
tǌŜŘƴłǑƪŀ ǇƻŘǊƻōƴŠ ǇƻǇƝǑŜ ƴłǇƭƶΣ ǊƻȊǎŀƘ ŀ ǾȇǎƭŜŘƪȅ ŀǳŘƛǘǳ ς ƻŘ ǊŜŀƭƛȊŀŎŜ ŘƻǇǊŀǾƴƝŎƘ ǇǊǻȊƪǳƳǻ 
ǇƻǎƪȅǘǳƧƝŎƝŎƘ ƪǾŀƭƛǘƴƝ ǇƭƴŠ ǎƛƎƴƛŦƛƪŀƴǘƴƝ ǇƻŘƪƭŀŘȅ ǇǊƻ ŀƴŀƭȇȊǳ ǎƻǳőŀǎƴŞƘƻ ǎǘŀǾǳΣ ŀȌ Ǉƻ ǾȇǎǘǳǇȅ 
ŀǳŘƛǘǳΣ ƪǘŜǊŞ Ǿ ƳŀȄƛƳłƭƴƝ ƳƻȌƴŞ ƳƝǌŜ ǇǌƛȊǇǻǎƻōƝ ƴŀōƝŘƪǳ ǇƻǇǘłǾŎŜ ŀ ƪǊƛǘƛŎƪȅ ǇƻǎƻǳŘƝ ƛ ŦƛƴŀƴőƴƝ 
ƴłǊƻőƴƻǎǘ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƻōǎƭǳƘȅΦ 
±ȇǎǘǳǇȅ ŀǳŘƛǘǳ ƳƻƘƻǳ ǎƭƻǳȌƛǘ ƛ Ƨŀƪƻ ƪǾŀƭƛŦƛƪƻǾŀƴȇ ǇƻŘƪƭŀŘ ǇǊƻ ƧŜŘƴłƴƝ ƳŜȊƛ ƻōƧŜŘƴŀǘŜƭƛ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛ 
ŀ ŘƻǇǊŀǾŎƛ ǾőŜǘƴŠ ǳȊŀǾƝǊłƴƝ ǎƳƭǳǾΦ 
 

#þÌ ÐĠþÓÐñÖËÕ 
tǌƝǎǇŠǾŜƪ ƧŜ ȊŀƳŠǌŜƴ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƛ ƻŘōƻǊƴŞƘƻ ŀǳŘƛǘǳ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛΣ ƪǘŜǊȇ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŠ 
ƪƻƳǇƭŜȄƴƝ ŀƴŀƭȇȊȅ ŀƪǘǳłƭƴƝŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴƝŎƘ ǇƻǘǌŜō ƻōȅǾŀǘŜƭ ŘŀƴŞƘƻ ǵȊŜƳƝ ǇƻǎƻǳŘƝ ǎƻǳőŀǎƴȇ ǎǘŀǾ 
ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛ ŀ ǇƻŘƭŜ ǇƻǘǌŜōȅ ƴŀǾǊƘƴŜ ƻǇǘƛƳŀƭƛȊŀŎƛ ƻōǎƭǳƘȅΦ 
¨őŜƭŜƳ ƧŜ ǎǘǊǳőƴŞ ǎŜȊƴłƳŜƴƝ ǎ ƴłǇƭƴƝΣ ǊƻȊǎŀƘŜƳ ŀ ǾȇǎƭŜŘƪȅ ŀǳŘƛǘǳ ς ƻŘ ǊŜŀƭƛȊŀŎŜ ŘƻǇǊŀǾƴƝŎƘ 
ǇǊǻȊƪǳƳǻ ǇƻǎƪȅǘǳƧƝŎƝŎƘ ƪǾŀƭƛǘƴƝ ǇƭƴŠ ǎƛƎƴƛŦƛƪŀƴǘƴƝ ǇƻŘƪƭŀŘȅ ǇǊƻ ŀƴŀƭȇȊǳ ǎƻǳőŀǎƴŞƘƻ ǎǘŀǾǳΣ ŀȌ Ǉƻ 
ǾȇǎǘǳǇȅ ŀǳŘƛǘǳΣ ƪǘŜǊŞ Ǿ ƳŀȄƛƳłƭƴƝ ƳƻȌƴŞ ƳƝǌŜ ǇǌƛȊǇǻǎƻōƝ ƴŀōƝŘƪǳ ǇƻǇǘłǾŎŜ ŀ ƪǊƛǘƛŎƪȅ ǇƻǎƻǳŘƝ ƛ 
ŦƛƴŀƴőƴƝ ƴłǊƻőƴƻǎǘ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƻōǎƭǳƘȅΦ 
 

Z éÅÈÏ ÚÐÒÁÃÏÖÜÎþ ÁÕÄÉÔĳ ÖÙÃÈÜÚþ 
D²ky aktivn²mu zapojen² do vŊdy a vĨzkumu zpracoval a vydal CZECH Consult ĂMetodiku 

zpracov§n² pl§nŢ dopravn² obsluģnosti ¼zem²ñ, kter§ byla certifikov§na Ministerstvem dopravy 

Ļesk® republiky. Tato metodika umoģŔuje zpracov§vat projekty optimalizace dopravn² obsluģnosti 

¼zem² standardizovanĨm postupem pŚi zajiġtŊn² kvalitn²ch a pŚehlednĨch vĨstupŢ s garanc² jejich 

¼ļeln®ho vyuģit². Za dobu sv® existence z²skal CZECH Consult bohat® zkuġenosti a reference s 

projekty tĨkaj²c² se veŚejn® hromadn® dopravy osob v mŊstech rŢzn® velikost po cel® ĻR. 

:ÜËÌÁÄÅÍ ÊÓÏÕ ËÖÁÌÉÔÎþ ÄÁÔÁ Ú ÄÏÐÒÁÖÎþÃÈ ÐÒĳÚËÕÍĳ 
Z§kladem kaģd®ho odborn®ho auditu jsou kvalitn² data, kter§ jsou pro objektivn² posouzen² syst®mu 

kl²ļov§. Jedn§ se hlavnŊ o pŚepravn² objemy cestuj²c²ch na link§ch Śeġen®ho syst®mu a jejich 

pŚepravn² smŊrov® vztahy. Data lze z²skat nŊkolika zpŢsoby, mezi nejbŊģnŊjġ² a nejspolehlivŊjġ² 

patŚ² pŚ²mĨ sbŊr dat dopravn²mi prŢzkumy.  

Dopravn² prŢzkumy pŚepravn²ho objemu cestuj²c²ch jsou orientov§ny na pŚ²m® zjiġtŊn² poļtu 

nastupuj²c²ch a vystupuj²c²ch cestuj²c²ch v kaģd® zast§vce na kaģd®m spoji. Na z§kladŊ takto 

podrobnĨch dat je vytvoŚena strukturovan§ datab§ze, kter§ je z§kladem pro tvorbu potŚebnĨch 

vĨstupn²ch sestav. 

Dopravn² prŢzkumy zamŊŚen® na smŊrov® vztahy cestuj²c²ch se poŚizuj² anketn²m dotazem 

zamŊŚenĨm za zdroj a c²l cesty, jej² ¼ļel pravidelnost, pŚestupn² vazby a z§kladn² demografick® 

¼daje. Na z§kladŊ relevantn²ho, statisticky vĨznamn®ho vzorku je opŊt vytvoŚena datab§ze, jej²ģ 
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hlavn²m vĨstupem je matice pŚepravn²ch vztahŢ, agregovan§ do logickĨch ¼zemn²ch celkŢ. 

 

.Á ÊÁËï ÏÂÌÁÓÔÉ ÐÒÏÖÏÚÕ ÊÅ ÁÕÄÉÔ ÚÁÍñĠÅÎ 
V r§mci zpracov§n² auditu dojde k posouzen² a maxim§ln²mu pŚizpŢsoben² pŚepravn² nab²dky 

pŚepravn² popt§vce pŚi zachov§n² nebo zlepġen² kvality dopravn² obsluhy a zvĨġen² ekonomick® 

efektivity provozu (optimalizace dopravn² obsluhy ¼zem²).  Z²skan® ¼spory v syst®mu mohou bĨt 

vyuģity ke sn²ģen² n§kladŢ, nebo ke zvĨġen² kvality, pŚ²padnŊ k rozġ²Śen² dopravn² obsluhy ¼zem². 

Nejprve je dŢleģit® prov®st zhodnocen² syst®mu dopravn² obsluhy z§jmov®ho ¼zem² a 

zpracov§n² analĨzy do podrobnosti jednotlivĨch linek a spojŢ. Struktura standardizovan®ho 

zpracov§n² analĨzy vych§z² pŚesnŊ ze zmiŔovan® metodiky, tud²ģ je posouzeno porovn§n² pŚepravn² 

nab²dky a pŚepravn² popt§vky, maxim§ln² a minim§ln² vyt²ģen² spojŢ, mezizast§vkovĨch ¼sekŢ a 

zast§vkovĨch obratŢ. Na z§kladŊ takto podrobn®ho kritick®ho posouzen² syst®mu je moģn® 

zpracov§vat optimalizaļn² provozn² z§vŊry (n§vrhy linkov®ho veden², ¼pravy poļtu a polohy 

spojŢ). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PŚi zpracov§n² optimalizaļn²ch provozn²ch z§vŊrŢ je tŚeba br§t zŚetel na stanoven² p§teŚn² s²tŊ 

(pŚednostnŊ preferov§na kolejov§ doprava) a nastaven² provozu dle poģadovanĨch standardŢ 

kvality. Standardy kvality jsou pro spr§vnŊ funguj²c² syst®m naprosto nezbytn®. Na z§kladŊ spr§vnŊ 

nastavenĨch standardŢ mŢģeme hovoŚit o atraktivn²m dopravn²m syst®mu, kterĨ je 

konkurenceschopnĨ individu§ln² automobilov® dopravŊ. Standardy se tĨkaj² pŚedevġ²m n§vrhov®, 

maxim§lnŊ pŚ²pustn®, obsazenosti spoje, optim§ln²ho intervalu provozu, doch§zkov® vzd§lenosti a 

pŚestupn²ch vazeb.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Linka 24 1 3 5 7 9 11

{ƳŠǊ A 101 102 101 101 102 101

błȊŜǾ ȊŀǎǘłǾƪȅODJEZD N V PV ODJEZD N V PV ODJEZD N V PV ODJEZD N V PV ODJEZD N V PV

1 ¿ƛȊƪƻǾŀΣ ǘƻőƴŀ5:20 2 0 2 13:36 2 0 7 15:06 4 0 18 16:27 0 0 4

3 YȅƧƻǾǎƪł 5:22 1 0 3 13:37 0 0 7 15:07 2 0 20 16:28 0 1 3

4 aƝǊƻǾł 5:23 11 0 14 6:28 8 0 10 7:15 13 0 15 13:38 7 3 11 15:08 6 14 12 16:30 1 3 1

5 U Vozovny 5:24 0 0 14 6:29 5 0 15 7:16 1 0 16 13:39 0 0 11 15:09 0 0 12 16:31 0 0 1

6 tǊƻƪƻǇŀ IƻƭŞƘƻ5:25 1 0 15 6:30 1 0 16 7:17 0 0 16 13:40 0 1 10 15:10 2 0 14 16:32 2 0 3

7 Nemocnice 5:26 1 1 15 6:31 0 2 14 7:18 2 3 15 13:41 1 0 11 15:11 0 0 14 16:33 0 0 3

13 błƳŠǎǘƝ ¢Da 5:27 0 4 11 6:32 0 3 11 7:19 0 6 9 13:43 10 6 15 15:12 6 7 13 16:34 5 1 7

14 {ƝŘƭƛǑǘŠ aƻǊŀǾǎƪł5:30 3 3 11 6:35 1 3 9 7:21 0 6 3 13:45 0 8 7 15:15 0 2 11 16:37 0 1 6

16 Autoservis 5:32 0 6 5 6:38 0 4 5 7:22 0 3 0 13:48 1 1 7 15:17 0 2 9 16:39 1 2 5

17 2Ŝǎƪł 5:33 0 0 5 6:39 0 0 5 7:23 0 0 0 13:49 0 0 7 15:18 1 0 10 16:41 0 0 5

18 błŘǊŀȌƴƝ 5:34 0 5 0 6:40 2 4 3 7:24 0 0 0 13:50 0 0 7 15:19 0 0 10 16:42 0 0 5

19 Chmelnice 5:35 0 0 0 6:41 0 0 3 7:25 0 0 0 13:51 0 0 7 15:21 0 0 10 16:43 0 0 5

20 17. listopadu 5:36 0 0 0 6:42 0 2 1 7:26 0 0 0 13:52 0 4 3 15:22 0 5 5 16:44 0 4 1

21 bŜȊǾŀƭƻǾŀΣ ǘƻőƴŀ5:37 0 0 0 6:43 0 1 0 7:27 0 0 0 13:53 0 3 0 15:23 0 5 0 16:45 0 1 0Tabulka s pŚehledem obsazenosti kaģd®ho spoje 

Izochrony dostupnosti jednotlivĨch zast§vek 
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Syst®m veŚejn® dopravy nelze posuzovat jen z dopravnŊ-inģenĨrsk®ho hlediska. SouļasnŊ mus² bĨt 

provedeno provoznŊ-ekonomick® zhodnocen² syst®mu. Zde je nezbytn® pŚehlednŊ posoudit 

souļasnĨ syst®m a porovnat ho s budouc²m n§vrhem syst®mu. Na z§kladŊ porovn§n² a dosazen² 

spr§vnĨch provoznŊ-ekonomickĨch podkladŢ, z²skanĨch od provozovatele, je moģn® vyļ²slit 

¼spory ļi v²cen§klady syst®mu. 

Pokud jsou navrģen® optimalizaļn² z§vŊry podpoŚeny (nejļastŊji objednatelem dopravy), mŢģe se 

pŚistoupit ke zpracov§n² zmŊn do podrobnosti n§vrhu ļasovĨch poloh, obŊhŢ vozidel a finalizaci 

vĨsledn®ho n§vrhu se zpracov§n²m do podrobnosti j²zdn²ch Ś§dŢ. T²mto zpracov§n²m se dolad² 

naprosto pŚesnŊ cel® provoznŊ-ekonomick® hodnocen² aģ do podrobnosti manipulaļn²ch 

n§jezdŢ/zataģen² a pŚejezdŢ vozidel. 

DŢleģitou oblast² je zpracov§n² z§vŊrŢ a doporuļen² auditu, kter® shrnuje dosavadnŊ popsan® 

vĨsledky. Vytv§Ś² tak souhrnnĨ pohled nad rozs§hlou oblast² d²lļ²ch z§vŊrŢ zpracovan®ho projektu. 

#Ï ÊÅ ÍÏĿÎï Ö ÒÜÍÃÉ ÁÕÄÉÔÕ ÊÅĤÔñ ÐÏÓÏÕÄÉÔ 
V souļasnosti je zcela nezbytn® posouzen² dopravn² oblasti pro zapojen² nebo souļasn® fungov§n² 

v integrovan®m dopravn²m syst®mu se zhodnocen²m a nastaven²m tarifn²ho uspoŚ§d§n² (na z§kladŊ 

zn§m® struktury j²zdn²ch dokladŢ, pravidelnosti cest, vĨpoļtu protarifovac² ztr§ty). IntegrovanĨ 

dopravn² syst®m je v dneġn² dobŊ nezbytnĨm standardem pro modern² a atraktivn² syst®m veŚejn® 

dopravy v regionu. 

Velmi aktu§ln² je v dneġn² dobŊ pouģit² z²skanĨch a zpracovanĨch dat auditu dopravn²ho syst®mu 

jako vstup pro model dopravy. Vyuģit² je velmi ġirok®, uplatnŊn² maj² pŚedevġ²m v oblasti pl§nŢ 

udrģiteln® mobility. 

V z§vislosti na m²stn²ch podm²nk§ch a poģadavc²ch je vhodn® doplnit audit dopravn²ho syst®mu  

o georeferencovan® mapy se s²t² MHD, sch®mata s²tŊ MHD, mapy pro GIS aplikace, kter® pŚev§ģnŊ 

slouģ² pro vizualizaci stanovenĨch z§vŊrŢ. Vizualizace jsou dŢleģit® pro z²sk§n² pŚehledn® 

informace  

o zat²ģen² s²tŊ napŚ. ze z§tŊģovĨch diagramŢ nebo smŊrovĨch vztaz²ch z diagramu zn§zorŔuj²c² 

mezioblastn² pŚepravn² vztahy. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Graf smŊrovĨch pŚepravn²ch vztahŢ 
Z§tŊģovĨ diagram kaģd® linky 

Vektorov® mapa linkov®ho veden² v re§ln®m mŊŚ²tku 
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D§le je moģn® v r§mci auditu prov®st zpracov§n² provozn²ch a provoznŊ-ekonomickĨch podkladŢ 

pro zav§dŊn² novĨch technologi² (napŚ. elektromobility v dopravŊ), podkladŢ pro ģ§dosti o evropsk® 

dotace napŚ. pro n§kup novĨch vozidel a podkladŢ pro udrģitelnost projektŢ (monitorovac² 

ukazatele). 

6ÙÕĿÉÔþ ÚÐÒÁÃÏÖÁÎïÈÏ ÁÕÄÉÔÕ 
Dopravn²m auditem vznikne kompletn² a ucelenĨ materi§l, kterĨ lze vyuģ²t napŚ²klad pro operativn² 

a koncepļn² potŚeby. Aktu§ln² a pŚehledn§ data o pŚepravn² popt§vce tak mohou bĨt vyuģita pro 

kaģdodenn² koncepļn² pr§ce provozn²ch pracovn²kŢ, vyŚizov§n² pŚipom²nek cestuj²c²ch, operativn² 

pl§nov§n² a dimenzov§n² nasazov§n² vozovĨch kapacit a provozn²ch z§loh. Velmi aktu§ln² jsou pak 

materi§ly pro provozn² pracovn²ky (j²zdn² Ś§dy, vozov® j²zdn² Ś§dy, turnusy vozidel). 

Pro strategick® a dlouhodob® potŚeby tak vznikne materi§l pro jedn§n² v org§nech st§tn² spr§vy a 

samospr§vy. K tomu jako n§stroj slouģ² vizualizace z§tŊģ² a smŊrovĨch vztahŢ cestuj²c²ch (z§tŊģov® 

diagramy), data pro GIS aplikace (vrstva z§tŊģe MHD). 

:ÜÖñÒÅéÎï ÓÈÒÎÕÔþ 
Problematika veŚejn® hromadn® dopravy je st§le velmi aktu§ln² t®ma a na jej² spr§vn® fungov§n² je 

tŚeba br§t patŚiļnĨ zŚetel. PŚedevġ²m je dŢleģit® zachovat efektivitu dopravn² obsluhy jak po str§nce 

dopravn² pŚi dodrģen² nezbytnĨch standardŢ, tak po str§nce ekonomick®. Proto pro ovŊŚen² a 

nastaven² spr§vnŊ funguj²c²ho syst®mu povaģujeme za nezbytn® prov§dŊt audity dopravn² obsluhy 

pravidelnŊ a systematicky tak, aby syst®m veŚejn® dopravy zahrnoval aktu§ln² popt§vku a 

poģadavky cestuj²c²ch, kter® zachovaj² nebo zvĨġ² jej² atraktivitu. V r§mci trvale udrģiteln® dopravy 

je tŚeba vytv§Śet veŚejn® hromadn® dopravŊ takov® podm²nky, kter® budou orientov§ny na jej² 

vġestrannou preferenci pŚed individu§ln² automobilovou dopravou. 
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3. 6ĻÓÔÕÐÙ ÐÒĳÚËÕÍĳ ÄÏÐÒÁÖÎþÈÏ ÃÈÏÖÜÎþ ÏÂÙÖÁÔÅÌ ÊÁËÏ ÚÜËÌÁÄÎþ ÐÏÄËÌÁÄ ÐÒÏ 
ÍÏÄÅÌÏÖÜÎþ ÄÏÐÒÁÖÙ 

            "ÃȢ *ÁÎ 2ÁÊÍÁÎȟ ÐÒÏÊÅËÔÏÖĻ ÍÁÎÁĿÅÒȟ #:%#( #ÏÎÓÕÌÔȟ ÓÐÏÌȢ Ó ÒȢÏ. 

 

 

ªÖÏÄ 
Informace o dopravn²m chov§n² obyvatel jsou kl²ļovĨm podkladem pro pl§nov§n² a modelov§n² 

dopravy. C²lem tŊchto prŢzkumŢ je zjiġtŊn² informac² o cestov§n² obyvatel z§jmov® oblasti, tedy 

odkud, kam a jak lid® cestuj². VĨsledky umoģŔuj² stanovit pod²l automobilov®, hromadn®, pŊġ² 

a cyklistick® dopravy. Z§roveŔ lze na z§kladŊ vĨsledkŢ popsat charakter cest konanĨch 

jednotlivĨmi druhy dopravy, rozdŊlit cesty podle ¼ļelu, d®lky, ļi doby trv§n².  

Spoleļnost CZECH Consult s.r.o. m§ bohat® zkuġenosti s prov§dŊn²m prŢzkumŢ dopravn²ho 

chov§n² obyvatel, na z§kladŊ aktu§ln²ch potŚeb a moģnost² hled§ nov® zpŢsoby sbŊru dat tak, aby 

vĨsledky byly vģdy maxim§lnŊ vŊrohodn®. Konkr®tn² vĨsledky obsaģen® v tomto ļl§nku jsou 

zaloģeny na prŢzkumech prov§dŊnĨch pro Technickou spr§vu komunikac² hl. m. Prahy. Technick§ 

spr§va komunikac², konkr®tnŊ Đsek dopravn²ho inģenĨrstv² sb²r§ tento typ dat dlouhodobŊ za 

¼ļelem prŢbŊģn® aktualizace dopravn²ho modelu hlavn²ho mŊsta a metropolitn²ho regionu.  

6ĻÖÏÊ ÓÂñÒÕ ÄÁÔ 
ZpŢsob sbŊru se historicky vyv²jel nejen v z§vislosti s technickĨm rozvojem, ale tak® se zmŊnou 

pŚ²stupu respondentŢ k vyplŔov§n² takto podrobnĨch ¼dajŢ o sv®m dopravn²m chov§n². Klasick® 

vyplŔov§n² dotazn²kŢ respondenty osobnŊ bez asistence tazatele vyģaduje kvalitn² pŚ²pravu 

dotazn²ku a podrobn® ale dostateļnŊ srozumiteln® vysvŊtlen² jednotlivĨch poloģek. Se sniģuj²c² se 

n§vratnost² kvalitnŊ vyplnŊnĨch dotazn²kŢ bylo postupnŊ vyuģ²v§no dotazov§n² respondentŢ 

vyġkolenĨmi tazateli. Tato metoda vyģaduje velmi dŢkladn® proġkolen² tazatelŢ a jejich pŚ²pravu na 

rŢzn® alternativy, se kterĨmi se mohou setkat. Z§roveŔ je nutn® pŚedem definovat postup 

dotazov§n² pro zajiġtŊn² n§hodn®ho vĨbŊru a reprezentativn² rozloģen² respondentŢ v ¼zem². Tato 

metoda byla pŚi prŢzkumech na ¼zem² hl. m. Prahy ¼spŊġnŊ pouģ²v§na aģ do roku 2010. V tomto 

prŢzkumu byl zaznamen§n vysokĨ pod²l odm²tnut², kdy respondenti nebyli ochotni sdŊlit takto 

podrobn® informace, pŚ²padnŊ ani rozhovor zah§jit. Tato odm²tnut² mŊla jiģ podstatnĨ vliv na 

reprezentativnost z²skan®ho vzorku, sbŊr dat vyģadoval obrovsk® ¼sil² pro z²sk§n² kvalitn²ch dat.  

Na z§kladŊ tŊchto zkuġenost² byly hled§ny nov® zpŢsoby sbŊru dat, kter® umoģn² z²sk§vat potŚebn§ 

data i v budoucnu. V ¼zk® spolupr§ci odborn²kŢ spoleļnosti CZECH Consult a zadavatele tŊchto 

prŢzkumŢ - Technick® spr§vy komunikac² hl. m. Prahy byly analyzov§ny rŢzn® moģnosti sbŊru dat 

a jejich vyhodnocen². K rŢznĨm zpŢsobŢm sbŊru dat byly hled§ny vĨhody a nevĨhody, pŚi 

n§sledn®m rozhodnut² byla vybr§na kombinace dvou metod ï internetov®ho a telefonick®ho 

dotazov§n² (CAWI a CATI). Kaģd§ z metod m§ nevĨhody, nicm®nŊ v souhrnu jsou tyto nevĨhody 

minimalizov§ny.  

0ÏÕĿÉÔĻ ÚÐĳÓÏÂ ÓÂñÒÕ ÄÁÔ ɀ CAWI a CATI 
PŚi vĨbŊru nov®ho zpŢsobu sbŊru dat byl kladen dŢraz na kvalitu z²skanĨch dat a samozŚejmŊ 

pŚijatelnou finanļn² n§roļnost. Na z§kladŊ tŊchto dvou poģadavkŢ byla zvolena kombinace metod 

CAWI a CATI spoleļnŊ s kv·tn²m vĨbŊrem respondentŢ. CAWI (Computer Assisted Web 

Interviewing) spoļ²v§ ve vyplŔov§n² internetov®ho dotazn²ku. PŚi metodŊ CATI (Computer Assisted 

Telephone Interviewing) dotazn²k vyplŔuje tazatel pŚi telefonick®m rozhovoru s respondentem, 

odpovŊdi jsou vyplŔov§ny pŚ²mo do dotazn²ku v poļ²taļi.  

Vzhledem k volbŊ tŊchto metod byl z§roveŔ pouģit kv·tn² vĨbŊr respondentŢ. K vyplnŊn² 

internetov®ho dotazn²ku kdy byli oslovov§ni ļlenov® panelu respondentŢ, kterĨ je dlouhodobŊ 

udrģov§n za ¼ļelem maxim§ln² reprezentativnosti (struktura panelu respondentŢ odpov²d§ struktuŚe 

populace). NevĨhodou tohoto panelu je, ģe je zde m®nŊ zastoupena skupina starġ²ch osob, zejm®na 
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dŢchodcŢ, kteŚ² s poļ²taļem pracuj² m®nŊ neģ mladġ² ļ§st populace. Tato nevĨhoda byla hlavn²m 

dŢvodem pro doplŔkov® vyuģit² metody telefonick®ho dotazov§n², kdy byla vol§na n§hodn§ 

telefonn² ļ²sla. Prvn² ot§zky smŊŚovali na zjiġtŊn² bydliġtŊ pohlav², vŊku a dalġ²ch z§kladn²ch 

charakteristik, coģ umoģnilo realizovat podrobn® dotazov§n² pouze u osob, kter® bylo nutn® z²skat 

pro vylepġen² vĨsledn® struktury respondentŢ.  

Takto konstruovanĨ sbŊr dat umoģŔuje z²skat reprezentativn² strukturu vzorku osob. Pro ilustraci 

jsou zde uvedeny vybran® grafy porovn§vaj²c² strukturu vzorku a strukturu populace (Obr. 1-4). 

Hodnoty vych§z² z prŢzkumu dopravn²ho chov§n² obyvatel hl. m. Prahy, kterĨ byl realizov§n v roce 

2015.  
Obr. 1Υ tƻǊƻǾƴłƴƝ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ς tƻƘƭŀǾƝ Obr. 2Υ tƻǊƻǾƴłƴƝ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ς ±ŠƪƻǾł ƪŀǘŜƎƻǊƛŜ 

      
 
Obr. 3Υ tƻǊƻǾƴłƴƝ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ς 9ƪƻƴƻƳƛŎƪł ŀƪǘƛǾƛǘŀ Obr. 4Υ tƻǊƻǾƴłƴƝ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ς hōƭŀǎǘ ōȅŘƭƛǑǘŠ 

    
NejvŊtġ² nedostatky jsou vidŊt v ļlenŊn² podle ekonomick® aktivity ve skupinŊ Ăostatn²ñ. Tato 

skupina zahrnuje nezamŊstnan®, na mateŚsk® a rodiļovsk® dovolen®, v dom§cnosti apod. Z²sk§n² 

dostateļn®ho poļtu respondentŢ t®to skupiny je probl®m pŚi vġech zpŢsobech sbŊru dat. Rozd²ly 

jsou napraveny proveden²m pŚepoļtu struktury vzorku na strukturu populace (v§ģen²m, pŚiŚazen²m 

koeficientu kaģd®mu z§znamu). Pro dosaģen² tŊchto vĨsledkŢ je nutn§ kvalitn² pŚ²prava sbŊru dat 

a tak® prŢbŊģnĨ dohled, kterĨ umoģn² identifikovat nedostatky v prŢbŊhu sbŊru dat a v maxim§ln² 

m²Śe je eliminovat. Dosaģen² reprezentativn² struktury vzorku je nutnou podm²nkou pro z²sk§n² 

kvalitn²ch dat.  

Velmi podstatnou ļ§st² je tak® tvorba dotazn²ku, kterĨ mus² umoģnit vyplnŊn² vġech situac², kter® 
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mohou v re§lu nastat, z§roveŔ ale mus² bĨt dostateļnŊ jednoduchĨ a srozumitelnĨ, tak aby jej mohli 

spr§vnŊ vyplnit vġechny skupiny respondentŢ. V dotazn²ku mus² bĨt zavedena Śada kontrol 

a omezen², kter® eliminuj², a ve f§zi zpracov§n² umoģn², identifikovat chybn® vyplnŊn² dotazn²ku. 

DŢraz byl kladen nejen na vhodnou formulaci ot§zek a doplŔuj²c²ch vysvŊtlivek ale tak® na poŚad² 

ot§zek, jejich logickou n§slednost s c²lem z²sk§n² vġech poģadovanĨch informac². Zpravidla bĨv§ 

probl®m z²skat od respondentŢ podrobn® ¼daje o vġech cest§ch, kdy respondent m®nŊ vĨznamn® 

cesty (zejm®na pŊġ², volnoļasov®) nesdŊl² vŢbec, nebo jen v omezen® m²Śe. VĨsledky a vġechny 

n§sledn® analĨzy jsou pak tŊmito chybŊj²c²mi ¼daji podstatnŊ ovlivnŊny.  

DlouhodobĨm vĨvojem se podaŚilo dos§hnout zpŢsobu a postupu dotazov§n², kterĨ umoģŔuje 

z²skat kvalitn² data, dŢkazem mŢģe bĨt dosaģen§ struktura respondentŢ nebo vysok§ hybnost 

obyvatel Prahy, kter§ podle jiģ zm²nŊn®ho prŢzkumu z roku 2015 dosahuje 3,57 

cesty/obyvatele/den.  

PŚes uveden® vĨhody nelze tento zpŢsob sbŊru dat povaģovat za jedin® vhodn® Śeġen². M§ sv® 

limity, zejm®na ve velikosti existuj²c²ho panelu respondentŢ, tzn. reprezentativn² vĨbŊr 

s dostateļnĨm poļtem respondentŢ lze prov®st pouze v dostateļnŊ lidnat® oblasti (Praha, pŚ²padnŊ 

cel® kraje). V pŚ²padŊ menġ²ch oblast², nebo mŊst je nutn® metodu kombinovat s jinĨmi zpŢsoby 

sbŊru dat, pŚ²padnŊ ji nelze vyuģ²t vŢbec.  

:ÐÒÁÃÏÖÜÎþ ÖĻÓÔÕÐĳȟ ÔÖÏÒÂÁ ÄÁÔÁÂÜÚþ 
Data z²skan§ prŢzkumy jsou zpracov§na do datab§ze v programu MS Excel. Tento program je 

dlouhodobŊ vyuģ²v§n a i pŚes svoje omezen² a nevĨhody se jev² jako nejvĨhodnŊjġ² varianta 

umoģŔuj²c² efektivn² zpracov§n² velk®ho mnoģstv² dat. Hlavn²m argumentem je ġirok® rozġ²Śen² 

a uģivatelsk§ vstŚ²cnost tohoto programu, coģ zadavateli umoģŔuje tvorbu vĨstupŢ a dalġ² analĨzy 

dat po odevzd§n² vĨsledkŢ prŢzkumu a kdykoliv v budoucnu.  

Data jsou vģdy zpracov§v§na do struktury vhodn® pro vyhodnocen² pomoc² kontingenļn²ch tabulek. 

Tento n§stroj umoģŔuje filtrov§n² dat, kombinace rŢznĨch atributŢ i tvorbu vĨstupŢ v absolutn²ch ļi 

relativn²ch hodnot§ch.  

Prvn²m krokem je vģdy import z²skanĨch dat a transformace do struktury vhodn® pro dalġ² 

zpracov§n². N§slednŊ jsou na data aplikov§ny rŢzn® algoritmy provŊŚuj²c² spr§vnost a logiku a 

¼plnost vyplnŊnĨch dat. T²mto postupem jsou odhaleni respondenti, kteŚ² omylem ļi z§mŊrnŊ uvedli 

evidentnŊ chybn® ¼daje. Tato data jsou vyŚazena z dalġ²ho zpracov§n², je tedy nutn® z²skat pŚi sbŊru 

dat dostateļnou rezervu v poļtu respondentŢ.  

Po oļiġtŊn² datab§ze jsou doplnŊny vġechny potŚebn® ļ²seln²ky (sociodemografick® ¼daje, ¼zemn² 

ļlenŊn², apod.), kter® umoģn² tvorbu vġech poģadovanĨch vĨstupŢ. VĨsledkem je datab§ze, kdy 

poļet z§znamŢ (Ś§dkŢ) odpov²d§ celkov®mu poļtu cest a poļet atributŢ (sloupcŢ) se pohybuje 

v Ś§du stovek. Tento zpŢsob tvorby datab§ze je srozumitelnĨ a n§slednŊ vyuģitelnĨ i pro 

pracovn²ky, kteŚ² nemaj² v prostŚed² MS Excel dostateļnŊ hlubok® znalosti. Souļ§st² datab§ze mus² 

bĨt i podrobnĨ popis jej² struktury a jednotlivĨch atributŢ, vļetnŊ vġech pouģitĨch ļ²seln²kŢ.  

Z§kladn² vĨstupy tŊchto prŢzkumŢ zpravidla slouģ² pro kalibraci dopravn²ho modelu dan®ho ¼zem². 

VĨstupy vģdy vych§z² z pŚepoļtenĨch (pŚev§ģenĨch) hodnot, kter® minimalizuj² odchylku struktury 

vzorku od struktury populace. Pro kalibraci modelu jsou tvoŚeny vĨstupy dŊlby pŚepravn² pr§ce, 

denn² variace zaļ§tkŢ a koncŢ cest, d®lky doby cestov§n² a Śada dalġ²ch vĨstupŢ.  

0ÏÒÏÖÎÜÎþ ÖĻÓÌÅÄËĳ ÐÒĳÚËÕÍÕ ςπρπ Á ςπρυ 
Pro stanoven² dopadu zmŊny metodiky sbŊru dat bylo provedeno porovn§n² vĨsledkŢ s vĨstupy 

prŢzkumu z roku 2010, kterĨ byl prov§dŊn dotazov§n²m Ăface to faceñ, kdy dotazn²k vyplŔovali 

proġkolen² tazatel® v pŚ²m®m rozhovoru s respondentem. Oba prŢzkumy byly prov§dŊny u obyvatel 

hl. m. Prahy, oba prŢzkumy mŊly pŚedepsanou velikost vzorku 5000 respondentŢ.  

Z§kladn² ¼daj, kterĨ lze jednoduġe porovnat je celkov§ hybnost obyvatel, kter§ byla v roce 2010 

2,95 cesty/osobu/den a v roce 2015 3,57. Z tŊchto dvou hodnot je vidŊt vysokĨ n§rŢst, kterĨ mŢģe 

bĨt ļ§steļnŊ zpŢsoben zmŊnou dopravn²ho chov§n², ale s vysokou pravdŊpodobnost² je zpŢsoben 
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zmŊnou metodiky. NovĨ zpŢsob dotazov§n² dok§ģe ĂpŚinutitñ respondenty, aby sdŊlili ¼daje o vġech 

svĨch cest§ch bŊhem dne. PŚi detailnŊjġ²m porovn§n² poļtu cest na obr§zku 5 je vidŊt vysokĨ n§rŢst 

poļtu pŊġ²ch cest (kategorie PKJ obsahuje pŊġ², kolo a jinak). ZmŊna dŊlby pŚepravn² pr§ce je 

patrn§ z obr§zku 6.  

 
Obr. 5Υ tƻőŜǘ ŎŜǎǘ ǇƻŘƭŜ ǇƻǳȌƛǘŞƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ǇǊƻǎǘǌŜŘƪǳ Obr. 6Υ ±ȇǾƻƧ ŘŠƭōȅ ǇǌŜǇǊŀǾƴƝ ǇǊłŎŜ 

      
 

Porovn§n² poļtu cest podle ¼ļelu cesty v c²li ukazuje nejvyġġ² n§rŢst v posledn² kategorii zahrnuj²c² 

zejm®na volnoļasov® aktivity, cesty na ¼Śad a k l®kaŚi (obr. 7).  
Obr. 7Υ tƻǊƻǾƴłƴƝ Ǉƻőǘǳ ŎŜǎǘ ǇƻŘƭŜ ǵőŜƭǳ ŎŜǎǘȅ Ǿ ŎƝƭƛ 

 
Z uvedenĨch porovn§n² vyplĨv§ jednoznaļnŊ vysokĨ n§rŢst poļtu cest konanĨch pŊġky za 

volnoļasovĨmi aktivitami. Tento n§rŢst lze z velk® ļ§sti zdŢvodnit zmŊnou metodiky sbŊru dat, 

kter§ vede respondenty ke sdŊlen² ¼plnŊjġ²ch informac² a v dŢsledku ke zvĨġen² kvality z²skanĨch 

dat. 

:ÜÖñÒ 
Modelov§n² dopravy je bezesporu kl²ļov§ z§leģitost v pŚ²padŊ pl§nov§n² rozvoje infrastruktury, pŚi 

optimalizaci provozu HD, pŚi stanoven² dopadŢ zmŊn v dopravŊ a v mnoha dalġ²ch oblastech. Pro 

vytvoŚen² kvalitn²ho dopravn²ho modelu je nutn® m²t jako jeden z podkladŢ ¼daje o dopravn²m 

chov§n² obyvatel dan®ho regionu. Pro tyto ¼ļely je zpravidla nutn® prov®st speci§ln² prŢzkum, 

jehoģ hlavn²m c²lem je z²sk§n² detailn²ch informac² o vġech cest§ch obyvatel bŊhem jednoho dne. 
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Aby mohly bĨt vĨsledky tohoto prŢzkumu dostateļnŊ reprezentativn² a vyuģiteln® pro kalibraci 

modelu dopravy, je nutn® kl§st dŢraz na vġechny f§ze prŢzkumu. Od podrobn® pŚ²pravy 

s rozhodnut²m o zpŢsobu sbŊru dat, pŚes dohled nad vlastn²m sbŊrem dat, aģ po podrobnou analĨzu 

z²skanĨch dat a jejich komplexn² vyhodnocen². Pouze pŚi dodrģen² vysok® kvality vġech f§z² 

prŢzkumu budou vĨsledky dostateļnŊ kvalitn² a je moģn® je vyuģ²t pro vytvoŚen² kvalitn²ho modelu 

dopravy.  
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4. .ÜÒÏÄÎĻ ÓÙÓÔïÍ ÄÏÐÒÁÖÎĻÃÈ ÉÎÆÏÒÍÜÃÉþ ÎÁ 3ÌÏÖÅÎÓËÕ 
 

            Mgr. TÏÍÜĤ -ïÓÜÒÏĤȟ -$6 32ȟ "ÒÁÔÉÓÌÁÖÁ 

 

 

Abstrakt  

Na medzin§rodnej ¼rovni boli ¼lohy zavedenia takĨchto komplexnĨch syst®mov zadefino-

van® v ĂAkļnom pl§ne zav§dzania inteligentnĨch dopravnĨch syst®mov v Eur·peñ. Na n§rodnej 

¼rovni Slovenskej republiky bol Uznesen²m Vl§dy Slovenskej republiky ļ. 22/2009 zo 14.1.2009 

prijatĨ ĂProgram podpory rozvoja inteligentnĨch dopravnĨch syst®mov ï N§rodnĨ syst®m doprav-

nĨch inform§ci²ñ a schv§len® vytvorenie N§rodn®ho centra dopravnĨch inform§ci² (NDIC). 

V Septembri 2012, bol prijatĨ z§kon ļ. 317/2012 Z.z. o InteligentnĨch dopravnĨch syst®moch. 

Realiz§ciou komplexn®ho syst®mu dopravnĨch inform§ci² NSDI bol naplnenĨ AkļnĨ pl§n 

aj pr²sluġn® Uznesenie vl§dy Slovenskej republiky a zabezpeļil sa s¼lad syst®mu so z§konom o 

IDS. Vybudovanie NSDI na Slovensku zabezpeļilo technick® zhodnotenie jestvuj¼cej cestnej infra-

ġtrukt¼ry a to najmª ciest I. triedy, diaŎnic a rĨchlostnĨch komunik§ci² (aj keŅ syst®m je pripravenĨ 

zbieraŠ d§ta aj od VUC, miest, obc², ...).  

Spusten²m NSDI sa vytvorilo otvoren® syst®mov® prostredie, ktor® v s¼lade s hlavnĨmi vec-

nĨmi i politickĨmi cieŎmi Eur·pskej ¼nie i hlavnĨmi ¼lohami Slovenskej republiky v bud¼cnosti 

m¹ģe prispieŠ ku zn²ģeniu tvorby kongesci² a vysokĨch intenz²t dopravy na zaŠaģenĨch komunik§-

ci§ch, prostredie, v ktorom je moģn® poskytn¼Š inform§cie ved¼ce k zn²ģeniu dopravnej nehodo-

vosti, n§sledkov na ģivotoch, zdrav² a majetku a zvyġuje efektivitu ļinnosti org§nov, organiz§ci² a 

inġtit¼ci² v oblasti spr§vy, ¼drģby komunik§ci² ich s¼ļast² a pr²sluġenstva, v oblasti hospod§renia s 

vozovkou a ostatnĨm majetkom, v oblasti dohŎadu nad prev§dzkou na pozemnĨch komunik§ci§ch, 

v oblasti riadenia optimaliz§cie prev§dzky, v oblasti poskytovania inform§ci² o doprave pre tvorbu 

dopravn®ho modelu, taktieģ i v oblasti analytickej ļinnosti smeruj¼cej k trval®mu odstr§neniu prob-

l®mov, ktor® zniģuj¼ bezpeļnosŠ plynulosŠ alebo rĨchlosŠ dopravy.  

N§rodnĨ syst®m dopravnĨch inform§ci² predstavuje zdroj potrebnĨch dopravno-

inģinierskych inform§ci², ktor® s¼ d¹leģit® ako podklad pre riadenie dopravy a pri tvorbe doprav-

nĨch modelov. 

Đvod 

Syst®m zabezpeļuje poskytovanie zaruļenĨch a overenĨch dopravnĨch inform§ci² ako pre ġirok¼ tak 

aj odborn¼ verejnosŠ. NSDI integruje do N§rodn®ho dopravn®ho informaļn®ho centra existuj¼ce syst®my 

spr§vcov komunik§ci² a ostatn® organiz§cie, ktor® nar§baj¼ s relevantnĨmi dopravnĨmi inform§ciami. Pro-

jekt zabezpeļil vybudovanie dopravn®ho port§lu (pre vġetky typy relevantnej dopravy), mobilnej aplik§cie 

a rozhran² pre vĨmenu a poskytovanie dopravnĨch inform§ci² ļi uģ medzi jednotlivĨmi organiz§ciami, tak aj 

pre poskytovateŎov dopravnĨch inform§ci².  

Taktieģ je jeho prev§dzkovan²m zabezpeļen® generovanie najmª tĨchto pr²nosov: 

¶ zn²ģenie dopravnej nehodovosti,  

¶ zn²ģenie n§sledkov nehodovosti na ģivotoch, zdrav² a majetku, 

¶ zvĨġenie celkovej bezpeļnosti infraġtrukt¼ry pozemnĨch komunik§ci², 

¶ zn²ģenie zdrģanie ¼ļastn²kov cestnej prem§vky, skr§tenie cestovnĨch ļasov a zvĨġenie ply-

nulosti prem§vky,  

¶ priame pozit²vne ovplyvnenie spr§vania ¼ļastn²kov cestnej prem§vky, motiv§cia k vlastnej 
zodpovednosti a vz§jomnej ohŎaduplnosti, 

¶ podpora efekt²vneho zav§dzania informaļnĨch technol·gi², IDS a telematickĨch syst®mov v 
oblasti dopravy,  
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¶ zabezpeļenie lok§lnej, region§lnej, n§rodnej a eur·pskej interoperability v oblasti doprav-

nĨch inform§ci² a dopravnĨch d§t, v oblasti vĨmeny inform§ci² o aktu§lnej dopravnej situ§-

cii, v oblasti zdieŎania inform§ci² o pozemnĨch komunik§ci§ch, ich s¼ļastiach a pr²sluġen-

stvo, v oblasti riadenia dopravy i v Ņalġ²ch oblastiach,  

¶ podpora inteligentn®ho riadenia a kontroly prev§dzky v sieti pozemnĨch komunik§ci² pro-

stredn²ctvom technickĨch, technologickĨch a telekomunikaļnĨch syst®mov pre efekt²vne 

riadenie dopravy s cieŎom zaistenia harmonickej prev§dzky v sieti a optimaliz§cia vyuģitia 

dostupnej infraġtrukt¼ry pozemnĨch komunik§ci² na z§klade modelovania aktu§lnej doprav-

nej situ§cie,  

¶ podpora zabezpeļenia kontinuity sluģieb IDS pre osobn¼ a n§kladn¼ dopravu v dopravnĨch 
koridoroch a mestskĨch / medzimestskĨch regi·noch, podpora pre riadenie prev§dzky a pl§-

novanie ciest a najmª pre n¼dzov® pl§novanie,  

¶ vytvorenie prostredia pre uspokojenie tlaku na inov§ciu a rozvoj informaļnĨch sluģieb nad 
dopravnĨmi inform§ciami a d§tami o aktu§lnej dopravnej situ§cii,  

¶ podpora vyuģitia modernĨch postupov zaloģenĨch na informaļnĨch technol·gi§ch ako eko-

nomickĨch a ekologicky ġetrnĨch alternat²v pred budovan²m novĨch alebo moderniz§ciou 

existuj¼cich komunik§ci² - zmena pr²stupu v budovan² infraġtrukt¼ry. 

N§rodnĨ syst®m dopravnĨch inform§ci² je otvoren® modul§rne syst®mov® prostredie pre tvorbu, 

zber, spracovanie, distrib¼ciu, archiv§ciu a postprocessing dopravnĨch inform§ci² r¹znych typov dopravy: 

¶ cestn§, 

¶ ģelezniļn§, 

¶ autobusov§, 

¶ leteck§, 

¶ cyklistick§. 

Oznaļenie syst®mov® prostredie znamen§, ģe sa nejedn§ o jeden veŎkĨ komplexnĨ informaļnĨ sys-

t®m, ale o mnoģstvo vz§jomne spolupracuj¼cich syst®mov, ktorĨch vz§jomn§ kompatibilita je zaruļen§ pou-

ģit²m rozhran² podŎa medzin§rodnĨch ġtandardov. 

Vz§jomn® prepojenie syst®mov zabezpeļuj¼ kŎ¼ļov® z§kladn® syst®my, ktorĨmi s¼ InformaļnĨ sys-

t®m NDIC, Lokalizaļn® sluģby IS MCS a Sluģby z§kladnej infraġtrukt¼ry (centr§lna evidencia ļ²seln²kov, 

centr§lna evidencia organiz§ci² a pouģ²vateŎov, jednotnĨ ļas atŅ.).  

Takto navrhnut® syst®mov® prostredie je otvoren® aj do bud¼cnosti a moģno v bud¼cnosti podŎa po-

treby integrovaŠ Ņalġie syst®my, ktor® sa podieŎaj¼ na procesoch d§tovĨch tokov dopravnĨch inform§ci² a s¼ 

vybaven® rozhran²m pre vloģenie do syst®mov®ho prostredia NSDI. 

Realiz§cia vo forme otvoren®ho prostredia je nevyhnutn§, ak chceme zabezpeļiŠ jeho flexibilnosŠ do 

bud¼cnosti, t.j. moģnosŠ jeho rozġirovania o funkcie plniace poģiadavky, ktor® v s¼ļasnosti nem¹ģu byŠ 

zn§me. 

Syst®m NSDI je pripravenĨ poskytovaŠ inform§cie potrebn® pre vysielanie RDS-TMC, alebo pri 

prechode na DAB aj TPEG. 

   

Pr²nosy syst®mu NSDI  
 

Beneficient projektu S¼hrn benefitov 

Beģn² ¼ļastn²ci cestnej 

prem§vky 

¶ skr§tenie cestovnĨch ļasov 

¶ zvĨġenie bezpeļnosti ¼ļastn²kov cestnej prem§vky 

¶ zvĨġenie plynulosti prem§vky 

¶ dostupnosŠ progn·z, vĨstrah a aktu§lnych radarovĨch inform§ci² 

¶ dostupnosŠ aktu§lnych a progn·zovanĨch meteorologickĨch  inform§ci²  

¶ prev§dzkovanie a spr§va centr§lneho dopravn®ho port§lu  
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Beneficient projektu S¼hrn benefitov 

Dopravcovia 

¶ skr§tenie cestovnĨch ļasov, ¼spora pal²v 

¶ zn²ģen® n§klady na logistiku moģnosŠou pl§novania vhodnej trasy  
v danĨch podmienkach a to vo vªzbe na ļas, trasu, jej dŌģku, extern® 

n§klady atŅ. 

¶ zabezpeļenie  aktu§lnych  dopravnĨch inform§ci² o pl§novanĨch, pre-

biehaj¼cich alebo konļiacich obmedzeniach  

¶ vġeobecn§ dostupnosŠ progn·z, vĨstrah na pozemnĨch komunik§ci§ch  

¶ dostupnosŠ inform§ci² o skutoļnom stave meteorologickej situ§cie  

RĨchla zdravotn§ 

sluģba 

HasiļskĨ a z§chrannĨ 

syst®m 

¶ dostupnosŠou aktu§lnych dopravnĨch inform§ci² o stave prejazdnosti sa 

zabezpeļ² rĨchlejġ² pr²jazd na miesto z§sahu 

Org§ny ġt§tnej spr§vy 

¶ zn²ģenie dopravnej nehodovosti a zvĨġenie celkovej bezpeļnosti infraġ-

trukt¼ry pozemnĨch komunik§ci², 

¶ zn²ģenie n§sledkov nehodovosti na ģivotoch, zdrav² a majetku, 

¶ podpora rozhodovania o povoŎovan², pl§novan² a realiz§cii obmedzen² 

vġeobecn®ho uģ²vania pr²sluġnĨm cestnĨm spr§vnym org§nom  

¶ zvyġovanie kvality ģivotn®ho prostredia 

Spr§vcovia pozemnĨch  

komunik§ci² 

¶ lokaliz§cia problematickĨch ¼sekov pozemnĨch komunik§ci² na z§kla-

de hodnotenia datab§zy ¼dajov 

¶ zabezpeļenie informaļnej podpory pre rozhodovanie o realiz§cii navr-

hovanĨch opatren² (napr. dopravno-inģinierske, stavebne technick® opa-

trenia alebo inġtal§cia telematickĨch zariaden²) a pre vlastn¼ realiz§ciu 

tĨchto opatren²,  

¶ prehŎad o aktu§lnej dopravnej a meteorologickej situ§cii v oblasti 

vlastnej p¹sobnosti 

Pol²cia 

¶ rĨchlejġ² pr²jazd na miesto z§sahu 

¶ podpora pri pl§novan² ļinnost² vo vĨkone Pol²cie SR (optimaliz§cia 
trasy prevozu os¹b, peŔaz² a pod. z hŎadiska bezpeļnosti a ļasu)  

¶ zabezpeļenie presnej lokaliz§cie dopravnej nehody pre aktu§lne do-

pravn® inform§cie 

¶ vyhodnocovanie nehodovĨch ¼sekov, ¼sekov poģaduj¼cich zvĨġen¼ 
pozornosŠ pri pl§novan² dopravnĨch akci² 

Centr§ riadenia 

dopravy 

¶ aktu§lne sledovanie intenzity prem§vky, tvorby kol·n (v mieste, ļase, 
rozsahu, atŅ.)  

¶ vġeobecn§ dostupnosŠ obrazovĨch inform§ci² z kamerovĨch syst®mov 
zapojenĨch do jednotn®ho video syst®mu pre vġetky org§ny, organiz§cie 

a inġtit¼cie verejnej spr§vy a Ņalġ²ch opr§vnen® verejn® alebo priv§tne 

subjekty vr§tane moģnost² zdieŎania obrazovĨch d§t.  

¶ priebeģnĨ, nepretrģitĨ prehŎad o aktu§lnej dopravnej situ§cii a meteoro-

logickej situ§cii v oblasti vlastnej p¹sobnosti 

¶ podpora efekt²vneho zav§dzania informaļnĨch technol·gi², IDS a tele-

matickĨch syst®mov v oblasti dopravy 

Medzin§rodn§ 

spolupr§ca ï z§vªzky 

voļi EĐ 

¶ zabezpeļenie lok§lnej, region§lnej, n§rodnej a eur·pskej interoperabili-

ty v oblasti dopravnĨch inform§ci² a dopravnĨch d§t, v oblasti vĨmeny 

inform§ci² o aktu§lnej dopravnej situ§cii, v oblasti zdieŎania inform§ci² 

o pozemnĨch komunik§ci§ch 
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Beneficient projektu S¼hrn benefitov 

Kr²zov® riadenie, 

civiln§ obrana 
¶ podpora pre riadenie prev§dzky a n¼dzov® pl§novanie v pr²pade kritic-

kĨch udalost² 

Dopravn® pl§novanie 

¶ dostupnosŠ aktu§lnych, overenĨch, autorizovanĨch inform§ci² pre po-

treby analytickej a dopravno-inģinierskej ļinnosti a efekt²vneho do-

pravn®ho pl§novania pozemnĨch komunik§ci² (napr. spracov§vanie 

mapy nehodovĨch lokal²t na z§klade priebeģne sledovanĨch d§t, identi-

fik§cia miest v sieti pozemnĨch komunik§ci² s vĨskytom zvĨġenej in-

tenzity prem§vky a tvorby kol·n a pod.) 

¶ informaļnĨ zdroj pre n§vrh opatren² na zn²ģenie nehodovosti v 

miestach nehodovĨch lokal²t, pre ekonomick¼ analĨzu str§t z doprav-

nĨch neh¹d. 

 

Z§ver 
 

Syst®m NSDI je vybudovanĨ ako otvoren® rieġenie, ktor® sa spolieha na vlastn® d§ta a d§ta 

od poskytovateŎov. D§ta v syst®me bud¼ tak kvalitn® ako ich dok§ģu poskytn¼Š jednotlivĨ 

prispievatelia. Okrem ich z§konnej povinosti sa jedn§ vġak aj o benefity ktor® im na druhej strane 

syst®m NSDI automaticky poskytuje. Jedn§ sa napr²klad o infrom§cie ohŎadom intenzity dopravy, 

¼daje od ostatnĨch spr§vcov komunik§ci², prispievateŎov, hl§senia od cestuj¼cej verejnosti, a pod. 

Syst®m bol predstavenĨ pre verejnosŠ zaļiatkom roka 2017 a bude ¼speġnĨ len v pr²pade ak sa 

v Ŕom bud¼ pre konzumentov nach§dzaŠ zauj²mav® d§ta a bude sa zabezpeļovaŠ jeho rozvoj. 

Inform§cie ktor® s¼ takĨmto sp¹sobom k dispoz²cii v syst®me je vġak moģn® vyuģ²vaŠ 

napr²klad pri n§slednom pl§novan² infraġtrukt¼ry. 
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Dopravn² informaļn² centrum v BrnŊ  

 

Jiģ od roku 2007 je v provozu pracoviġtŊ Dopravn²ho informaļn²ho centra mŊsta Brna (DIC Brno), 

um²stŊn® na Centr§ln²m technick®m dispeļinku spoleļnosti BrnŊnsk® komunikace a.s. (CTD 

BKOM). Đkolem tohoto pracoviġtŊ je zajiġtŊn² sbŊru relevantn²ch informac² o stavu dopravy ve 

mŊstŊ BrnŊ, jejich vyhodnocen² a poskytov§n² veŚejnosti. 

 

Prvn² realizaļn² etapa Dopravn²ho informaļn²ho centra Brno probŊhla v roce 2007. Na pracoviġtŊ 

CTD BKOM bylo dod§no obsluģn® pracoviġtŊ DIC Brno s redakļn²m syst®mem kompatibiln²m s 

pracoviġtŊm N§rodn²ho dopravn²ho informaļn²ho centra v OstravŊ (NDIC). V r§mci zprovoznŊn² 

DIC Brno bylo zah§jeno poskytov§n² dopravn²ch informac² veŚejnosti na port§le www.doprava-

brno.cz. 

Hlavn²m zdrojem vstupn²ch dat a informac² pro fungov§n² I. etapy DIC Brno byl sbŊr dopravn²ch 

dat z tzv. bl²zkĨch kŚiģovatkovĨch detektorŢ velk® ļ§sti svŊtelnĨch signalizaļn²ch zaŚ²zen². Tato 

data byla v r§mci DIC Brno zpracov§na, vyhodnocena a n§slednŊ prezentov§na prostŚednictv²m 

webov®ho port§lu. DruhĨm mechanizmem pro zad§v§n² vstupn²ch dat a informac² bylo manu§ln² 

zad§v§n² dopravn²ch ud§lost² oper§tory DIC Brno prostŚednictv²m zmiŔovan®ho redakļn²ho 

syst®mu. 

Z funkļn²ho pohledu byly v r§mci realizace I. etapy DIC Brno implementov§ny tyto ļ§sti: 

¶ Komunikaļn² modul Ś²dic²ho syst®mu pro zpracov§n² rŢznĨch form§tŢ a rŢznĨch komuni-

kaļn²ch protokolŢ. 

¶ ObsluģnĨ redakļn² syst®m pro zad§v§n² a zobrazov§n² aktu§ln²ch dopravn²ch informac² a je-

jich vizualizace na webovĨch str§nk§ch, vyuģ²vaj²c² mezin§rodn² platformu k·dov§n² do-

pravn²ch ud§lost² v jazyce ALERT-C. 

¶ Z§tŊģov§ mapa - sbŊr dopravn²ch dat v 5 min. intervalech z tzv. bl²zkĨch detektorŢ doprav-

n²ch ŚadiļŢ SSZ napojenĨch na dopravn² ¼stŚednu. Na z§kladŊ tŊchto dopravn²ch dat byl 

prov§dŊn st§vaj²c² vĨpoļet stupŔŢ dopravn² z§tŊģe na nŊkterĨch p§teŚn²ch komunikac²ch 

mŊsta Brna a jejich zobrazen² v podobŊ z§tŊģov® mapy na webovĨch str§nk§ch. 

¶ Sd²len² obrazovĨch informac² poskytovanĨch dohledovĨm kamerovĨm syst®mem v tunelech 

a na kŚiģovatk§ch. 

¶ WebovĨ server s mapovou aplikac² s vizualizac² aktu§ln² dopravn² informace.  

¶ Poskytov§n² aktu§ln²ch dopravn²ch informac² ve form§tu XML pro vys²l§n² kan§lem RDS-

TMC prostŚednictv²m NDIC Ostrava. 

http://www.doprava-brno.cz/
http://www.doprava-brno.cz/
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V prŢbŊhu roku 2014 v r§mci projektu EDITS byly d²ky finanļn²mu pŚ²spŊvku Evropsk® unie 

zprovoznŊny aktualizovan® webov® str§nky DIC Brno s novĨmi funkcemi a informacemi. Jednalo 

se zejm®na o nov® informace o aktu§ln² plynulosti individu§ln² automobilov® dopravy na 

jednotlivĨch ¼sec²ch komunikac² (od bŊģn® rychlosti aģ po tvorbu kolon) na ¼zem² mŊsta Brna a 

Jihomoravsk®ho kraje. Pro vĨpoļet stavu dopravy jsou vyuģ²v§na tzv. floating car data (FCD) 

vozidel veŚejn® dopravy spoleļnost² KORDIS JMK, a.s. a Dopravn² podnik mŊsta Brna, a.s.  

Pro vĨpoļet zat²ģen² komunikace jsou ve mŊstŊ BrnŊ pouģita data z tŊchto kategori² vozidel: 

autobusy MHD, autobusy IDS JMK, trolejbusy, tramvaje. Mimo Brno jsou vyhodnocov§na pouze 

data z autobusŢ IDS JMK. PŚi vĨpoļtu je zohlednŊno i zastaven² vozidla na zast§vce a vyhrazen® 

j²zdn² pruhy tramvaj² i ostatn²ch vozidel MHD. Data jsou odes²l§na z kaģd®ho vozidla v intervalu 

max. 25 s na aplikaļn² server k vyhodnocen². S²Š dopravn²ch komunikac² je rozdŊlena na ¼seky 

podle tzv. lokalizaļn² datab§ze bŊģnŊ pouģ²van® v automobilovĨch navigac²ch pro lokalizaci 

dopravn²ch ud§lost². Jeden jej² ¼sek nejļastŊji odpov²d§ vzd§lenosti dvou kŚiģovatek komunikac², 

kter® maj² nezanedbatelnĨ vliv na rozloģen² dopravn²ho proudu. Na z§kladŊ informace o poloze 

vozidla a s vyuģit²m znalosti j²zdn²ho Ś§du je na tŊchto ¼sec²ch vyhodnoceno dopravn² zat²ģen² na 

stupnici od jedn® do ļtyŚ, kde stupeŔ jedna znamen§ minim§ln² zat²ģen² komunikace neboli bŊģnou 

rychlost dopravn²ho proudu, a stupeŔ ļtyŚi pŚedstavuje maxim§ln² zat²ģen² komunikace odpov²daj²c² 

kolon§m. 

Na aktualizovanĨch str§nk§ch DIC Brno byly d§le k dispozici informace o dopravn²ch uzav²rk§ch a 

ud§lostech, kter® poskytuje N§rodn²ho dopravn² informaļn² centrum, aktu§ln² pŚehledov® sn²mky z 

dopravn²ch kamer na kŚiģovatk§ch ve mŊstŊ BrnŊ a informace o obsazenosti parkoviġŠ vybavenĨch 

automatickĨm z§vorovĨm syst®mem na ¼zem² mŊsta Brna. Byla vytvoŚena i mobiln² aplikace 

Doprava-Brno.cz pro operaļn² syst®m Android se shodnĨmi daty. Mobiln² aplikace byla v r§mci 

projektu EDITS pozdŊji rozġ²Śena o zobrazov§n² informac² o aktu§ln²ch poloh§ch vozidel veŚejn® 

dopravy v r§mci IDS Jihomoravsk®ho kraje, aktu§ln² j²zdn² Ś§dy vļetnŊ informac² o zpoģdŊn² ļi 

pŚedjet² dan®ho spoje oproti j²zdn²mu Ś§du. 

   

V prŢbŊhu roku 2014 rozhodlo Statut§rn² mŊsto Brno (prostŚednictv²m Odboru dopravy Magistr§tu 

mŊsta Brna) o dalġ² modernizaci tohoto informaļn²ho syst®mu (II. etapa).  

BŊhem roku 2015 probŊhlo zad§vac² Ś²zen² na dodavatele a n§slednŊ v ļervenci 2016 doġlo ke 

zprovoznŊn² nov® etapy DIC Brno v r§mci zak§zky ĂDopravn² a informaļn² centrum Brno ï 2. 

etapañ. Zadavatelem je Statut§rn² mŊsto Brno prostŚednictv²m Odboru dopravy MMB. Dodatelem 

je spoleļnost VARS BRNO a.s. Spr§vcem syst®mu DIC Brno je spoleļnost BrnŊnsk® komunikace 

a.s. 

 

V r§mci funkc² 2. etapy DIC Brno doġlo k z§sadn² integraci dostupnĨch dopravn²ch dat vļetnŊ 

implementace FCD (Floating car data ï data z plovouc²ch vozidel) z extern² flotily automobilŢ. 

 

Na z§kladŊ analĨzy dostupnĨch datovĨch z§kladen vyuģitelnĨch v r§mci realizace II. etapy DIC 

Brno a poģadavkŢ dotļenĨch subjektŢ byl sestaven funkļn² koncept s ohledem na z§kladn² 

poģadavky: 

¶ PŢsoben² na region§ln² ¼rovni 

¶ Vyuģit² DIC Brno pro potŚeby veŚejnosti 

¶ Vyuģit² DIC Brno pro potŚeby mŊstskĨch subjektŢ a instituc² 

¶ Nastaven²m obousmŊrn® komunikaļn² vazby s NDIC Ostrava 

¶ Maxim§ln² vyuģit² dostupnĨch datovĨch zdrojŢ 

¶ RozġiŚitelnost vybranĨch datovĨch vstupŢ spr§vcem syst®mu bez z§sahu dodavatele ï moģ-

nost vlastn² z§kladn² administrace syst®mu 

¶ Dostupnost vĨstupŢ pro syst®my tŚet²ch stran 
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DIC Brno je syst®mem region§ln²ho vĨznamu a poskytovan® informaļn² sluģby tak svĨm pokryt²m 

pŚesahuj² hranice mŊsta Brna aģ na ¼roveŔ cel®ho Jihomoravsk®ho kraje. Informace a sluģby jsou 

pak v rŢznĨch form§ch zpŚ²stupnŊny nejen veŚejnosti, ale i vybranĨm mŊstskĨm subjektŢm a 

instituc²m. K tŊmto se Śad² BrnŊnsk® komunikace a.s., Dopravn² podnik mŊsta Brna, a.s. nebo 

KORDIS JMK, a.s. 

 

Z§kladn² rozdŊlen² funkc² poskytovanĨch DIC Brno v II. etapŊ je n§sleduj²c²: 

¶ Dynamick® funkce ï dopravn² data 

o Dopravn² z§tŊģe 

o Dojezdov® doby 

o Obsazenost parkoviġŠ 

o Dopravn² ud§losti 

o Vykon§v§n² zimn² ¼drģby 

¶ Dynamick® funkce ï provozn² data 

o Stavy SSZ 

o Stavy tunelovĨch staveb 

¶ Dynamick® funkce ï ostatn² 

o Kamery 

¶ Statistick® funkce ï dopravn² data 

o Dopravn² z§tŊģe / plynulost dopravy 

o Dojezdov® doby 

o Obsazenost parkoviġŠ 

o Dopravn² nehodovost 

o Dopravn² ud§losti 

o Vykon§v§n² zimn² ¼drģby 

o PŚehled parkovac²ch lokalit 

¶ Statistick® funkce ï provozn² data 

o Statistiky stavŢ SSZ 

o Statistiky tunelovĨch staveb 

¶ Statick® funkce 

o PŚehledy technologi² 

 

Ļ§st dynamick® dopravn² funkce aplikace DIC Brno zajiġŠuje prezentaci dopravn²ch a provozn²ch 

dat vstupuj²c²ch do syst®mu DIC Brno v re§ln®m ļase a umoģn² tak uģivatelŢm operativnŊ reagovat 

na aktu§ln² dopravn² situaci dle jejich vlastn² potŚeby. Vybran® dynamick® funkce jsou bl²ģe 

vysvŊtleny v dalġ² ļ§sti textu. 

 

Ļ§st statistick® dopravn² funkce zpŚ²stupŔuje vyhodnocen§ data z telematickĨch zaŚ²zen² a syst®mŢ 

a slouģ² zejm®na pro potŚeby dopravn²ho pl§nov§n² a optimalizace nastaven² jednotlivĨch dopravnŊ 

telematickĨch technologi² generuj²c²ch vstupn² data do syst®mu (napŚ. informace z detektorŢ SSZ, 

strategickĨch detektorŢ apod.). Data jsou zobrazena v tabel§rn² formŊ nebo ve formŊ grafu. Modul 

zpŚ²stupŔuje uģivatelŢm statistickĨ pohled na data v poģadovan®m ļasov®m intervalu v konkr®tn² 

vybran® lokalitŊ nebo na konkr®tn²m ¼seku komunikace. Uģivatel m§ moģnost zvolit stupeŔ 

agregace dat (napŚ. hodina, den, mŊs²c, rok). 

Ļ§st statick® funkce zpŚ²stupŔuje pŚehled technologi² v DIC Brno. 

 

VeŚejnosti jsou dostupn® pouze sluģby dynamick®, a to jak dopravn²ho tak provozn²ho charakteru. 

Ostatn²m vĨġe uvedenĨm subjektŢm jsou zpŚ²stupnŊny i funkce statick®/statistick®, kter® jsou 

prim§rnŊ urļeny k usnadnŊn² kaģdodenn² operativy jednotlivĨch subjektŢ a instituc². Souļ§st² DIC 

Brno je intern² vrstva zpracov§n² dopravn²ch dat a informac² dostupn§ t®to odborn® veŚejnosti. 
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Administrace syst®mu je realizov§na prostŚednictv²m souboru syst®movĨch funkc², kter® bude moci 

vyuģ²vat spr§vce syst®mu (CTD BKOM). 

 
PŚ²klad statistick® funkce DIC Brno ï graf obsazenosti parkoviġtŊ se z§vorovĨm syst®mem za 

vybranĨ ļasovĨ interval 

 

VeŚejnosti jsou dostupn® funkce DIC Brno na webov®m port§lu www.doprava-brno.cz. Port§l 

zobrazuje v mapov®m podkladu i v tabel§rn² podobŊ informace o aktu§ln²m dŊn² na pozemn²ch 

komunikac²ch na ¼zem² mŊsta Brna a Jihomoravsk®ho kraje. 

Popis nejvĨznamnŊjġ²ch dopravn²ch informac² nebo funkc² poskytovanĨch DIC Brno: 

 

¶ Dopravn² situace - informace o aktu§ln² plynulosti individu§ln² automobilov® dopravy na 

jednotlivĨch ¼sec²ch komunikac² (od bŊģn® rychlosti aģ po tvorbu kolon) na ¼zem² mŊsta 

Brna a Jihomoravsk®ho kraje. Informace o stavu dopravy jsou z²sk§v§ny z dat flotily plovo-

uc²ch vozidel spoleļnosti Princip a.s., z dat kamerovĨch strategickĨch detektorŢ instalova-

nĨch na ¼zem² mŊsta Brna v poļtu 98 kusŢ a z flotily plovouc²ch vozidel veŚejn® dopravy 

(projekt EDITS). Informace o dopravn²ch z§tŊģ²ch jsou dŊleny do 4 ¼rovn². Oznaļen² z§tŊģe 

dopravy na ¼seku je pŚedstavov§no jeho barevnĨm zbarven²m: 

o BŊģn§ rychlost - stupeŔ z§tŊģe 1: svŊtle zelen§ barva 

o Sn²ģen§ rychlost - stupeŔ z§tŊģe 2: okrovŊ ģlut§ barva 

o Pomal§ rychlost - stupeŔ z§tŊģe 3: svŊtle ļerven§ barva 

o Kolona/kongesce - stupeŔ z§tŊģe 4: sytŊ ļerven§ barva 

¶ Aktu§ln² dopravn² ud§losti (informace o nehod§ch, uzav²rk§ch, omezen²ch provozu, meteo-

rologickĨch situac²ch apod.). Modul dopravn²ch ud§lost² zpŚ²stupŔuje uģivateli seznam ak-

tu§ln²ch dopravn²ch ud§lost², kter® jsou evidov§ny zejm®na v Jednotn®m syst®mu doprav-

n²ch informac² pro ĻR (JSDI), kterĨ provozuje NDIC. Dopravn² ud§losti jsou z²sk§v§ny z 

nŊkolika datovĨch a informaļn²ch zdrojŢ, kter® poskytuj² informace o dopravn²ch ud§los-

tech na dopravn² s²ti mŊsta Brna a Jihomoravsk®ho kraje: 

o NDIC  

o Silniļn² spr§vn² ¼Śady 

o Dopravn² podnik mŊsta Brna, a.s. 

o Tunelov® ¼stŚedny 

http://www.doprava-brno.cz/
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o DispeļeŚi CTD BKOM (samostatnĨm vstupem DIC Brno je redakļn² syst®m 
pro editaci dopravn²ch informac², jehoģ prostŚednictv²m jsou zad§v§-

ny/editov§ny dopravn² ud§losti pŚ²mo v syst®mu).  

V r§mci informac² o dopravn²ch ud§lostech poskytuje DIC Brno tak® informaci o 

pl§novanĨch uzav²rk§ch a omezen²ch provozu, kter® jsou evidov§ny v nŊkter®m 

z informaļn²ch zdrojŢ. 

¶ Sn²mky z pŚehledovĨch dopravn²ch kamer um²stŊnĨch na vybranĨch kŚiģovatk§ch a 

v tunelovĨch stavb§ch. 

¶ Poloha parkoviġŠ a informace o aktu§ln² obsazenosti vybranĨch parkovac²ch objektŢ na 
¼zem² mŊsta Brna vybavenĨch automatickĨm z§vorovĨm syst®mem. 

¶ Stavy tunelŢ (informace o pŚ²padnĨch uzav²rk§ch nebo omezen² provozu). 

¶ Stavy svŊtelnĨch signalizaļn²ch zaŚ²zen² (v provozu/v poruġe, vypnuto). 

¶ Dojezdov® doby - vyhled§v§n² trasy s informac² o celkov® dojezdov® dobŊ a o zpoģdŊn² na 

trase, pŚ²padnŊ o vĨskytu dopravn²ch ud§lost² na trase. Modul dojezdovĨch dob zpŚ²stupŔuje 

uģivatelŢm aktu§ln² namŊŚen® dojezdov® doby, poskytnut® syst®mem vozidel FCD. Dojez-

dov® doby jsou vypoļ²t§ny na pevnŊ definovanĨch ¼sec²ch komunikac². Uģivatel mŢģe za-

dat ¼sek komunikace podle sv® potŚeby. 

 

 

 

 
Webov§ str§nka Dopravn²ho informaļn²ho centra www.doprava-brno.cz se zobrazen²m dopravn²ch 

informac² 

 

 

Dopravn² informace jsou k dispozici tak® v podobŊ aplikace pro mobiln² telefony ĂDIC Brnoñ pro 

operaļn² syst®my Android a iOS. Aplikace takt®ģ zobrazuje informaci o volnĨch parkovac²ch 

m²stech a souļasnŊ umoģŔuje vyhled§n² trasy na tato voln§ m²sta. 

 

 

 

http://www.doprava-brno.cz/
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Mobiln² aplikace ĂDIC Brnoñ se zobrazen²m dopravn²ch informac² 

 

 

Zpracoval: 

Mgr. Tom§ġ HebkĨ 

stŚedisko ¼tvar dopravn²ho inģenĨrstv², BrnŊnsk® komunikace a.s. 
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Abstrakt 

Ļl§nek prezentuje z§vŊreļnĨ vĨstup (certifikovanou metodiku) projektu zamŊŚen®ho na volbu zpŢsobu 

Ś²zen² SSZ v obdob² mimo dopravn² ġpiļky. Pomoc² provedenĨch dopravn²ch prŢzkumŢ byly stanoveny 

z§kladn² DI parametry rozhoduj²c² o zpŢsobu Ś²zen². Pro n²zk® intenzity provozu byl vyvinut algoritmus pro 

dopravnŊ z§vislou provozn² dobu SSZ (volba blikaj²c² ģlut® v z§vislosti na intenzitŊ provozu). RovnŊģ je 

pops§na aplikace metodiky na konkr®tn² kŚiģovatce v ř²ļanech u Prahy vļetnŊ zkuġenost² z jej²ho provozu. 

 

Kl²ļov§ slova: svŊteln§ signalizace, dopravn² inģenĨrstv², intenzita provozu.  

 

Abstract 

This article presents the final output (certified methodology) of a project focused on determining means of 

traffic lights management during off peak period. Basic parameters, decisive for the means of 

management, were determined through performed traffic surveys. There was developed a special algorithm 

for off peak period, which serves for the traffic-dependent time operation of traffic lights (flashing yellow 

dependent on traffic flow). The article also describes practical application of the methodology on an 

intersection in Ricany, including experience from its operation. 

 

Key words: traffic signals, traffic engineering, traffic flow.  

Đvod 

PŚedmŊtem ļl§nku je sezn§men² ġirġ² odborn® veŚejnosti se schv§lenou certifikovanou Metodikou pro 

volbu zpŢsobu Ś²zen² SSZ v obdob² slab®ho provozu (d§le jen Metodika). Metodika byla vyvinuta pro 

Technologickou agenturu ĻR ve spolupr§ci AF-Cityplan a ĻVUT v Praze, Fakulta Stavebn². 

Metodika pod§v§ pŚehlednĨ postup, kterĨm je vhodn® proj²t pŚi volbŊ zpŢsobu Ś²zen² SSZ v obdob² 

slab®ho provozu, nechce-li spr§vce SSZ navrhovat prost® pŚep²n§n² do blikaj²c² ģlut® podle pŚedem urļen®ho 

ļasov®ho nastaven² pro jednotliv® dny v tĨdnu. Popisovan§ hlediska, ovlivŔuj²c² vĨbŊr zpŢsobu Ś²zen² 

v obdob² slab®ho provozu, dosud nebyla v ĻR exaktnŊ definov§na a spol®halo se na zkuġenost spr§vcŢ SSZ 

v jednotlivĨch mŊstech a na zkuġenosti projektantŢ SSZ. Hledisko intenzity dopravy v lokalitŊ je zcela z§-

sadn² a je v Metodice vyj§dŚeno ļ²selnĨmi parametry, kter® urļuj² vhodnou dobu pro pŚepnut² SSZ do 

neŚ²zen®ho stavu. Ostatn² hlediska jsou nazĨv§na jako specifick§ a sdruģuj² celkem 8 dalġ²ch aspektŢ, kter® 

by mŊly bĨt pŚi rozhodov§n² o zpŢsobu Ś²zen² zohlednŊny. J§dro Metodiky tvoŚ² samotnĨ n§vrh algoritmu 

pro optimalizaci provozn² doby SSZ a k nŊmu pŚ²sluġn® ¼pravy, a to jak hardwarov® (zejm®na detekce), tak 

softwarov® (dopravn² Śeġen²). Tyto ¼pravy jsou pŚedloģeny formou obecn®ho (smyġlen®ho) pŚ²kladu 

kŚiģovatky a n§sledn® aplikace na konkr®tn² kŚiģovatce v ř²ļanech u Prahy. NavrģenĨ algoritmus byl na t®to 

kŚiģovatce vyzkouġen, odladŊn a na z§kladŊ poznatkŢ z ter®nu jeġtŊ upraven do fin§ln² podoby, ve kter® fun-

guje jiģ v²ce neģ jeden rok. 

1) Znalostn² z§kladna ï hlediska ovlivŔuj²c² vĨbŊr zpŢsobu Ś²zen² SSZ 

V r§mci zpracov§n² Metodiky byly na z§kladŊ doporuļen² spr§vcŢ SSZ z mŊst ĻR a zkuġenost² ŚeġitelŢ 

definov§ny doporuļen® vstupn² parametry a specifick§ hlediska, kter§ maj² vĨznamnĨ vliv pŚi rozhodov§n² o 

zpŢsobu Ś²zen². Toto bylo podpoŚeno sadou prŢzkumŢ ve velkĨch mŊstech ĻR (Praha, Ostrava, PlzeŔ, Olo-

mailto:tomas.havlicek@fsv.cvut.cz
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mouc, Ļesk® BudŊjovice a dalġ²) a softwarovĨmi simulacemi, z nichģ vych§zej² d§le uveden® doporuļen® 

vstupn² parametry. PŚi volbŊ zpŢsobu Ś²zen² na konkr®tn²ch SSZ, v obdob² slab®ho provozu, se doporuļuje 

pŚihl®dnout k n§sleduj²c²m hlediskŢm (pro ¼ļely ļl§nku byla vybr§na pouze nejdŢleģitŊjġ²): 

¶ intenzita dopravy, 

o zdrģen² vozidel vlivem provozu SSZ, 

o emise a ekonomick® ¼spory uģivatelŢ, 

o respekt chodcŢ k sign§lŢm SSZ, 

¶ bezpeļnost dopravy, 

¶ ekonomick® ¼spory provozovatele SSZ, 

¶ potŚeby osob se sn²ģenou schopnost² pohybu a orientace, 

¶ rychlost j²zdy vozidel. 

Intenzita dopravy ï zdrģen² vozidel vlivem provozu SSZ 

V r§mci softwarov® simulaļn² studie byly provŊŚov§ny jak konkr®tn² kŚiģovatky v ļeskĨch mŊstech, tak i 

kŚiģovatky fiktivn², s rŢznĨm pomŊrem zat²ģen² z jednotlivĨch smŊrŢ. Byly sledov§ny rŢzn® zpŢsoby Ś²zen² 

od pevnĨch sign§ln²ch pl§nŢ pŚes dynamick® Ś²zen² po zpŢsob Ś²zen² s celoļervenou f§z². Na vjezdech do 

kŚiģovatky byla v postupnĨch kroc²ch navyġov§na intenzita a byla sledov§na stŚedn² doba zdrģen² vozidel 

v z§vislosti na zpŢsobu Ś²zen² kŚiģovatky. Snahou bylo urļit meze, pŚi kterĨch je jiģ z hlediska zdrģen² vozi-

del vĨhodnŊjġ² jinĨ, neģ bŊģnĨ zpŢsob Ś²zen² (napŚ. celoļerven§, neŚ²zenĨ provoz). Od urļitĨch intenzit je na 

kaģd® kŚiģovatce nejvĨhodnŊjġ² neŚ²zenĨ provoz, pŚiļemģ rozhoduj²c² intenzita se liġ² pro kŚiģovatky mal® 

(zpravidla s jedn²m pruhem pro smŊr pŚ²mo po hlavn²) a pro kŚiģovatky velk® (kŚiģovatky se dvŊma a v²ce 

pruhy pro j²zdu pŚ²mo po hlavn²) viz obr. 1. 

Pro kŚiģovatky typologicky mal®, st²snŊn®, pouze s jedn²m j²zdn²m pruhem ve smŊru pŚ²mo po hlavn², by-

la zjiġtŊna simulaļn²mi n§stroji pro rŢzn® pomŊry zat²ģen² shodn§ doba zdrģen² pro Ś²zenĨ i neŚ²zenĨ provoz 

zhruba 800 voz/h na cel® kŚiģovatce. Pro kŚiģovatky typologicky velk®, rozlehl®, s v²ce j²zdn²mi pruhy ve 

smŊru pŚ²mo po hlavn², byla zjiġtŊna mez zhruba 1 000 voz/h na cel® kŚiģovatce. Nen² vhodn® pŚep²nat SSZ 

do blikaj²c² ģlut® ihned po poklesu intenzit pod tyto prahov® hodnoty, je vhodn® takto uļinit s urļitou rezer-

vou, kter§ byla zvolena na 100 voz/h. Doporuļen§ prahov§ intenzita vozidel vj²ģdŊj²c²ch do kŚiģovatky, 

pod n²ģ by kŚiģovatka mŊla fungovat jako neŚ²zen§, byla stanovena na 700 voz/h u typovŊ malĨch kŚi-

ģovatek, a na 900 voz/h u typovŊ velkĨch kŚiģovatek. 

  
Obr. 1   Typologie mal® (vlevo) a velk® (vpravo) kŚiģovatky 

Intenzita dopravy ï emise a ekonomick® ¼spory uģivatelŢ 

Emise a spotŚeba paliva jsou ¼zce spjaty se zdrģen²m vozidel a mŊly by bĨt rovnŊģ zv§ģeny pŚi vĨbŊru 

vhodn®ho zpŢsobu Ś²zen² v obdob² slab®ho provozu. V r§mci softwarov® simulaļn² studie nebyl nalezen 

rozd²l v produkci emis² a spotŚeby paliva u jednotlivĨch zpŢsobŢ dynamick®ho Ś²zen². NeŚ²zenĨ provoz na-

proti tomu vykazuje u vġech typŢ kŚiģovatek pŚi intenzit§ch niģġ²ch neģ 1 000 voz/h zhruba poloviļn² pro-

dukci emis² i spotŚeby paliva. Pokud by bylo hledisko emis² a ekonomickĨch ¼spor uģivatelŢ jedinĨm hle-

diskem, mohl by bĨt doporuļen neŚ²zenĨ provoz jiģ pŚi hodnot§ch intenzit niģġ²ch neģ 1 000 voz/h. V praxi 

vġak m§ vyġġ² prioritu minim§ln² zdrģen² uģivatelŢ, a proto se doporuļuje uvaģovat se shodnĨmi praho-
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vĨmi intenzitami pro pŚep²n§n² do neŚ²zen®ho provozu jako u hlediska zdrģen² vozidel (tj. 700 voz/h u 

typovŊ malĨch kŚiģovatek, a 900 voz/h u typovŊ velkĨch kŚiģovatek). 

Intenzita dopravy ï respekt chodcŢ k sign§lŢm SSZ 

Hledisko respektu chodcŢ k sign§lŢm SSZ se uplatn² pŚedevġ²m u samostatnĨch pŚechodŢ pro chodce. Na 

z§kladŊ provedenĨch prŢzkumŢ na svŊtelnŊ Ś²zenĨch samostatnĨch pŚechodech pro chodce v r§mci cel® ĻR 

se doporuļuje prahov§ intenzita vozidel na profilu samostatn®ho pŚechodu, kter§ by mŊla bĨt urļuj²c² 

pro neŚ²zenĨ provoz, ve vĨġi 700 voz/h. PŚi t®to intenzitŊ uģ pŚibliģnŊ 40 % chodcŢ chod² na ļervenou (viz 
obr. 2), jelikoģ maj² pocit, ģe SSZ je v tuto chv²li zbyteļn® a zdrģuje je [1]. S vĨhodou lze aplikovat zpŢsob 

Ś²zen², kdy je SSZ v z§kladn²m stavu Ăf§ze blikaj²c² ģlut§ñ (viz d§le), kterĨ vġak mohou chodci (a pŚ²padnŊ 

nevidom²) n§rokem z chodeckĨch tlaļ²tek (nevidom² z d§lkov®ho ovladaļe VPN) aktivovat do bŊģn®ho Ś²ze-

n². 

 
Obr. 2   Pod²l chodcŢ pŚech§zej²c²ch na zelenou dle intenzity vozidel na z§kladŊ prŢzkumŢ v ĻR 

Bezpeļnost dopravy 

Navrģen§ metodika nem§ suplovat st§vaj²c² DI n§stroje pro vyhodnocen² bezpeļnosti silniļn²ho provozu 

(napŚ. Metodiku sledov§n² a vyhodnocov§n² dopravn²ch konfliktŢ [2]) a vyuģit² zkuġenost² spr§vce SSZ 

v dan® lokalitŊ. DŢraz by mŊl bĨt kladen na nehody s chodci a nehody, u nichģ byla pŚ²ļinou rychlost. 

Z hlediska Metodiky tedy nelze na tvarovŊ nevhodnĨch, rozlehlĨch a nepŚehlednĨch lokalit§ch obecnŊ dopo-

ruļit pro Ś²zen² v obdob² slab®ho provozu zpŢsoby Ś²zen² blikaj²c² ģlut§, dynamick® Ś²zen² se z§kladn²m sta-

vem Ăf§ze blikaj²c² ģlut§ñ, ani vypnut² SSZ do tmy. ZpŢsob Ś²zen² se z§kladn²m stavem Ăf§ze blikaj²c² ģlut§ñ 

lze pouģ²t tam, kde by jedinĨm dŢvodem pro nepŚetrģit® Ś²zen² byla d®lka pŚechodŢ pro chodce pŚi neŚ²zen®m 

provozu nebo dva a v²ce j²zdn²ch pruhŢ v jednom smŊru j²zdy ļi jejich neoļek§vateln§ poloha v kŚiģovatce. 

Ekonomick® ¼spory provozovatele 

Ekonomick® ¼spory provozovatele SSZ se projev² zejm®na pŚi zpŢsobech Ś²zen² s blikaj²c² ģlutou a pŚi 

vypnut² SSZ do tmy. Z hlediska ļistŊ spotŚebovan® energie lze u standardn² ļtyŚramenn® kŚiģovatky uvaģo-

vat se spotŚebou v rozmez² 1-2 kWh za hodinu provozu SSZ v bŊģn®m zpŢsobu Ś²zen². PŚi zpŢsobu Ś²zen² 

blikaj²c² ģlut§ je spotŚeba zanedbateln§, zpŢsob Ś²zen² se z§kladn²m stavem Ăf§ze blikaj²c² ģlut§ñ pŚibliģnŊ 

odpov²d§ spotŚebŊ pŚi bŊģn®m zpŢsobu Ś²zen² (vġechny ļ§sti SSZ jsou v provozu). Rentabilitu ¼spor mus² 

spr§vce SSZ zv§ģit na z§kladŊ jemu zn§mĨch skuteļnost² o cenŊ elektrick® energie ļi moģnĨch ¼spor§ch za 

¼drģbu SSZ. 

PotŚeby osob se sn²ģenou schopnost² pohybu a orientace 

SSZ by mŊla v ide§ln²m pŚ²padŊ zajistit vġem skupin§m obyvatel, kter® maj² nŊjak® zdravotn² omezen² a 

pohybuj² se bez doprovodu, bezpeļn® pŚekon§n² komunikac² pro vozidla. Modern² SSZ umoģŔuj² jej² d§lko-
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vou aktivaci z ovladaļe pro nevidom® pouze na nastavenou dobu (napŚ. 240 sekund), ļ²mģ je zajiġtŊno, ģe 

akustick§ signalizace neruġ² ostatn² ¼ļastn²ky provozu a obļany napŚ. v noci. V hlavn²m mŊstŊ Praze jiģ od 

roku 2014 funguje na nŊkolika lokalit§ch zpŢsob Ś²zen² se z§kladn²m stavem Ăf§ze blikaj²c² ģlut§ñ [3], kterĨ 

umoģŔuje nevidomĨm po stisku pŚ²sluġn®ho tlaļ²tka na jejich bezdr§tov®m ovladaļi ï vys²laļi pro nevidom® 

(VPN), nabŊhnut² SSZ do bŊģn®ho Ś²zen². T²mto zpŢsobem Ś²zen² lze vyhovŊt potŚeb§m osob se sn²ģenou 

schopnost² pohybu a orientace v pŚ²padech, kdy spr§vce SSZ (nebo mŊsto) identifikuje tuto potŚebu jako 

¼ļelnou i v obdob² n²zkĨch intenzit dopravy. 

Rychlost j²zdy vozidel 

Existuje-li z hlediska m²stn²ch pomŊrŢ obava o pŚekraļov§n² maxim§ln² dovolen® rychlosti neuk§znŊnĨ-

mi Śidiļi, doporuļuje se v prvn²m kroku navrhnout ļasovŊ omezenĨ provoz SSZ ļi zpŢsob Ś²zen² se z§klad-

n²m stavem Ăf§ze blikaj²c² ģlut§ñ a provŊŚit dosahovan® rychlosti bŊhem Ś²zen² i bŊhem blikaj²c² ģlut® pŚe-

nosnĨm (pistolovĨm) radarem. N§slednŊ lze pŚistoupit k regulaļn²m opatŚen²m, aŠ uģ nepŚetrģitĨm provozem 

SSZ nebo zpŢsobem Ś²zen² se z§kladn²m stavem celoļerven§ (ovġem s vhodnŊ navrģenou detekc²). Provede-

n® prŢzkumy v r§mci cel® ĻR totiģ uk§zaly, ģe v prŢmŊru je rychlost vozidel v m²stŊ SSZ pŚi Ś²zen®m provo-

zu shodn§ s prŢmŊrnou rychlost² v m²stŊ SSZ pŚi blikaj²c² ģlut®, a rovnŊģ maxim§ln² namŊŚen® rychlosti se 

pŚi rŢznĨch zpŢsobech Ś²zen² neliġ². 

2) Algoritmus pro dopravnŊ z§vislou provozn² dobu SSZ 

SSZ vybaven® modern²m Śadiļem, s moģnost² volnŊ programovateln® logiky Ś²zen² a potŚebnou detekc² 

vozidel a chodcŢ, umoģŔuje zadat takovĨ algoritmus, kterĨ v zadan®m ļasov®m obdob² dne mŢģe po vyhod-

nocen² splnŊnĨch podm²nek pŚej²t z bŊģn®ho zpŢsobu Ś²zen² do zpŢsobu Ś²zen² se z§kladn²m stavem Ăf§ze 

blikaj²c² ģlut§ñ. řadiļ vyhodnocuje intenzitu dopravy na cel® kŚiģovatce ļi pŚechodu, a to v libovolnĨch ļa-

sovĨch intervalech, i pŚi blikaj²c² ģlut®. Na rozd²l od st§vaj²c² bŊģn® praxe ï ļasovŊ z§visl® volby programŢ, 

je tento zpŢsob v podstatŊ dopravnŊ z§vislou volbou zpŢsobu Ś²zen². V dopravn²m Śeġen² sice i nad§le mŢģe 

zŢstat pevn® ļasov® sch®ma volby programŢ pro jednotliv® dny v tĨdnu, nicm®nŊ mŢģe bĨt definov§n i pro-

gram, umoģŔuj²c² pŚi splnŊn² pŚ²sluġnĨch logickĨch podm²nek pŚej²t z bŊģn®ho zpŢsobu Ś²zen² do Ăf§ze blika-

j²c² ģlut§ñ. SamozŚejmost² je i opaļnĨ pŚechod, tedy po splnŊn² pŚ²sluġnĨch podm²nek mŢģe bĨt Ś²zen² kŚiģo-

vatky ļi pŚechodu obnoveno, aŠ uģ doļasnŊ, nebo trvale. 

ZjednoduġenŊ lze popsat navrģenĨ algoritmus v nŊkolika bodech: 

¶ Ăf§ze blikaj²c² ģlut§ñ je jednou z f§z² Ś²zen², SSZ je v provozu, nikoliv v reģimu bŊģn® blikaj²c² 

ģlut®, 

¶ Śadiļ mŢģe pŚej²t do Ăf§ze blikaj²c² ģlut§ñ pouze ve vybran®m programu, kterĨ je zad§n 

v ļasov®m nastaven² programŢ (napŚ. pouze v noci mezi 21h ï 7h), 

¶ Śadiļ nepŚetrģitŊ vyhodnocuje v zadanĨch intervalech intenzitu (n§roky) na zadanĨch detekto-

rech, 

¶ Śadiļ v momentŊ, kdy uplyne definovanĨ interval (5 minut), porovn§ namŊŚenou intenzitu na 

zadanĨch detektorech s prahovou intenzitou a: 

o je-li namŊŚen§ intenzita niģġ² neģ prahov§ intenzita, zvĨġ² parametr intenzit pro neŚ²-

zenĨ provoz i parametr intenzit pro Ś²zenĨ provoz o jednotku, 

o je-li namŊŚen§ intenzita vyġġ² ļi rovna prahov® intenzitŊ, sn²ģ² parametr intenzit pro 

neŚ²zenĨ provoz i parametr intenzit pro Ś²zenĨ provoz o jednotku, 

o dos§hne-li parametr intenzit pro neŚ²zenĨ provoz maxima (= 6), doch§z² k vĨbŊru 

Ăf§ze blikaj²c² ģlut§ñ (nejsou-li n§roky chodcŢ a nevidomĨch), 

o dos§hne-li parametr intenzit pro Ś²zenĨ provoz minima (= 0), doch§z² k ukonļen² 

Ăf§ze blikaj²c² ģlut§ñ; vĨchoz² hodnota parametru pro Ś²zenĨ provoz = 3, 

o t²mto je zaruļena reakce Śadiļe (pŚepnut² do Ăf§ze blikaj²c² ģlut§ñ) pŚi klesaj²c² in-

tenzitŊ nejdŚ²ve po 30 minut§ch (6 x 5 minut), pŚi stoupaj²c² intenzitŊ Śadiļ reaguje 

zapnut²m do bŊģn®ho reģimu jiģ po 15 minut§ch (3 x 5 minut), 

¶ pŚi n§roku chodcŢ na zadanĨch tlaļ²tc²ch pŚech§z² Śadiļ okamģitŊ po dodrģen² meziļasŢ do 

pŚ²sluġn® f§ze s pŚechody pro chodce a d§le do bŊģn®ho Ś²zen², pŚiļemģ se do Ăf§ze blikaj²c² 

ģlut§ñ vrac² po uplynut² parametricky zadan® doby (60 ļi 120 sekund), 
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¶ pŚi n§roku nevidomĨch z VPN pŚech§z² Śadiļ okamģitŊ po dodrģen² meziļasŢ do hlavn² f§ze 

F1 a d§le do bŊģn®ho Ś²zen², pŚiļemģ se do Ăf§ze blikaj²c² ģlut§ñ vrac² po uplynut² doby zadan® 

v pŚij²maļi pro nevidom® BPN-1 (nen² souļ§st² Śadiļe), zpravidla po 4 minut§ch, 

¶ v pŚ²padŊ poruchy detektoru sļ²taj²c²ho intenzity pŚech§z² Śadiļ okamģitŊ do bŊģn®ho Ś²zen², 

¶ cel® dopravn² Śeġen² je navrģeno parametricky tak, aby mohly bĨt uģivatelsky jednoduġe mŊ-

nŊny jeho jednotliv® parametry dle m²stn²ch poģadavkŢ. 

PŚ²klad konkr®tn²ho dopravn²ho Śeġen² ï ř²ļany 

Na kŚiģovatce Ļernokosteleck§ ï SmiŚickĨch v ř²ļanech u Prahy byla v roce 2015 nasazena pracovn² 

verze algoritmu, kter§ mŊla v re§ln®m provozu vyzkouġet jeho pŚ²padn® nedostatky a d§t prostor k doladŊn² 

vĨsledn®ho obecn®ho Śeġen². Z hlediska ¼prav je tŚeba Ś²ci, ģe situaļn² Śeġen² ani tabulka meziļasŢ zmŊny 

nevyģaduje. 

 
Obr. 3   Situaļn² sch®ma kŚiģovatky Ļernokosteleck§ ï SmiŚickĨch v ř²ļanech u Prahy 

Do st§vaj²c²ho f§zov®ho sch®matu byla doplnŊna f§ze F6 ï blikaj²c² ģlut§ na vġech vozidlovĨch n§vŊstid-

lech (VA, VB^, VC<, VD), tma na vġech ostatn²ch n§vŊstidlech, dle obr. 4. Sled f§z² se dle obr. 5 doplŔuje o 

moģnost f§zov®ho pŚechodu z hlavn² f§ze F1 do novŊ navrhovan® f§ze F6 a zpŊt a o moģnost f§zov®ho 

pŚechodu z novŊ navrģen® f§ze F6 do f§ze s pŚechody pŚes hlavn² smŊr (F4). Logicky musely bĨt doplnŊny i 

f§zov® pŚ²sluġn® pŚechody ï viz obr. 6. 
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Obr. 4   F§zov® sch®ma s doplnŊnou f§z² F6   Obr. 5   Sled f§z² s doplnŊnou f§z² F6 

 

 
Obr. 6   DoplŔovan® f§zov® pŚechody 

DoplnŊn² vyģadovala i tabulka parametrŢ a dat (viz tab. 1), kter§ byla rozġ²Śena o 6 parametrŢ a jeden 

novĨ program (P4). NovŊ byly definov§ny poruchy detektorŢ a reakce Śadiļe na nŊ. Bylo definov§no pŊt 

novĨch logickĨch podm²nek a do algoritmu Ś²zen² byla doplnŊna moģnost vĨbŊru Ăf§ze blikaj²c² ģlut®ñ (viz 

obr. 7). Bliģġ² vysvŊtlen² lze nal®zt pŚ²mo v Metodice. 

¶ LD  =  ( MP11  +  MP12  +  MP13  +  MP14  +  MP15 )  =  0 

¶ L6  =  MBZIN  =  1  &  ZL ( DPA  &  DPAô  &  DPB  &  DPBô )  Ó  Ny  & 

&  B ( DVPN )  =  0  &  NBZ  =  1  &  LD 

¶ Lx  =  MBZOUT  =  1  v  NBZ  =  0  v  LD  =  - 

¶ Ly  =  B ( DVPN )  >  0 

¶ Lz  =  A ( DPA  &  DPAô  &  DPB  &  DPBô ) 
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Tab. 1   DoplŔovan§ data a ļasov® parametry 

 
Popis 

Ļasov® 
parametry 

Data 

Oznaļen² Sign§ln² programy 

P1 P2 P4 

moģnost vĨbŊru f§ze F6 - NBZ 0 0 1 

prahov§ intenzita pro vĨbŊr f§ze F6 (voz/h) - NIBZ 700 700 700 

ļasov® mezery na tlaļ²tc²ch pro chodce (s) - Ny 120 120 120 

poļet intervalŢ pro sļ²t§n² intenzit za hodinu 
(interval urļuje dobu, po kterou jsou sļ²t§ny 
intenzity na kaģd®m definovan®m detektoru) 

- NINT 12 12 12 

poļet intervalŢ pro vĨbŊr f§ze F6 - NZ1 6 6 6 

poļet intervalŢ pro ukonļen² f§ze F6 - NZ2 3 3 3 

 

 
Obr. 7   DoplnŊn² algoritmu Ś²zen² pro moģnost vĨbŊru f§ze F6 

Vhodn® ļasov® nastaven² programu s Ăf§z² blikaj²c² ģlut§ñ dle skuteļnĨch intenzit na kŚiģovatce je sche-

maticky zn§zornŊno na variaci dopravy na n§hodnŊ vybran®m dni (viz obr. 8). Z variac² je evidentn², ģe 

vhodn® ļasov® nastaven² programu je v ļase 20:00 ï 6:30. K dopravnŊ z§visl®mu pŚepnut² do Ăf§ze blikaj²c² 

ģlut§ñ by mohlo doch§zet okolo 21 h veļer a k opŊtovn®mu n§bŊhu bŊģn®ho Ś²zen² zhruba v 6 h r§no. Ob-

dobnĨm zpŢsobem by mŊlo doj²t k provŊŚen² i pro ostatn² dny (v²kendy, sv§tky) a k n§vrhu ucelen®ho ļaso-

v®ho nastaven² programŢ v Śadiļi (viz tab. 2). 

 

Tab. 1 Ļasov® nastaven² programŢ v Śadiļi 

PondŊl² ï P§tek Sobota NedŊle 

0 ï 6:30 P4 0 ï 9  P4 0 ï 10  P4 

6:30 ï 20 P1 9 ï 20 P1 10 ï 20 P1 

20 ï 24 P4 20 ï 24 P4 20 ï 24 P4 
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Obr. 8   Variace dopravy v pracovn² den na kŚiģovatce 

3) Vyhodnocen² pilotn²ho projektu (1 rok po uveden² algoritmu do provozu) 

Rok po uveden² navrģen®ho algoritmu do provozu na pilotn² kŚiģovatce v ř²ļanech neeviduje obec na 

zpŢsob jej²ho provozu ģ§dn® negativn² ohlasy. PŢvodn² noļn² reģim Ăceloļerven§ñ byl nahrazen dopravnŊ 

z§vislĨm zap²n§n²m a vyp²n§n²m SSZ. Algoritmus byl nasazen na zaļ§tku prosince roku 2015, pŚiļemģ v 

tomto mŊs²ci se nestala ģ§dn§ nehoda [4]. V roce 2015 (rok pŚed zaveden²m algoritmu) se na kŚiģovatce staly 

2 dopravn² nehody [4] bez zranŊn² a obŊ byly zavinŊny Śidiļem (boļn² sr§ģka). V roce 2016 (rok po zaveden² 

algoritmu) se na kŚiģovatce stala pouze 1 dopravn² nehoda [4] s lehkĨm zranŊn²m, kter§ byla opŊt zavinŊna 

Śidiļem (sr§ģka s chodcem na pŚechodu). Vġechny nehody se pŚitom staly za provozu SSZ. Prost® srovn§n² 

poļtu dopravn²ch nehod za roky 2015 a 2016 ukazuje, ģe zaveden² dopravnŊ z§visl®ho vyp²n§n² a zap²n§n² 

SSZ na pŚedmŊtn® kŚiģovatce nem§ negativn² vliv na nehodovost, a to ani v noļn²ch hodin§ch, kdy doġlo ke 

znaļn® zmŊnŊ zpŢsobu Ś²zen² kŚiģovatky. 

Z§vŊr 

V ĻR neexistuje v souļasn® dobŊ ģ§dnĨ jednotnĨ postup, kterĨ by upravoval vĨbŊr zpŢsobu Ś²zen² SSZ 

v obdob² slab®ho provozu. Z tohoto dŢvodu se mohou Śidiļi setkat v rŢznĨch lokalit§ch s rŢznĨmi zpŢsoby 

Ś²zen², kter® zpravidla reflektuj² n§zor m²stn²ho silniļn²ho spr§vn²ho ¼Śadu ļi odpovŊdn®ho pŚ²sluġn²ka Poli-

cie ĻR. DŢkazem toho je mnoho SSZ se zpŢsobem Ś²zen² z§kladn² stav celoļerven§, kter§ je v dan®m m²stŊ 

objektivnŊ nevhodn§ z dŢvodu kr§tk® vzd§lenosti detekce pŚij²ģdŊj²c²ch vozidel a s t²m souvisej²c² zbyteļn® 

brzdŊn² ļi zastaven² vozidel pŚed stopļ§rou na ļervenou. RovnŊģ lze nal®zt lokality, kde z dŢvodu absence 

jednotn® metodiky radŊji zŢst§vaj² SSZ v provozu nepŚetrģitŊ. 

PŚ²nosem Metodiky je stanoven² jednotn®ho postupu pŚi vĨbŊru vhodn®ho zpŢsobu Ś²zen², ļ²mģ je po-

skytnut projektantŢm SSZ ¼ļinnĨ n§stroj pro pŚesvŊdļen² odpovŊdnĨch osob schvaluj²c²ch dopravn² Śeġen² 

SSZ v dan® lokalitŊ. Metodika m§ proto potenci§l st§t se obecnŊ z§vaznou ļi alespoŔ respektovanou pro 

vĨbŊr zpŢsobu Ś²zen² SSZ v obdob² slab®ho provozu. Metodika je zveŚejnŊna ve form§tu PDF na webovĨch 

str§nk§ch ŚeġitelŢ projektu. 
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Spolupr§ce kraje a krajsk®ho mŊsta se vypl§c² 

Projekt elektronick®ho odbavov§n² cestuj²c²ch v IDS JMK (EOC) i samotnĨ integrovanĨ dopravn² 

syst®m zajiġŠuj²c² veŚejnou dopravu v Jihomoravsk®m kraji jsou dŢkazem toho, ģe dobr® nastaven² 

spolupr§ce mezi krajem a krajskĨm mŊstem mŢģe pŚin®st pozitivn² vĨsledky pro jejich obyvatele i 

samospr§vy.  

SpuġtŊn² prvn² ĂbrnŊnsk®ñ etapy EOC povaģujeme po nŊkolika mŊs²c²ch provozu za ¼spŊġn®. 

Vġechny pl§novan® funkce syst®mu jsou funkļn², cestuj²c² zaļali prostŚednictv²m e-shopu DPMB 

elektronick® j²zdenky nakupovat a data se ¼spŊġnŊ pŚen§ġej² mezi syst®my DPMB a Dopravn²m 

z¼ļtovac²m centrem (DZC) provozovanĨm KORDIS.  

Pracovn²ci pŚepravn² kontroly DPMB a KORDIS dispo-

nuj² jednoduchĨmi a proto bezprobl®movĨmi kontroln²mi 

zaŚ²zen²mi vyvinutĨmi spoleļnŊ KORDIS a DPMB. Jsou 

jiģ nyn² pŚipravena na rozġ²Śen² EOC do cel®ho ¼zem² 

kraje.  

Prvn² etapa EOC provŊŚila tak® spolupr§ci s ĻeskĨmi 

drahami. Jejich syst®my pŚeb²raj² data o platnĨch j²zdn²ch 

dokladech z DZC a tak je vytvoŚen z§klad pro dalġ² rozġi-

Śov§n² tohoto modelu. 

 

 

Dopravn² z¼ļtovac² centrum ï srdce syst®mu 

DZC je navrģeno jako srdce syst®mu elektronick®ho odbavov§n². Jeho ¼kolem je shromaģŅovat 

¼daje o vġech prodanĨch pŚedplatn²ch i jednor§zovĨch j²zdenk§ch, pŚiŚazovat je k ¼ļtŢm jednotli-

vĨch cestuj²c²ch a pŚed§vat ¼daje o platnĨch j²zdenk§ch kontroln²m pracovn²kŢm a syst®mŢm.  

Pro cestuj²c² nen² DZC pŚ²mo pŚ²stupn®. Slouģ² jako back office pro e-shopy provozovan® rŢznĨmi 

subjekty v syst®mu. AŠ uģ se vġak cestuj²c² pŚipoj² pŚes jakĨkoli zapojenĨ e-shop, uvid² ve sv®m 

¼ļtu vġechny sv® j²zdy, j²zdenky a transakce.  

Architektura syst®mu umoģŔuje rŢzn® n§dstavbov® sluģby ï napŚ. denn² zastŚeġen² ceny j²zdn®ho, 

slevov® programy, pŚ²padnŊ i napojen² rŢznĨch mŊstskĨch ļi krajskĨch slevovĨch ļi bonusovĨch 

programŢ.  

K dosaģen² tŊchto c²lŢ je cesta jeġtŊ pomŊrnŊ dalek§, ale jiģ nyn² je na pŚ²kladu ĂbrnŊnsk®ñ prvn² 

etapy moģn® doloģit, ģe vġe vĨġe jmenovan® je dosaģiteln® a funkļn².  
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Nov§ odbavovac² zaŚ²zen² do region§ln²ch autobusŢ ï podm²nka pro dalġ² etapy EOC 

Na konci bŚezna 2017 obdrģel KORDIS potvrzen² o pŚidŊlen² dotace 

na poŚ²zen² 1000 ks novĨch palubn²ch poļ²taļŢ do region§ln²ch auto-

busŢ vļetnŊ ļ§sti vozidel DPMB. Tyto Ăpokladnyñ nahrad² st§vaj²c² 

zaŚ²zen² provozovan§ jiģ t®mŊŚ 15 let. Ve sv® dobŊ byla na skvŊl® 

technick® ¼rovni, dnes vġak jsou jiģ za svou ģivotnost² a nelze je pro 

elektronick® odbavov§n² vyuģ²t.  

Nov§ zaŚ²zen² jsou popt§v§na tak, aby pokryla vġechny alternativy 

odbavov§n² cestuj²c²ch ï odbaven² za hotov®, platbu a odbaven² ban-

kovn² nebo propriet§rn² kartou, ļten² 2D j²zdenek a pro pŚ²padn® vyuģit² v jinĨch kraj²ch i moģnost 

instalace ġifrovac²ch modulŢ pro komunikaci s propriet§rn²mi kartami.  

 

Term²n dod§vky tŊchto zaŚ²zen² hodnŊ z§vis² na rychlosti posuzov§n² potŚebn® dokumentace kon-

troln²mi org§ny.  

 

PŚedplatn² j²zdenky jsou prioritou, jednor§zov® j²zdn® mus² umoģnit alternativy 

V pŚ²padŊ pŚedplatn²ch j²zdenek je cesta vpŚed jednoznaļnŊ nastavena. Syst®m je uģ nyn² zaloģen 

na centr§ln² datab§zi, kter§ shromaģŅuje ¼daje o vġech poŚ²zenĨch pŚedplatn²ch j²zdenk§ch zat²m 

z jednoho, do budoucna vġak z v²ce e-shopŢ a pŚed§v§ je kontroln²m org§nŢm v²ce dopravcŢ. Tento 

model se uk§zal jako ide§ln² a funkļn². řeġ² problematiku aģ 80% cestuj²c²ch v BrnŊ a cca 60% 

cestuj²c²ch mimo Brno. Tito vġichni dnes vyuģ²vaj² pŚedplatn² j²zdenky.  

ZbĨv§ vyŚeġit problematiku hrazen² jednor§zov®ho j²zdn®ho. I zde se poļ²t§ s nasazen²m centr§l-

n²ch technologi², kter® budou evidovat zakoupen² j²zdenky ve valid§torech se ļteļkou bankovn² 

karty um²stŊnĨch ve vozidlech DPMB, v pokladn§ch region§ln²ch autobusŢ i ve valid§torech ģelez-

niļn²ho dopravce. Z²skan§ data pak budou ĂchytŚeñ distribuovat do kontroln²ch zaŚ²zen². 

Je vġak nutn® m²t na pamŊti, ģe st§le bude pŚeģ²vat velkĨ pod²l cestuj²c²ch, kteŚ² nebudou ochotni 

hradit j²zdn® bankovn² kartou a pro nŊ bude tŚeba zachovat pap²rov® j²zdn² doklady ļi umoģnit al-

ternativn² placen² j²zdn®ho napŚ. prostŚednictv²m SMS, mobiln² aplikace Poseidon pŚ²padnŊ nŊjak® 

novŊ vyvinut® aplikace.  

 

Zapojen² okoln²ch krajŢ 

Jihomoravsk® EOC nechce bĨt uzavŚenĨ pro okoln² kraje ļi do nŊj nezahrnut® dopravce. Proto je 

DZC navrģeno tak, aby bylo moģn® v pŚ²padŊ z§jmu dalġ²ch partnerŢ zajistit bezeġv® nav§z§n² j²zd-

n²ch dokladŢ. V pŚ²padŊ, ģe by byl druhĨ syst®m zaloģen na jin®m technick®m principu, poļ²t§ se 

s nav§z§n²m prostŚednictv²m j²zdenek zak·dovanĨch ve 2D k·dech.  

Pokud by byl druhĨ syst®m zaloģen na centr§ln² architektuŚe se z¼ļtovac²m centrem eviduj²c²m 

prodan® j²zdn² doklady, jsme pŚipraveni se dohodnout na vĨmŊnŊ dat o pŚeshraniļn²ch j²zdenk§ch 

prodanĨch naġimi syst®my. Cestuj²c² by si tak mohl zakoupit napŚ. j²zdenku z Brna do ĢŅ§ru nad 

S§zavou, pŚiļemģ by v r§mci jednoho dokladu byla obsaģena jak j²zdenka IDS JMK tak i j²zdenka 

Kraje Vysoļina vļetnŊ mŊstsk® dopravy ve ĢŅ§Śe. 
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Obr. Moģnost spolupr§ce mezi kraji pŚi prodeji mezikrajskĨch j²zdenek. PŚed§vaj² se pouze data o 

pŚeshraniļn²ch j²zdenk§ch. 
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Centr§ln² dispeļink IDS JMK je v provozu jiģ 12 let 

Centr§ln² dispeļink IDS JMK (CED) funguje od roku 2005. Od skromnĨch zaļ§tkŢ, kdy obsluhoval 

jen malou ļ§st Jihomoravsk®ho kraje a byl um²stŊnĨ jen v menġ² kancel§Śi se dvŊma pracovn²mi 

m²sty, se z nŊj podaŚilo vybudovat plnohodnotn® Ś²d²c² centrum jihomoravsk®ho dopravn²ho syst®-

mu, kter® nejen shromaģŅuje a vyhodnocuje data o veġker® samospr§vami objedn§van® veŚejn® 

dopravŊ, Ś²d² jej² provoz, ale nav²c zodpov²d§ i dotazy cestuj²c²ch, Śeġ² mimoŚ§dnost² v dopravŊ a je 

¼zce propojeno se sloģkami integrovan®ho z§chrann®ho syst®mu. Na tŊchto z§kladech je pak moģn® 

budovat  

 

 

Hl²d§n² n§vaznost² ï hlavn² ¼kol CED 

Hlavn²m ¼kolem CED je zabezpeļovat n§vaznosti mezi spoji. Efektivita provozu IDS JMK je zalo-

ģena na pŚestupech mezi spoji, kdy jsou obļan® z menġ²ch obc² sv§ģeni syst®mem napajeļovĨch 

linek do pŚestupn²ch uzlŢ, odkud pokraļuj² d§le p§teŚn²mi spoji.  

Pravidla n§vaznost² mezi spoji region§ln²ch autobusŢ, vlakŢ i mŊstskĨch doprav vļetnŊ brnŊnsk® 

jsou nastaveny jiģ pŚi tvorbŊ j²zdn²ch Ś§dŢ. Za norm§ln²ch okolnost² syst®m automaticky vyhodno-

cuje, zda m§ ļi nem§ dan® vozidlo vyļkat na pŚ²jezd zpoģdŊn®ho pŚ²poje a Śidiļe, pŚ²padnŊ dispe-

ļink vlakov®ho dopravce, o tom informuje. DennŊ je takovĨch n§vaznost² v²ce neģ 32 tis²c. 

V mimoŚ§dnĨch pŚ²padech pak Ś²zen² od automatick®ho syst®mu pŚeb²r§ pracovn²k CED.  
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CED jako zdroj pro informaļn² syst®my 

Data, kter§ CED od 

dopravcŢ pŚeb²r§ a vy-

hodnocuje, jsou d§le 

vyuģ²v§ny pro infor-

mov§n² cestuj²c²ch. Za 

dobu existence IDS 

JMK se podaŚilo vytvo-

Śit Śadu cest, jak infor-

mace o odjezdech vozi-

del a pŚ²padnŊ jin§ upo-

zornŊn² a zpr§vy veŚej-

nosti pŚedat.  

NejviditelnŊjġ²mi jsou pŚitom elektronick® informaļn² panely 

(ELPy). V souļasn® dobŊ je jich v provozu v²ce neģ 170, pŚiļemģ 

pŚibliģnŊ 100 kusŢ je ve vlastnictv² KORDIS, dalġ²ch 50 kusŢ 

vlastn² Dopravn² podnik mŊsta Brna a dalġ² kusy jsou ve vlastnic-

tv² obc² ļi jinĨch subjektŢ. Vġechny tyto panely jsou Ś²zeny jed-

notnĨm syst®mem a d²ky tomu je moģn® snadno zobrazit informa-

ce napŚ. o lince DPMB, kter§ vyj²ģd² z Brna jak na brnŊnskĨch 

panelech vlastnŊnĨch DPMB, tak i napŚ. na panelu KORDIS mimo Brno v Sokolnic²ch.  

KORDIS v souļasn® dobŊ povaģuje vybavov§n² pŚestupn²ch stanic za ukonļen®, st§le je vġak nŊko-

lik m²st, kter§ by si ELP zaslouģila. DPMB uspŊl v ģ§dosti o dotaci na dalġ²ch cca 50 kusŢ panelŢ 

urļenĨch pro mŊsto Brno a lze tedy pŚedpokl§dat jejich brzk® dod§n².  

Vedle informaļn²ch panelŢ existuj² i dalġ² ofici§ln² syst®my, jejichģ prostŚednictv²m se mohou ces-

tuj²c² dozvŊdŊt informace o odjezdech spojŢ. Jde pŚedevġ²m o mobiln² informaļn² a prodejn² aplika-

ci Poseidon, kter§ zobrazuje odjezdy ze vġech zast§vek v kraji a prod§v§ kompletn² sortiment jed-

nor§zovĨch j²zdenek. Informace je moģn® z²skat i prostŚednictv²m webu nebo webovĨch aplikac².  

 

Dostupnost dat ï z§klad pro chytr§ Śeġen² mobility 

Jiģ od poļ§tku budov§n² Centr§ln²ho dispeļinku v roce 

2004 byli KORDIS spoleļnŊ s dopravci pŚesvŊdļeni, ģe 

vhodn® si dopravn² data nenech§vat pro sebe, ale poskyto-

vat je za stanovenĨch podm²nek i z§jemcŢm ze strany od-

born® veŚejnosti a vĨvoj§ŚŢm.  

Tento otevŚenĨ pŚ²stup se vyplatil. D²ky nŊmu mohlo 

vzniknout v²ce aplikac² vytvoŚenĨch fanouġky a pŚ²znivci 

veŚejn®  dopravy, kter® na profesion§ln² ¼rovni poskytuj² 
cenn® informace pro sv® uģivatele. Jmenovat je moģn® 

pŚedevġ²m zn§mou aplikaci iRIS, kter§ se z pŢvodnŊ ma-

pov®ho podkladu se zobrazenĨmi vozidly vyvinula do plnohonodn® informaļn² aplikace pro mobil-

n² telefony i web.  

V roce 2016 se v oblasti sluģeb spojenĨch s CED podaŚilo doc²lit nŊkolika novinek. PodaŚilo se 

nav§zat ¼zkou spolupr§ci se spoleļnostmi CHAPS a Seznam.cz, kter§ zaļaly z CED pŚeb²rat a zob-

razovat informace o zpoģdŊn² spojŢ.  
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KORDIS rovnŊģ zaļal poskytovat data o j²zdn²ch Ś§dech spoleļnosti Moovit pro jej² stejnojmennou 

aplikaci, kter§ je sice zat²m popul§rn² sp²ġe v zahraniļ², ale jej² funkce a vzhled jsou velmi atraktiv-

n².  

 

 

hōǊΦ ½ƻōǊŀȊŜƴƝ ŀƪǘǳłƭƴƝƘƻ ȊǇƻȌŘŠƴƝ ǎǇƻƧǻ Ǿ aplikaci IDOS.cz 

 

hōǊΦ ±ȅƘƭŜŘłƴƝ ǎǇƻƧŜƴƝ Ǿ ŀǇƭƛƪŀŎƛ aŀǇȅΦŎȊ ŀ ȊƻōǊŀȊŜƴƝ ŀƪǘǳłƭƴƝƘƻ ȊǇƻȌŘŠƴƝ ǎǇƻƧǻ Ǿ ƳƻōƛƭƴƝ ŀǇƭƛƪŀŎƛ tǳōǘǊŀƴ 
ǎǇƻƭŜőƴƻǎǘƛ {ŜȊƴŀƳΦŎȊ 

 

Zobrazen² dat o vĨluk§ch a mimoŚ§dnostech 

Ve spolupr§ci s DPMB se na zaļ§tku roku 2017 podaŚilo nejprve u KORDIS 

zprovoznit syst®m pro zad§v§n² a zobrazov§n² aktu§ln²ch a chystanĨch vĨluk a 

mimoŚ§dnost² v dopravŊ. Tyto informace jsou opŊt dostupn® pro vġechny zapo-

jen® partnery a je tak moģn®, ģe bŊhem nŊkolika mŊs²cŢ se budou vĨluky zobra-

zovat nejen v syst®mu iRIS, ale tŚeba i v Mapy.cz.  

Poļ²t§ se s t²m, ģe DPMB se k tomuto modelu centr§ln² datab§ze vĨluk pŚid§ 

v nejbliģġ² dobŊ.  

 

hōǊΦ ½ƻōǊŀȊŜƴƝ Ǿȇƭǳƪ Ǿ aplikaci iRIS. 

 

Spolupr§ce se sloģkami integrovan®ho z§chrann®ho syst®mu 

KORDIS v mŊs²ci dubnu 2017 uzavŚel dohodu s HasiļskĨm z§chrannĨm sborem, kter§ obŊma stra-

n§m pŚin§ġ² vĨhody pro vĨkon jejich ļinnosti. KORDIS je pŚipraven v pŚ²padŊ mimoŚ§dnĨch ud§-

lost² poskytnout HZS j²m Ś²zen® autobusy a samozŚejmŊ i odeslat nezbytn® informace do vġech za-

pojenĨch informaļn²ch syst®mŢ a aplikac².  

HZS naopak informuje CED o vĨjezdech svĨch vozidel k ud§lostem s moģnĨm vlivem na provoz 

veŚejn® dopravy. D§ se tak pŚedej²t uv§znut² autobusŢ v uzavŚenĨch ¼sec²ch a dohodnout se na 

moģnostech Śeġen².  
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CED vyuģ²v§ pomŊrnŊ ļasto i Policie ĻR a to zejm®na k hled§n² pohŚeġovanĨch osob. CED totiģ 

umoģŔuje snadno jednotnŊ informovat vġechny Śidiļe autobusŢ v kraji. TŊm lze poslat jako zpr§vu 

popis hledan® osoby ļi vozidla, coģ mŢģe p§tr§n² vĨraznŊ pomoci.  
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9. 0ÁÒËÏÖÁÎÉÅ Á ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔÎï ÓÙÓÔïÍÙ ÊÅÈÏ ÒÅÇÕÌÜÃÉÅ 
 

            Ing. -ÉÌÁÎ 4ÁĤËÁȟ 3ÌÏÖÅÎÓËÜ ÐÁÒËÏÖÁÃÉÁ ÁÓÏÃÉÜÃÉÁ 
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