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S&upina ELLODO

www.eltodo.cz

(3uropo

Skupina spole¢nosti ELTODO je moderni projekéné inzenyrskou, vyrobné
montazni a dodavatelskou organizaci.

Disponuje vysoce odboﬁm personalem se schopnosti komplexnich dodavek
a sluzeb v segmentech energetiky, dopravy, telematiky, prumyslu, osvétleni

a telekomunikace. '

-

Od projektevani, pres dodavky, v9r5bu, montaze, az po BEOvani,
udrzbu a servis. Fii

ENERGETIKA A PRUMYSL
energetické zdroje, zavodoveé energetiky, stavebnictvi, metro, letisté

DOPRAVA A INFRASTRUKTURA
dalnicni, silniéni a méstske komunikace, tunely, letisté, parkovisté ;
VSRR R NSRS TR B
| VEREJNE, SLAVNOSTNI A HISTORICKE OSVETLENI
| statni sprava a samosprava, prumyslové a zavodové arealy
=

TELEKOMUNIKACNI A INFORMACNI TECHNOLOGIE
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SICROT - NOVA DIMENZE | ¥ ™
V OPRAVACH ASFALTOVYCH VOZOVEK °

Dovolujemne si vim pleds! 2ich podminkdch zcela novou ekononicky velmi vwwhodnou metodu
ravy siiniCnich povrchu, V jadnom stro)l j misténa kompletni technologie, diky tomu X obsluze stadl pouze
sleni pracovnici, Pracovnd stro) SILKC ple ) Inl opravy povichovych
Civa v nami patentovanem zalizen JPU Opravy. yhievu opravovanéno mista InfraCerveny
Opinénl Chyb&HCIhe materidio pe £ i ovani asfaitovych
Diky dostupnosti tohoto, da se ficl odpadu, j2 ekonomika opravy postavena na 2cela jinou Urove’, Oprava provedena nadin

tivni a diky schopnosti st pracovat celo né mi2e nahradit tzyv.studenou balenoy

y materidiu k opravim ma kro ného ekonomického plinosu | svl] aspekt ex
& jeho celorodn! dostupnost vas £inl nezdvisiym| na
oven. Nadl metodou upravend smés mi kyalitativné podobié viastnosti [ako materidl nachize|icl s

m? bylo odstrangno problematické splynuti mezi opravovanou plochou wé dodanou terstvou

balovar smésl. Poulitim nade troje havic nevznika plechodovs 1para, kterd je pruvodnim jevem soudasnyeh oprav
Salavy panel:

yrohfivani opravevaného mista infralery
Ent je P HVys ychlostnimi pfetiakovymi holdky. Infralerveny ohfev byl zvolen p
schopnost nahfivat nejen povichove, ale diky jeho vinové charakteristice | pron do hloubky materiiiu
m plsobl degradaci povrchove vistyy, kterou vatéinou spali, aniz by probéhio nahfati nutné &
Jeliko2 nahlivana plocha zahrnuje | Bllzkeé okoll v soleh
daléimu pronikani yihkost
N&d ravarensky komple ) 3 N t o an jak co zasobniku opravné smds
tak | do dm e pane plid \ : petnostniho postupu moine

s bé2nych Cerpacich stani

SILKOT 70 80
Nase nova metoda pomoci s SILKOT vyutiva k opravé odpad pll frézovand  recyklat”
Zikladem naseho pa yusob nahbivinl recykidtu na
plidédvame do vytluku a jehc zahtatéhonahllvacim i
peme 3 dobife smisime se zahfatym rec
nale zhutnime. Destat

31 VO,

nejen Y 2 teméf stgnou kfivkou zenitosts, C ovana
a | letodnl krutou z

Enou vyt J je Skulelnost, Je sa met d Uit ) v mraze
uhu)l dva déinici s mainosti yykonu 60 - 70 m2 / smé

Met: j& levnd atrvanliva

VYHRADNL PRODEICE
Siltek s.r.o.

l.: 736 485 152
web: www.siltek.cz
e-mail: Info@siltek.cz

KOTRBATY VMZ s.r.0.,
Sdruiens 1788

393 01 Pelhfimov

tel.:

faw: +470 S5R4 1 n

e-mail: vyroba@kotrbaty.cz




7ZEMAKO <=

abchadni a stavebni Ginnost

Zapsin v OR Krajskym soudem v Brné 1997, oddil C, vlozka 24862, 1C0: 25504011, DIC: CZ25504011

Mezi hlavni vyrobni program spoleénosti ZEMAKO patii provadéni:

1) InZenyrskych staveb

zakladani pramyslovych hal véetné infrastruktury
kanalizaénich Fadl véetné kanalizaénich pFipojek,
vodovednich fadi véetné vodovodnich pFipojek,
plynovodnich fadu véetné plynovodnich pripojek

- & & @

2) Dopravnich staveb

stavby vozovek

chodniki a zpevnénych plach

stavby a opravy opérnych zdi

stavba odvodiiovacich zafizeni — rigoll, jimek, trativodd,destovych vpusti, aj.

a« & & @

3) Ostatnich staveb
s vystavba hiist, tenisovych kurtd aj.
*  provddéni oprav havarijnich stava kemunikaci @ inZenyrskych siti
®  demoliéni prace

4) Zemnich praci
®  hrubé terénni prdace
s vykopové prdace pro poklddky kabell vO,NN

5) Obchodni a inZenyrska cinnost

»  koupé a prodej zboZi
®  inienyrskd éinnost

Drzitel certifikitd integrovaného systému managementu podle norem CSN IS0 9001:2001,
14001:2005 a CSN OHSAS 18001:2008

Bohunickd cesta 9,664 48 Moravany, tel.:544 501 076, fax:544 501 077, mobil:777 555 7735,
E-mail: zemako(@tiscali.cz, www.zemako.cz



DOPRAVNI STAVBY
HLAVNI PROJEKTANT
INZENYRSKA CINNOST
KONZULTACNI CINNOST
EXPERTIZY

délnice

PK OSSENDORF s

PROJEXTONA KANCELAR BRNO

rychlostni komunikace

PK OSSENDORF s.c.0 silnice

Tomedovo 1, 602 00 Beno mistni komunikace
tel. 543 516 526
www.pk-cssendorf.cz
info@pk-ossendorf.cx

framvajové traté

Spolecnost PK OSSENDOREF s.r.o0. je stabilnim, vyhledavanym a konkurenci respektovanym partnerem na trhu.

Spoleénost je orientovana na projektovou, expertni a inzenyrskou ¢innost v oboru dopravnich staveb
Jednd se 3iroky zabér zahrnujici dalnidni stavby, rychlostni komunikace, silnice a méstské komunikace
tramvajove trate

Spolecnost zpracovdva projekty staveb razného rozsahu, dle momentalni situace na trhu. Postupem doby
ziskala stabilizované postaveni a vyrazné se orientuje na sféru stdtnich zakdzek respektive zakdzek
regionalniho charakteru

Hlavnimi odbérateli jsou:

1. Stat, prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic CR
. Statutérni mésto Brno

. Jinomoravsky kraj

}. Spravy a udrzby silnic

. soukromy sektor (asi 10% objemu praci)

V ramci projektoveé cinnosti zajistuje spolecnost zakazky od vyhledavacich a technickych studii, pfes investicni
zaméry, dokumentace pro tzemni rozhodnuti a stavebni povoleni, dokumentace pro zadani staveb

az po realizacni dokumentace a dokumentace skutecného provedeni staveb. Spolupracuje a spoluvytvari
zakazky urbanistickych studii, Gzemnich planG a projektd.

Vici objednateli a investorovi vystupuje spolednost vétdinou v pozici hlavniho projektanta, hlavniho inZenyra
projektu respektive koordinatora projektu.

Vybaveni spolecnosti odpovida pozadavkim na vyuZiti modernich technologil pro projektové prace v oboru
dopravnich staveb. Jedna se jak o vlastni vybaveni vypocetni technikou, véetné nutnych periférii,
tak o programoveé vybaveni s vazbou na graficky CAD systém

Certifikaty a ocenéni

Spolecnost je drzitelem certifikatu systému fizeni jakosti pro projektovou ¢innost,

V souéasné dobé odpovida zavedeny systém managementu jakosti pozadavkdm CSN EN 1SO 9001:2009

V prabéhu existence ziskala spoleénost PK OSSENDORF s.r.0. nékolik ocenéni:

V roce 1999 byl spolecnosti udélen Diplom za nominaci na titul STAVBA ROKU "98.

Tento diplom spolednost obdrZela za zpracovani projektové dokumentace a akci PraZska radidla v Brné
jejimz investorem bylo Reditelstvi silnic a dalnic CR

V roce 2007 byli spolecnosti udélen titul v ramci soutéze STAVBA Jihomoravského kraje, l.misto v kategorii
dopravni, inZenyrské, vodohospodarské stavby 2a projekt Silnice /42 Brno, MUK VMO Hlinky.

V roce 2007 ziskala spolecnosti rovnéz CENU CKAIT za projekt Silnice 1/42 Brno, MUK VMO Hlinky

V roce 2008 byli spolecnosti udélen titul v ramci soutéze STAVBA Jihomoravskeho kraje, Il.misto v kategorii
dopravni, inzenyrské, vodohospodarské stavby za projekt MUK Hradecka - Purkyriova, rampy Il. etapa

V roce 2008 ziskala spole¢nost 2. misto v ramci soutéze Cesty mésty, ocenéni projektu mésto Letovice
OkruZni kiizovatka /43
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« Jak vytvofit pro ob&any zdravé prostiedi?

« Jak vytvofit ekonomicky Zivotaschopné a
dostupné mésto?

« Jak zajistit bezpetné méstské prostredi a
mobilitu?

« Jak zapojit ob&any a dal8i partnery?

« Jak dosahnout politickych cilll a sou¢asné
zajistit, aby potieby spole¢nosti a jejich
ob&anu v oblasti mobility byly spinény?

w -

1. UCAST STATUTARNIHO MESTA BRNA V PROJEKTECH EU

a) Odbor dopravy MMB
b) Dopravni podnik mésta Brna a.s.
c) Brnénské komunikace a.s.

2. PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY PRO MESTO BRNO

a) Analyticka cast
b) Navrhova cast

c) AKkcni plan udrzitelné méstské mobility mésta Brna

ﬂ% i%AN




* Vypracovani Planu mobility je spolufinancovano z evropskych projektu
* CIVITAS 2MOVE2 ( Plan mobility)
* CH4LLENGE (Strategii komunikace a propagace)

* metodickd pomoc a konzultace se zastupci Evropské komise
* financovani drazni dopravy OPD 2

* zamér pokradovani projektu TROLLEY

' SCHALLENGE

CiViTAS
2 M O VP E 2
PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY PRO MESTO BRNO

a) Analyticka ¢ast
b) Navrhova c¢ast
Ak¢éni plan udrzitelné méstské mobility pro mésto Brno

Dvé dulezité aktivity:

* Plan udrzitelné méstské mobility pro mésto Brno

Predpokladana doba pfipravy, véetné projednavani: 20 mésicu

+ Strateqii komunikace a propagace pro Plan udrzitelné méstské mobility Brno

B




Projednavani analytické ¢asti PLANU MOBILITY

«  24.3.2015 - Verfejna diskuse - jednani pracovnich skupin
ohledné konceptu Analytické &asti,

Projednavani analytické ¢asti PLANU MOBILITY

+ 20.2.2015 - Rozeslani konceptu Analytické &asti k prfipominkovani

« 0Od 02/2015 jsou v provozu webové stranky http://www.mobilitabrno.cz/

+  Uvefejnéni informace v Metropolitanu a v Informaénich magazinech MC,

«  VyvéSeni plakatl — city lighty, rozhodnuti a pridéleni ploch pro city light,

+ K navrhové ¢asti budou vyvéSeny bannery a bude navic zahajena
informaéni kampar na socialnich mediich.
+ Jednani détského parlamentu

« Jednani pracovnich skupin

S o
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Schvalené koncepéni dokumenty, zaklad pro Plan udrzitelné
meéstské mobility:

2008 - Strategie dopravni telematiky ve mésté Brné

2010 - Generel cyklistické dopravy

2010 - Generel péSi dopravy

2012 - Generel veiejné dopravy

2013 - City Logistika

2013 - Aktualizace navrhu komunikaéniho systému mésta
2013 - Elektromobilita, Emisni zony

2013 - Koncepce méstského kamerového systému

2014 - Strategie parkovani ve mésté Brné

2014 — 2015 — Plan udrzitelné méstské mobility

Analyticka ¢ast — ucelem je shromazdéni a analyza dostupnych informaci o
stavu a moznostech rozvoje viech dopravnich subsystému, vypracovani

SWOT analyzy kaZzdého dopravniho subsystému i komplexné celého systému
dopravy ve mésté

Navrhova ¢ast — bude vychazet z aktualniho stavu Uzemn[ho planu mésta
Brna a ostatnich Uzemné planovacich dokumentaci JMK a CR

TN,
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A. Souhrnna analyza vychoziho stavu
oAnalyza stavu vSech subsystému dopravy
oSWOT analyza kaZzdého dopravniho subsystému zviast
oDopravni model
B. Analyza konkrétnich problému a pfileZitosti s vazbou na sledované indikatory
oFormulace vizi a strategickych cild
oNavrh kli¢ovych opatieni k dosazeni cill
oZavedeni soustavy indikatori hodnoceni efektivnosti opatreni
oSWOT analyza méstského dopravniho systému jako celku
C. Progndzy a posouzeni vyvoje pro vyhledové obdobi
oPrognoéza a posouzeni migrace obyvatel, zaméstnanosti, vyvoje stupné automobilizace a
mobility obyvatel
D. Vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostredi
oHlukova zatéZ z dopravy, podet osob zasaZenych nadlimitnim hlukem z dopravy,
stanoveni imisni zatéze vlivem emisi ze silniéni dopravy

dopravné&-planovaci programovy balik PTV-VISION® spoletnosti PTV Karlsruhe

ctyistupiovy dopravni model

dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky (matice prepravnich vztaht) a modelu
dopravni nabidky (komunika¢ni sit véetné linek hromadné dopravy)

z divodu zohlednéni regionalnich vazeb je v pouzitém dopravnim modelu fe$ené tzemi rozsifeno o
oblasti mimo Uzemi mésta Brna

vystupy z modelu k analytické ¢asti:

» Kartogramy intenzit zobrazujici zatiZeni komunikaéni sité — rok 2014
» Stupeni ¢erpani kapacity komunikaci — rok 2014
+ TFidy zatiZeni komunikaci — rok 2014

1

a1F. Y N W AW
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Silné stranky
« Postupna realizace Velkého méstského okruhu
Slabé stranky
« Absence kompletniho systému nadfazenych komunikaci
« Chybi ochranny system mésta pred tranzitni dopravou (absence
propojeni v SJ sméru, /43 nema doprovodnou dopravni sit, pretizeni
dalniéni sité& na jihu mésta)
Prilezitosti
« Prijeti jednotného koncep&niho feSeni dopravy zakotveného v nové
ZUR JMK a nasledn& promitnutého do UPmB
+ Podpora véech druht opatieni k zajisténi bezpecénosti provozu
Hrozby
+ Absence vefejné podpory dulezitych infrastrukturnich projektl
+ Pfevadéni tranzitni dopravy obsluznymi komunikacemi ve mésté

Kategorizace stavajici sité (2013).
Zdroj: Podklad pro ak&ni plan méstské mobility

13

Hlavni zdroje informaci

Podklad pro akéni plan méstske
mobility 2013

Uzemni plan mésta Brna — aktualni
schvalena verze

Uzemné analytické podklady 2012
Vystupy projektu CIVITAS Brno

DELENI SILNIC - STAV 2013
NADRAZENY SYSTEM
Sesmmmsmmm DALNICE
s———— 1. TRIDY
Smsmmm—— 1. TRIDY
mmsss——— 11l. TRiDY
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A. Souhrnna analyza vychoziho stavu — vybrané kapitoly

Doprava v klidu

Silné stranky
*Postupna vystavba parkovacich doml
«Studie ,Strategie parkovani ve mésté Brné” je pozitivnim
krokem k systematickému FeSeni parkovani ve mésté
Slabé stranky
*Absence zachytnych parkovist P+R
*Nedostatek parkovacich mist v centru mésta a na sidlistich
PfileZitosti
«Zavedeni rezidentskych parkovacich zon
*\/ystavba parkovacich domu na stavajicich parkovacich
plochach a tim jejich zkapacitnéni
«Zvysit polet parkovacich stani jejich legalizaci
Hrozby
*Majetkoveé spory mohou brzdit rozvoj novych parkovist
*Neochota fidi¢a platit za parkovani
*Nedostatek finanénich prostfedku pro budovani parkovist

14

Hlavni zdroje informaci

Strategie parkovani ve mésté Brné
2013

Ro&enka dopravy 2013

Informace poskytnute spole¢nosti
Brnénské komunikace a.s.




Situace kladnych a zapornych disproporci
rezidentniho parkovani.
Zdroj: Strategie parkovani ve mésté Brné

15

LEGENDA:

KLADNA DISPROPORCE
ZAPORNA DISPROPORCE
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Silné stranky

« Existence fungujiciho systému IDS JMK zahrnujiciho i
regionalni a Zelezniéni dopravu

« Zavadéni preference MHD v kfiZovatkach

Slabé stranky

« Nizkd jizdni rychlost vozidel MHD v Usecich s vysokymi
intenzitami IAD — zejména Cejl, M. Horakove, Lidicka,
Stefanikova, Krenova, Hybe$ova, Horova, u trolejbust
v ulicich KotlaFska, Uvoz, Tvrdého, Udolni, Kienova

» Nedostateéna propustnost na Zelezniéni siti na uzemi
mésta Brna a jeho okoli, zejména u jednokolejnych trati &.
300 a €. 240 od Strelic

« Na Zelezniéni siti na Uzemi mésta a jeho okoli chybi dal$i
zastavky (lvanovice — Globus, Letisté Tufany, Slatina —
Ripska, Horni Herdpice — Videriska, Stary Liskovec,
Ostopovice)

Prilezitosti

+ Doredeni problematiky prestavby ZUB

* NejsilngjSi piepravni intenzity zajistovat kolejovou
dopravou

« UmoZnit vyuziti tramvajového télesa pro autobusy
v pfedkiiZzovatkovych kongescentnich Usecich

» Rozsifovat sit pfestupnich terminall

Hrozby

+ Rostouci intenzita ostatni dopravy maze zpUsobit snize
spolehlivosti dodrzovani jizdnich rada

» Casovy nesoulad mezi vystavbou novych lokalit bydlen

Generel vefejné hromadné
dopravy 2011

Rocenka dopravy 2013
. Internetové stranky DPMB

Plan organizace hromadne
dopravy na uzemi mésta Brna
pro rok 2014 a 2015

Program pro MHD = Program
pro Brno

ni

r
I:

Skolstvi a vystavbou infrastruktury kolejove VHD vietné

eliminace dluhu z minulych let
* Redukce nabidky vefejné dopravy
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1000 spojl za 24 hodin).
Zdroj: Generel vefejné hromadné dopravy

o

Silné stranky
+ Rada cykloobousmérek v centru mésta a vyhledové
zavadéni i do okrajovych &asti — podpora celkové plosné Generel cyklistické dopravy 2010
propustnosti mésta
* MozZnosti rekreacni cyklodopravy podél vodnich cest Uzemni plan mésta Brna — aktualni
Slabé stranky schvélena verze
» Nedostatek parkovacich mist pro kola v centru mésta
« Nizky podil cyklodopravy na délbé pirepravni prace Roéenka dopravy 2013
Prilezitosti
« Dobudovani spojité sité cyklotras, pfimych a bezpe&nych Studie bikesharing Brno 2013

« Podpora plynulosti cyklodopravy a piednostni vyfedeni
problematickych pohyb( v kfizovatkach na hlavnich trasach

Hrozby

« Agresivita fidi¢t v mistech spole¢né jizdy s cyklisty

+ Nedostateény zajem cyklist(i o vyuZivani kola pro denni
cesty
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Brno — mésto bezpeéné a udrzitelné dopravy
s vysokym podilem cyklistické a pési dopravy, mésto
bez bariér, s vynikajici dopravni dostupnosti,
kvalitnimi podminkami pro zivot a zdravym Zzivotnim
prostiedim. y

Zlepseni mobility a dostupnosti

« Podpora zvy3eni kvality hromadné dopravy
« Rozvoj a podpora cyklistiky a pé&si dopravy
« ZlepSeni dopravni dostupnosti (MHD i IAD)

Zvyseni bezpeénosti provozu
« Zvy8eni bezpetnosti zejména nejvice zranitelnych skupin (cyklisth a chodct)

Zvyseni kvality Zivota a snizeni dopadu na Zivotni prostiedi
« Ekologizace dopravy

« Minimalizace dopadu hluku z dopravy na obyvatele

« Rozvoj bezbariérovosti

Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti

« Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

+ Efektivni a motivaéni parkovaci politika, rozvoj systému P+R, K+R, B+G, B+R
« Zajidténi kvality projektové a predprojektové piipravy

18



Pfiklad:

 Hlavni cil: Zvy3eni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuZiti infrastruktury
« Dil&i cil: Efektivni parkovaci politika

Rozvoj systémil P+R,
K+R, B+G, B+R

Zavedeni/zachovani
systemu regulace
parkovani ve vybranych
lokalitach s prvky
zajistujicimi dodrZovani
regulace (zavory atd.)
Zajisténi odstavnych mist
pro rezidenty a mist pro
kratkodobé parkovani za
ucelem zasobovani

Silné stranky

potat stani a zafizeni

pocet poruseni pravidel
parkovani

pocet rezidentskych
odstavnych mist a pocet
mist pro zasobovani

2vyseni

snizeni

zvyseni

mené cilové automobilove
dopravy
méné cilové automobilové
dopravy

spokojenost rezidentl a
obchodnikd

» Pravidelné prizkumy v dopravé (prazkum spokojenosti cestujicich v MHD, délba piepravni

prace atd.)

+ Poloha mésta — kifiZzovatka evropskych dopravnich tras
+ Existence funkéniho integrovaného dopravniho systému JMK (jednotné informace o dopravé,

jednotny tarif, vazba mésta na region
« Existence systému integrovaného fizeni dopravy ve mésté
* Vybudovani Centralniho technického dispe¢inku BKOM

Slabé stranky

Nerovnomé&rny rozvoj severu a jihu mésta

Nizky podil cyklistické i pési dopravy na délbé pfepravni prace

Vyrazna konfliktnost cyklistické a p&si dopravy se silniéni dopravou

Nizka jizdni rychlost vozidel MHD v Usecich spoleéné jizdy s IAD s vysokou intenzitou dopravy
Hlukové zatizeni a zneéisténi ovzdusi z narlstajici automobiloveé dopravy

\\\ ‘
\: b,
N
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Pfilezitosti

« Dokonéeni silni€éniho spojeni Brna a Vidné dalnici/rychlostni silnici

« Napojeni letisté Tufany na Zelezniéni dopravu — vytvofeni nové Zelezniéni zastavky na
modernizované trati ¢. 300

+ Financovani kli¢ovych Zelezni¢nich projektll mésta (modernizace ZUB a modernizace traté
Brno — Prerov) z fondd EU (Brno souéasti koridoru ¢. 22 a 23 TEN-T)

« Koordinace realizace projektu Europoint Brno a vystavby navazujici méstské infrastruktury

» Propojeni cyklistické dopravy s méstskou a pfiméstskou dopravou (B+R, moZnost pfepravy
kola atd.)

« VyuZivani dotaci k nakupu novych dopravnich prostfedku verejné dopravy a k rozvoji
inteligentnich dopravnich systéma

Hrozby
+ Pokradujici rozvoj infrastruktury jednotlivych dopravnich modu bez jejich vzajemné
provazanosti

+  ZvySovani podilu individualni automobilove dopravy v dusledku suburbanizace
+ Ubytek obydlenych bytu a obchodnich aktivit v centru mésta (regulace dopravy)
+ Agresivita fidi¢t motorovych vozidel vaéi cyklistim v mistech spoleéné jizdy

V zasadé by se méla resit v ramci Planu udrzitelné méstské mobility tato témata:

a) Verejna doprava: Plan udrZitelné méstské mobility by mél stanovit strategii ke zlep$eni kvality,
bezpeténosti, integrace a pfistupnosti sluZzeb vefejné dopravy, zahrnujici infrastrukturu, kolejova
vozidla a sluzby.




Verejna doprava — projekty pripravované OD MMB — OPD 2:

A.1 PRODLOUZENI (STAVAJICICH) TRAMVAJOVYCH TRATI
+ Tramvajova trat Univerzitni kampus
+ Tramvajova trat Stefanikova &tvrt — Lesna
+ Tramvajova trat Bystrc — Kamechy
+ Obnoveni tramvajové traté Stranska skala — LiSen, Holzova

A.2 PRELOZKY A REKONSTRUKCE (STAVAJICICH) TRAMVAJOVYCH TRATI
Tramvajova trat Plotni

Rekonstrukce tramvajoveé trati v ulicich Minska - Horova

Pielozeni trati v trianglu Olomoucka v¢. parkovisté Park&Ride

Rekonstrukce tramvajové smycky Obfanska

Rekonstrukce tramvajové traté LiSefiska - smycka Julianov

Rekonstrukce tramvajové traté Merhautova

Rekonstrukce tramvajové traté Udolni

B. TROLEJBUSOVE TRATE - PRODLOUZENI (STAVAJICICH) TROLEJBUSOVYCH TRATI

+ Prodlouzeni trolejbusove traté ze zastavky NovoliSefiska do zastavky Jirova

+ Prodlouzeni trolejbusove traté do terminalu Bystrc, ZOO

* ProdlouZeni trolejbusové trat€ z Osové ve Starém Liskovci k nové Zeleznicni zastavce Stary Liskovec
C. TECHNICKA ZAKLADNA TRAMVAJOVE DOPRAVY

+ Vozovna Pisarky - technické zazemi pro tramvajovou dopravu

« Vozovna Medlanky - technické zazemi pro tramvajovou dopravu

+ Trolejbusova vozovna Komin - technické zazemi pro TB dopravu

b) Bezmotorova doprava: Soucasti planu udrzitelné méstské mobility by mél byt i plan, jak zvysit
atraktivitu a bezpeénost chlize a jizdy na kole.

Priklad: Bike Sharing System, Bezpecné dopravni prostory, Parkovani kol
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c) Intermodalita: Plan udrZitelné méstské mobility by mél pfispét k lepSimu skloubeni riznych druht
dopravy a mél by uréit opatifeni sméfujici zejména k usnadnéni plynulé a multimodalni mobility a

dopravy.
Auto-
@ pujéovny
Car-sharing

o

(Integraci dobre rozvinutych systému hromadné dopravy s

Eletro-
mobilita

Verejna
doprava

29

d) Bezpeénost silni€éniho provozu ve méstech: V planu udrZitelné méstské mobility by méla byt
uvedena opatieni ke zlepSeni bezpefnosti silniéniho provozu, jeZ budou zaloZena na analyze
hlavnich bezpeénostnich problému a rizikovych oblasti na silnicich v dotéené méstské oblasti.

Plan BESIP na komunikacich — prechody, zastavky MHD Détské Dopravni Hrité Brno-Komin (vedle ZS Pastvin
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e) Silniéni doprava (stacionarni a pohybuijici se doprava): Co se tyée silniéni sité a motorizované
dopravy, mél by se plan udrZitelné méstské mobility zaméfit jak na stacionarni dopravu, tak na
dopravu v pohybu. Opatfeni by se méla soustfedit na optimalni vyuzivani stavajici silniéni
infrastruktury a zlep3eni situace ve zjisténych problémovych mistech i celkové.

f) Méstska logistika:

a) Rizeni mobility: Plan udrzitelné méstské mobility by mél obsahovat opatfeni, jejichZ cilem je
podpofit pfechod k udrzitelnéj$im modelim mobility. V této souvislosti by méli byt zapojeni obéané,
zaméstnavatelé, Skoly a dalsi pfisludné subjekty.

> 3127 StmB Vedouci DPMB

OD MMB (5) (2 716)
v ¥ 1 1 BKOM
Oddéleni spravy Oddéleni pozemnich Oddéleni vefejné a Oddéleni (330)
dopravnich cest (6) komunikaci a specialni individualni koncepce
stavebni arad (10) dopravy, dopravni ( morie |
e KORDIS
spravni urad (9) (42)

h) Inteligentni dopravni systémy vychozi dokumenty

- narodni strategie - Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systému (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do
roku 2050),

- Koncepce telematiky, pfiprava systéma ...

TRAFFIC MANAGEMENT SYSTEM IN BRNO
Current status
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CDT Brno - projekt
€entral technical dispatching BHKSGM

Spoluprace s MD CR na narodni strategii Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémi (ITS) v CR do roku
2020 (s vyhledem do roku 2050), Koncepce telematiky, pfiprava DIC Brno Il. etapa

Funkcni koncept DIC Brno Il. etapa
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Inteligentni dopravni systémy - moznost financovani z OPD 2

+ SYSTEMY PRO RIZENI TRAMVAJOVEHO A TROLEJBUSOVEHO PROVOZU
«  Ridici a informag&ni systém pro fizeni provozu
+ Poskytovani dopravnich informaci o
+ MKS (OD MMB koncepce, investice, provoz — BKOM — MP Brno — uZivatelé - IZS, SUS, RSD)
*  Spoluprace s SK spolec¢nosti vyvoj nove optiky — detekce chovani vozidel (BESIP)
* PARKOVANI NA POVRCHU - projekt EU — ISIP integrovaného systému inteligentniho parkovani (VUT v Brné ...)
» Palubni zafizeni (OBU) — vyuZiti zejména pro rezidentni a abonentni parkovani
+ Reseni zaloZené na platformé mobilnich telefonl — vyuZiti pro navétévniky
+ Senzorika — detektory obsazenosti na infrastrukture

Prifazeni zaparkovanych vozidel k zénam (PA)

Soucasnost



Soucasnost

Deékuji za pozornost!

Ing. Vladimir Bielko
vedouci Odboru dopravy MMB
bielko.vladimir@brno.cz

Tym prfipravy a projednavani
PLANU UDRZITELNE MOBILITY PRO MESTO BRNO

Odbor dopravy MMB
oddéleni koncepce dopravy
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http://www.sump-challenges.eu/content/monitoring-and-evaluation
http://www.sump-challenges.eu/content/measure-selection
http://www.bump-mobility.eu/Download.ashx?url=/media/35502/d-51-communication-guidelines.pdf
http://www.poly-sump.eu/
http://www.tide-innovation.eu/en/Results/TIDE-Webinar-Innovative-ideas-and-how-to-take-advantage-of-them/
http://www.ecomobility-shift.org/en/project-downloads/category/8-shift-manual
http://www.ecomobility-shift.org/en/project-downloads/category/8-shift-manual
http://www.quest-project.eu/index.php?id=1
http://eu-advance.eu/index.php?id=15
http://eu-advance.eu/index.php?id=15
http://www.pumasproject.eu/?wpdmact=process&did=OS5ob3RsaW5r
http://www.tide-innovation.eu/en/Results/Methodologies-for-cost-benefit-and-impact-analyses/
http://www.tide-innovation.eu/en/Results/Innovation-toolbox-15-inspiring-transport-measures-that-can-change-your-city/
http://www.tide-innovation.eu/en/Results/Innovation-toolbox-15-inspiring-transport-measures-that-can-change-your-city/
http://www.urban-mobility-solutions.eu/resources/thematic-clusters/
http://www.urban-mobility-solutions.eu/resources/thematic-clusters/
http://www.urban-mobility-solutions.eu/resources/thematic-clusters/
http://www.bump-mobility.eu/Download.ashx?url=/media/36627/uk.pdf
http://www.civitas.eu/sites/default/files/documents/Brochure_STAKEHOLDER_CONSULTATION_web.pdf
http://www.eltis.org/docs/tools/CIVITAS_toolkit_on_marketing_communications.pdf
http://www.ecomobility-shift.org/en/project-downloads/category/9-case-studies
http://www.quest-project.eu/index.php?id=2
http://eu-advance.eu/index.php?id=15
http://www.civitas.eu/
http://www.civitas.eu/display-measures-page
http://dotherightmix.eu/
http://www.civitas.eu/content/integrated-planning
http://www.civitas.eu/content/what-civitas-forum-network
http://www.civitas.eu/civinet
http://epomm.eu/endurance/index.php?id=2803
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