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1. .ÏÖï ÎÏÒÍÙ ÐÒÏ ÐÁÒËÏÖÜÎþ Á ÇÁÒÜĿÅ 
            Ing. Miloslav Muller, Pragoprojekt a.s.     

 

V roce 2011 vydal ĐNMZ nov® revidovan® normy na parkov§n² a gar§ģe. DŚ²vŊjġ² normy 

ĻSN 73 6056 Odstavn® a parkovac² plochy silniļn²ch vozidel, ĻSN 73 6057 Jednotliv® a 

Śadov® gar§ģe a ĻSN 73 6058 Hromadn® gar§ģe byly na z§kladŊ vĨsledkŢ rozborov®ho ¼kolu 

revidov§ny a Śeġeny spoleļnŊ tak aby se jako v pŚedchoz²ch norm§ch jednotliv® ¼daje 

neopakovaly.  

 

ĻSN 73 6056 Odstavn® a parkovac² plochy silniļn²ch vozidel 

V bŚeznu 2011 byla vyd§na revidovan§ ĻSN 73 6056. Tato norma plat² pro navrhov§n² odstavnĨch 

a parkovac²ch st§n² na veŚejnŊ pŚ²stupnĨch pozemn²ch komunikac²ch, samostatnĨch venkovn²ch par-

kovac²ch ploch§ch a spoleļnŊ s ĻSN 73 6058 pro navrhov§n² jednotlivĨch, ŚadovĨch a hromadnĨch 

gar§ģ².  

Hlavn²m c²lem revize t®to normy je pŚizpŢsobit rozmŊry parkovac²ch st§n² a pŚ²jezdovĨch komuni-

kac² vozov®mu parku Ļesk® republiky, zpracovat poģadavky pro parkov§n² rŢznĨch kategori² vozidel 

do jednoho pŚedpisu a uplatnit nov® technick® poznatky pŚi projektov§n².  

Vġechny zmŊny oproti pŚedchoz² normŊ jsou navrģeny s dŢrazem na vytvoŚen² bezpeļnŊjġ²ch pod-

m²nek pro dopravu na pozemn²ch komunikac²ch a efektivn² vyuģit² ¼zem².  

Podle t®to normy se navrhuj² nejen rozmŊry parkovac²ch st§n², ġ²Śky pŚ²jezdovĨch, pŚ²padnŊ odjez-

dovĨch komunikac², ale novŊ i parkovac² plochy pro j²zdn² kola, motocykly a z§sobovac² dvory pro 

n§kladn² vozidla. 

PŚi navrhov§n² parkovac²ho st§n² pro ostatn² kategorie vozidel (stavebn² stroje apod.) a parkovac²-

ho st§n² k soukrom®mu pouģit² na neveŚejnŊ pŚ²stupn®m pozemku se postupuje n§sledovnŊ: 

- parametry, kter® maj² vliv na bezpeļnost silniļn²ho provozu a ochranu zdrav² jejich uģivatelŢ 

(rozhledov® pomŊry na dopravn²m pŚipojen², protipoģ§rn² ochrana, apod.), se navrhuj² podle 

t®to normy; 

- prostorov® uspoŚ§d§n² parkovac²ho st§n² a pŚ²jezdov® komunikace lze v odŢvodnŊnĨch pŚ²pa-

dech pŚizpŢsobit m²stn²m podm²nk§m. 

U staveb, pro kter® byla projektov§ dokumentace zpracov§na pŚed ¼ļinnost² t®to normy, se postu-

puje podle dosavadn²ch pŚedpisŢ. U staveb, na kter® nebylo poģ§d§no o ¼zemn² rozhodnut² do 30. 

ļervna 2011, se projektov§ dokumentace pŚepracuje podle t®to normy.  

Z§kladn² rozmŊry vozidel pro ¼ļely t®to normy byly stanoveny na z§kladŊ vozov®ho parku pouģ²-

van®ho v Ļesk® republice a jsou uvedeny v tabulce 1. Pokud jsou rozmŊry vozidla, pro kter® se parko-

vac² st§n² navrhuje, vĨraznŊ vŊtġ² neģ uv§d² tato tabulka, navrhnou se rozmŊry parkovac²ch st§n² a 

pŚ²jezdovĨch komunikac² podle skuteļnĨch rozmŊrŢ dan®ho vozidla a podle dalġ²ho pŚedpisu
1)
. 

PŚi pl§nov§n² poļtu parkovac²ch st§n² se vych§z² z celkov®ho dopravn²ho syst®mu v ¼zem², tzn. 

obsluha ¼zem² veŚejnou osobn² linkovou dopravou, pŊġ² a cyklistickou dopravou s pŚihl®dnut²m k 

potŚebŊ parkovac²ch st§n² u jednotlivĨch staveb podle ĻSN 73 6110. Na okraj²ch velkĨch mŊst se 

zpravidla navrhuj² parkoviġtŊ zaŚazen§ do syst®mu P+R.  

Parkovac² plochy se navrhuj² tak, aby byl minimalizov§n jejich negativn² dopad na ģivotn² prostŚe-

d². Rozs§hl® zpevnŊn® plochy parkoviġtŊ i parkovac² st§n² pod®l j²zdn²ho p§su se doplŔuj² vhodnĨmi 

vegetaļn²mi ¼pravami
2)
. Um²stŊn² pŚ²jezdov® komunikace na parkoviġtŊ a ostatn² vĨznamn® zdroje 

hluku se navrhuj² tak, aby byly minimalizov§ny negativn² ¼ļinky dopravy na pŚilehlou bytovou z§-

stavbu.  

 

 

                                                 
1)
 TP 171 Vleļn® kŚivky pro ovŊŚov§n² prŢjezdnosti smŊrovĨch prvkŢ pozemn²ch komunikac² 

2)
 TP 99 Vysazov§n² a oġetŚov§n² silniļn² vegetace 
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Tabulka 1 ï Z§kladn² rozmŊry vozidel pro ¼ļely t®to normy 

Druhy vozidel D®lka (m) 

Ġ²Śka bez 

zpŊtnĨch 

zrc§tek (m) 

VĨġka (m) 

osobn²  4,75 1,75 1,80 

lehk® uģitkov® 

(dod§vka) 
6,00 2,00 2,80 

velk® n§kladn²
*)  

18,75 2,50
***)  

4,20 

autobus
**)

 15,00 2,50
 4,00 

motocykl  2,50 1,10 1,20 

j²zdn² kolo  1,80 0,60 1,10 
*)
 souprava motorov®ho vozidla s jedn²m pŚ²vŊsem podle 

pr§vn²ho pŚedpisu
3) 

* *) autobus se tŚemi a v²ce n§pravami podle pr§vn²ho pŚedpis
3)
 

* **) z§kladn² ġ²Śka vozidla pro n§vrh parkovac²ho st§n²; pokud 

je ġ²Śka vozidla vŊtġ² neģ 2,60 m, ġ²Śka st§n² se odpov²daj²c²m 

zpŢsobem zvŊtġ² 

 

Parkovac² st§n² se nesm² navrhovat: 

- v rozhledovĨch pol²ch kŚiģovatek a sjezdŢ podle ĻSN 73 6101, ĻSN 73 6102 a ĻSN 73 6110; 

um²stŊn² parkovac²ch st§n² v obytnĨch a pŊġ²ch z·n§ch se Śeġ² podle dalġ²ch pŚedpisŢ
4)
; 

- na kŚiģovatce a ve vzd§lenosti kratġ² neģ 5 m pŚed hranic² kŚiģovatky a 5 m za n², tento z§kaz 

neplat² na stykovĨch kŚiģovatk§ch na protŊjġ² stranŊ vy¼sŠuj²c² pozemn² komunikace; 

- v pŚipojovac²ch, odboļovac²ch a vyhrazenĨch pruz²ch; 

- v prostoru zast§vek veŚejn® linkov® osobn² dopravy podle ĻSN 73 6425-1 a ĻSN 73 6425-2; 

- v prostoru rozhledovĨch pol² ģelezniļn²ch pŚejezdŢ podle ĻSN 73 6380; 

- pŚed pŚechodem pro chodce/m²stem pro pŚech§zen² v menġ² vzd§lenosti, neģ uv§d² ĻSN 73 

6110 (rozhledov® pole pŚed pŚechodem pro chodce/m²stem pro pŚech§zen²); 

- v ostatn²ch pŚ²padech podle pr§vn²ho pŚedpisu
5)
. 

Parkovac² st§n² se obecnŊ navrhuj² s pod®lnĨm, kolmĨm nebo ġikmĨm Śazen²m vozidel. 

Z§kladn² velikost parkovac²ho st§n² se stanov² z vnŊjġ²ch rozmŊrŢ vozidla zvŊtġenĨch o nejmenġ² 

dovolen® vzd§lenosti vozidla od hranice plochy nebo o poloviļn² vzd§lenost od sousedn²ho vozidla. 

Nejmenġ² dovolen® vzd§lenosti od hranice plochy, pevn® pŚek§ģky a mezi vozidly uv§d² obr§zek 1 a 

tabulka 2. 

PŚi n§vrhu parkovac²ch st§n² se vych§z² ze z§kladn² ġ²Śky, d®lky a vĨġky vozidla bez vnŊjġ²ch zpŊt-

nĨch zrc§tek a odn²matelnĨch nosiļŢ podle tabulky 1. 

Parkovac² st§n² pro n§kladn² vozidla se zpravidla navrhuj² pro parkov§n² j²zdou vpŚed (vjezd i vĨ-

jezd). Na parkovac²ch st§n²ch urļenĨch pro z§sobov§n² se zpravidla navrhuje parkov§n² couv§n²m. 

Vyhrazen§ parkovac² st§n² pro vozidla pŚepravuj²c² osoby tŊģce pohybovŊ postiģen® a vyhrazen§ 

parkovac² st§n² pro vozidla osob doprov§zej²c² d²tŊ v koļ§rku se navrhuj² podle t®to normy a pr§vn²ho 

pŚedpisu
6)
. 

  

                                                 
3)
 Vyhl§ġka ļ. 341/2002 Sb. 

4)
 TP 103 Navrhov§n² obytnĨch a pŊġ²ch z·n, TP 218 Navrhov§n² z·n 30 

5)
 Z§kon ļ. 361/2000 Sb. 

6)
 Vyhl§ġka ļ. 398/2009 Sb. 
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a) b)         c)   d) 

          

Obr§zek 1 ï Odstupy vozidla od pevn® pŚek§ģky a odstupy mezi vozidly 

 

Tabulka 2 ï Nejmenġ² odstupy vozidla od pevn® pŚek§ģky a odstupy mezi vozidly 

D®lka odstupu (m) 

Kategorie vozidel 

osobn² 

lehk® 

uģitkov® 

(dod§vka) 

n§kladn²  autobus 
motocyk

l   

mezi pevnou pŚek§ģkou a 

bokem vozidla na stranŊ 

Śidiļe, mezi vozidly vedle 

sebe 

A 0,75 0,75 1,00 1,00 

0,50 

mezi pevnou pŚek§ģkou a 

bokem vozidla na opaļn® 

stranŊ Śidiļe  

B 0,40 0,40 1,00 1,00 

mezi ļelem vozidla a 

pevnou pŚek§ģkou 
C 0,25 0,25 0,50 0,50 0,25 

mezi koncem vozidla a 

pevnou pŚek§ģkou 
D 0,25 0,50 1,00 1,00 0,25 

mezi dvŊma vozidly pŚi 

pod®ln®m Śazen² 
E 1,00 1,00 1,00 1,00 x 

mezi dvŊma vozidly za 

sebou 
F 0,50 1,00 1,00 1,00 0,50 

RozmŊry vyhrazenĨch parkovac²ch st§n² pro vozidla pŚepravuj²c² osobu tŊģce pohybovŊ 

postiģenou a vyhrazen®ho parkovac²ho st§n² pro osobu doprov§zej²c² d²tŊ v koļ§rku se 

navrhuj² podle t®to normy a pr§vn²ho pŚedpisu
6)
. PŚ²klad n§vrhu vyhrazenĨch parkovac²ch 

st§n² s kolmĨm Śazen²m pro vozidla pŚepravuj²c² osobu tŊģce pohybovŊ postiģenou je uveden 

na obr§zku 2. 

 
 

 

a) kolm® Śazen² parkovac²ch st§n² 

b) pod®ln® Śazen² parkovac²ch st§n² 

c) jednotliv® parkovac² st§n², j²zda vpŚed 

d) jednotliv® parkovac² st§n², couv§n² 
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G ï ġ²Śka jednotliv®ho st§n² se navrhuje 

3,50 m 

H ï ġ²Śka dvojit®ho st§n² se navrhuje 5,80 m 

J ï manipulaļn² plocha se navrhuje 1,20 m 

d®lka st§n² podle pŚedchoz²ch ustanoven² 

normy 

Obr§zek22 ï Prostorov® uspoŚ§d§n² parkovac²ch st§n² s kolmĨm Śazen²m pro vozidla pŚepravuj²c² 

osoby tŊģce pohybovŊ postiģen® 

Pokud je to v dan®m m²stŊ ¼ļeln®, navrhuj² se speci§ln² parkovac² st§n² pro mini-vozy, eko-vozy a 

vyhrazen§ parkovac² st§n² pro ģeny (st§n² se sn²ģenĨm rizikem n§siln®ho pŚepaden²) a vyhrazen§ st§n² 

pro jednostop§ motorov§ i nemotorov§ vozidla. 

Pro potŚeby t®to normy se za eko-vŢz povaģuje osobn² vozidlo, u kter®ho se ļ§steļnŊ ļi plnŊ nahra-

zuje z§ģehovĨ ļi vznŊtovĨ motor elektromotorem (elektromobil, hybridn² vozidlo). 

 

 

a ï ġ²Śka st§n² 1,6 m 

b ï d®lka st§n² 3,0 m 

Obr§zek 3 ï RozmŊry parkovac²ho st§n² pro motocykly 

Nejmenġ² ġ²Śka j²zdn²ho pruhu/p§su komunikace v prostoru parkoviġtŊ, kter§ neslouģ² 

k parkov§n² vozidel, se navrhuje podle ĻSN 73 6110. Ġ²Śka j²zdn²ho pruhu/p§su komunikace, 

kter§ slouģ² pro pŚ²mĨ vjezd na parkovac² st§n², se navrhuje podle pŚ²sluġnĨch kapitol t®to 

normy. 

ParkoviġtŊ se na pozemn² komunikace pŚipojuj² kŚiģovatkou nebo sjezdem, kterĨ mus² 

splŔovat podm²nky pro rozhled podle ĻSN 73 6102. ParkoviġtŊ s kapacitou do 20 st§n² maj² 

splŔovat rozhled pro samostatn® sjezdy podle ĻSN 73 6110. 

Pro dopravn² pŚipojen² komerļnŊ vyuģ²van®ho parkoviġtŊ s poļtem parkovac²ch st§n²  50, 

se na prŢbŊģn® komunikaci navrhne odboļovac² pruh vlevo podle ĻSN 73 6102. 

Na odpoļ²vk§ch, ļerpac²ch stanic²ch pohonnĨch hmot a v truckparc²ch se navrhuj² parkovac² st§n² 

pro osobn² vozidla, pro n§kladn² vozidla, autobusy a pŚ²padnŊ i pro motocykly podle pŚ²sluġnĨch kapi-

tol t®to normy. 

Nejmenġ² poļet parkovac²ch st§n² na odpoļ²vce se navrhuje podle pr§vn²ho pŚedpisu
7)

 a 

nejmenġ² poļet parkovac²ch st§n² v truckparku se navrhuje podle ĻSN 73 6101. 

Na vġechny parkovac² plochy mus² bĨt zajiġtŊn pŚ²stup z§chrannĨch sloģek. Jsou-li oploceny, pak 

alespoŔ jeden vjezd na ohrazenou plochu mus² splŔovat poģadavky pro pŚ²jezd poģ§rn²ch vozidel. 

PrŢjezdn² profil tohoto vjezdu mus² bĨt nejm®nŊ 3,50 m ġirokĨ a 4,10 m vysokĨ. 

  

                                                 
7)
 Vyhl§ġka ļ. 104/1997 Sb. 
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ĻSN 73 6058 Jednotliv®, Śadov® a hromadn® gar§ģe 

Podle t®to normy se navrhuj² nejen hromadn®, ale novŊ i jednotliv® a Śadov® gar§ģe. V normŊ jsou 

uvedena omezen² pro parkov§n² vozidel na plynn§ a ostatn² alternativn² paliva. V normŊ jsou tak® 

r§mcovŊ Śeġeny automatick® parkovac² syst®my a d§le poģadavky na bezbari®rov® uģ²v§n² staveb. 

PŚi navrhov§n² gar§ģ² pro ostatn² druhy vozidel (stavebn² stroje apod.) a jednotlivĨch gar§ģ² 

k soukrom®mu pouģit² se postupuje n§sledovnŊ: 

- parametry, kter® maj² vliv na bezpeļnost silniļn²ho provozu a ochranu zdrav² (rozhledov® po-

mŊry na dopravn²m pŚipojen², protipoģ§rn² ochrana, apod.), se navrhuj² podle t®to normy; 

- prostorov® uspoŚ§d§n² gar§ģe a pŚ²jezdov® komunikace lze v odŢvodnŊnĨch pŚ²padech pŚizpŢ-

sobit uvaģovanĨm kategori²m vozidel a m²stn²m podm²nk§m. 

Z§kladn² technick® parametry parkovac²ch a odstavnĨch st§n² v gar§ģ²ch vych§z² z poģadav-

kŢ ĻSN 73 6056.  

Jednotliv§ gar§ģ je objekt, popŚ. oddŊlenĨ prostor, kterĨ slouģ² k odstaven² nebo par-

kov§n² silniļn²ch vozidel, m§ nejvĨġe tŚi st§n² a mŢģe m²t jeden spoleļnĨ vjezd (napŚ. viz 

obr§zek 4). V jednotliv® gar§ģi mŢģe bĨt umoģnŊno parkov§n² i nad sebou. 

řadov§ gar§ģ je objekt, popŚ. oddŊlenĨ prostor, kterĨ slouģ² k odstaven² nebo parko-

v§n² silniļn²ch vozidel a m§ v²ce neģ tŚi st§n²; st§n² se Śad² vedle sebe v jedn® ŚadŊ nebo ve 

dvou Śad§ch za sebou a kaģd® st§n² v prvn² ŚadŊ m§ samostatnĨ vjezd; prostory se samo-

statnĨmi vjezdy jsou od sebe stavebnŊ oddŊleny (napŚ. viz obr§zek 4). Tak® v Śadov® gar§ģi 

mŢģe bĨt umoģnŊno parkov§n² i nad sebou. 

 
 

a) jednotliv§ gar§ģ pro jedno vozidlo b) jednotliv§ gar§ģ pro tŚi vozidla 

  

c) Śadov§ gar§ģ d) Śadov§ gar§ģ, vozidla mohou bĨt Śaze-

na ve dvou Śad§ch za sebou 

Obr§zek 4 ï PŚ²klad uspoŚ§d§n² jednotliv® a Śadov® gar§ģe 

Hromadn§ gar§ģ je objekt, popŚ. oddŊlenĨ prostor, kterĨ slouģ² k odstaven² nebo par-

kov§n² vozidel a m§ v²ce neģ tŚi st§n²; st§n² jsou Śazena buŅ u vnitŚn² komunikace (napŚ. viz 

obr§zek 5), nebo ve v²ce Śad§ch za sebou na cel® ploġe podlaģ², nebo ve v²ce podlaģ²ch. 
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Legenda 

a z§kladn² ġ²Śka parkovac²ho st§n² podle ĻSN 73 6056 

b z§kladn² d®lka parkovac²ho st§n² podle ĻSN 73 6056 

b2 d®lka krajn²ho parkovac²ho st§n², pŚed/za parkovac²m st§n²m s pod®lnĨm Śazen²m je pevn§ 

pŚek§ģka podle ĻSN 73 6056 

c ġ²Śka j²zdn²ho p§su 

d odstup parkovac²ho st§n² od pevn® pŚek§ģky 

a+d skuteļn§ ġ²Śka parkovac²ho st§n² v pŚ²padŊ, ģe v ¼rovni pŚedn²ch dveŚ² vozidla je pevn§ pŚe-

k§ģka (stŊna, sloup a podobnŊ) 

S sloup 

BO  bezpeļnostn² odstup vozidla od sloupu 

RozmŊry jednotlivĨch n§vrhovĨch prvkŢ podle obr§zku 5 jsou uvedeny v ĻSN 73 6056. 

Obr§zek 5 ï Z§kladn² prostorov® uspoŚ§d§n² hromadn® gar§ģe 

 

Hromadn§ gar§ģ se pŚipojuje kŚiģovatkou nebo sjezdem, kterĨ mus² splŔovat pod-

m²nky pro rozhled podle ĻSN 73 6102. Hromadn® gar§ģe s kapacitou do 20 st§n² maj² 

splŔovat rozhled alespoŔ pro samostatnĨ sjezd podle ĻSN 73 6110. 

Z dŢvodu zabr§nŊn² ļi omezen² vstupu nepovolanĨch osob do prostoru gar§ģe nebo 

z dŢvodu vĨbŊru poplatku za parkov§n² se na vjezdu/vĨjezdu zpravidla navrhuj² odbavovac² 

syst®my. Pod®lnĨ sklon ļ§sti vjezdu a vĨjezdu (s), na kter®m mus² vozidlo zastavit u odbavo-

vac²ho zaŚ²zen², se navrhuje s Ò 3 %. 

 

Z§sady prostorov®ho uspoŚ§d§n² 

N§vrhov§ vozidla a jejich rozmŊry pro parkov§n² v jednotlivĨch, ŚadovĨch a 

hromadnĨch gar§ģ²ch vych§z² z ĻSN 73 6056. Pokud jsou rozmŊry vozidla, pro kter® se gar§ģ 

navrhuje, vĨraznŊ vŊtġ² neģ je uvedeno v normŊ, navrhnou se rozmŊry gar§ģe a pŚ²jezdovĨch 

komunikac² podle skuteļnĨch rozmŊrŢ dan®ho vozidla, nejmenġ²ch odstupŢ vozidel od pŚek§-

ģek a vleļnĨch kŚivek. Podle ustanoven² t®to normy se tak® navrhuje voln§ vĨġka gar§ģ², 

vĨġka i ġ²Śka gar§ģovĨch vrat. 
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Z§kladn² poģadavky na stavebn² konstrukce a technick§ zaŚ²zen² budov 

Konstrukce stropŢ a stŊn mus² splŔovat z§kladn² bezpeļnost² pŚedpisy. PŚi navrhov§n² 

a vĨpoļtu stropn²ch konstrukc² se vych§z² z nahodil®ho zat²ģen² tlakovĨmi silami kol vozidel 

podle ĻSN EN 1991-1, ļ§st 7. Podm²nky poģ§rn² bezpeļnosti staveb gar§ģ² se Śeġ² podle ĻSN 

73 0804. 

Podlahy mus² bĨt trvanliv®, mechanicky odoln® proti pŢsoben² miner§ln²ch olejŢ, 

pohonnĨch hmot a chloridŢ s protismykovĨmi vlastnostmi podle ĻSN 74 4505. Podlahov® 

souvrstv² mus² bĨt vodotŊsn® a nesm² umoģnit vnik§n² vlhkosti do ostatn²ch konstrukc², nebo 

pronik§n² do niģġ²ch podlaģ². 

V gar§ģ²ch mohou bĨt vedena a instalov§na technick§ zaŚ²zen² budov. Souļ§st² gar§ģ², 

kde se trvale zdrģuj² zamŊstnanci (obsluha, vr§tnĨ, dozor, administrativn² pracovn²ci apod.), 

mus² bĨt hygienick® zaŚ²zen² (z§chod s umyvadlem a teplou vodou) pro zamŊstnance podle 

ĻSN 73 4108 a podle pr§vn²ho pŚedpisu
8)

. 

 

VŊtr§n² gar§ģ² 

VŊtr§n² gar§ģ² tvoŚ² samostatnou kapitolu pŚedmŊtn® normy, kde v pŚ²loze je uveden i 

zpŢsob vĨpoļtu provozn²ho vŊtr§n². PodrobnŊ jsou zde stanoveny i podm²nky vŊtr§n² pro 

parkov§n² vozidel s pohonem na plynn§ a ostatn² alternativn² paliva a energie. Zde se tedy jen 

t®to kapitoly r§mcovŊ dotkneme. 

V prostoru gar§ģ² se vġeobecnŊ navrhuj² tŚi zpŢsoby vŊtr§n²: 

- provozn² vŊtr§n², kter® zajiġŠuje nepŚekroļen² pŚ²pustnĨch koncentrac² ġkodlivin 

v ovzduġ² gar§ģe; 

- havarijn² vŊtr§n², kter® zajiġŠuje ŚedŊn² hoŚlavĨch l§tek s nebezpeļ²m vĨbuchu v gar§ģi 

tak, aby nebylo dosaģeno jejich doln² meze vĨbuġnosti; 

- poģ§rn² vŊtr§n², kter® odv§d² teplo a kouŚ pŚi poģ§ru z prostoru gar§ģe. 

Provozn² a poģ§rn² vŊtr§n² mŢģe bĨt pŚirozen®, nebo nucen®. Havarijn² vŊtr§n² se nav-

rhuje jako nucen®. 

 

Parkov§n² vozidel s pohonem na plynn§ a ostatn² alternativn² paliva a energie 

V novostavb§ch hromadnĨch gar§ģ² s v²ce neģ 27 parkovac²mi st§n²mi mus² bĨt 

nejm®nŊ 10% parkovac²ch st§n² navrģeno tak, aby umoģŔovala parkov§n² vozidel na plynn§ 

paliva. Pro parkov§n² vozidel na plynn§ paliva je moģn® urļit pouze vyhrazenĨ prostor 

hromadn® gar§ģe a ten vybavit podle poģadavkŢ uvedenĨch v pŚ²sluġnĨch kapitol§ch t®to 

normy. VyhrazenĨ prostor mus² bĨt stavebnŊ oddŊlen pro zabezpeļen² vŊtr§n² tohoto prostoru 

a souļasnŊ mŢģe tvoŚit samostatnĨ poģ§rn² ¼sek. 

 

Bezbari®rov® uģ²v§n² 

Pro n§vrh bezbari®rov®ho uģ²v§n² staveb plat² pr§vn² pŚedpis
6)

.  

Technick® poģadavky na bezbari®rov® uģ²v§n² gar§ģe mus² mimo jin® splŔovat: 

- vyhrazen§ parkovac² st§n² pro vozidla pŚepravuj²c² osoby tŊģce pohybovŊ postiģen®; 

- vyhrazen§ parkovac² st§n² pro vozidla osob doprov§zej²c²ch d²tŊ v koļ§rku; 

- komunikace pro chodce; 

- bezbari®rov® rampy, schodiġtŊ a vĨtahy pro veŚejnost; 

- hygienick§ zaŚ²zen² pro veŚejnost; 

- automaty pro platbu a vĨdej parkovac²ch dokladŢ. 

                                                 
8)
 Z§kon ļ. 361/2007 Sb. 
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Tabulka 3 ï Z§kladn² vnitŚn² rozmŊry jednotliv® a Śadov® gar§ģe urļen® pro jedno vozidlo 

Skupina vozidel*
)
 Ġ²Śka a1 (m) D®lka b3 (m) 

1a ï osobn² 2,90
 

5,25 

1b ï lehk§ uģitkov§ 

(dod§vky) 

3,15
 

6,75 

2a ï n§kladn² 

vozidla 

4,50 13,50 

2b ï soupravy 

tahaļe s n§vŊsem 

4,50 18,00 

2c ï autobusy 4,50 16,50 

*
) 
RozmŊry vozidel reprezentuj²c² danou kategorii jsou uvedeny 

v pŚ²loze pŚedmŊtn® normy a v z§sadŊ odpov²daj² tab. 1 

Tabulka 4 ï Z§vislost ġ²Śky j²zdn²ho p§su pro manipulaci s vozidlem pŚed vjezdem do gar§ģe na ġ²Śce 

gar§ģovĨch vrat 

Skupina vozidel 

Z§kladn² 

ġ²Śka vrat 

gar§ģe 
*)
 

Ġ²Śka j²zdn²ho 

p§su/komunikaļn² plochy 

podle obr§zku 2c) 

j²zda 

vpŚed 

(bez 

nadjet²) 

couv§n² 

j²zda 

vpŚed s 

jedn²m 

nadjet²m 

g 

(m) 

c 

(m) 

c 

(m) 

c 

(m) 

1a ï osobn² 
2,25 7,00 4,75 5,50 

2,50 6,00 4,25 5,00 

1b ï lehk§ uģitkov§ 

(dod§vky) 

2,50 8,50 6,25 7,00 

2,75 8,00 6,00 6,50 

2a ï n§kladn² 
3,50 15,00 13,00 

4,00 13,00 12,00 

2b ï soupravy tahaļe s 

n§vŊsem 

3,50 18,00 - 

4,00 16,00 - 

2c ï autobusy 
3,50 18,50 16,00 

4,00 17,00 15,50 

*) V prvn²m Ś§dku pro danou kategorii vozidla je uvedena nejmenġ² 

ġ²Śka vrat. Ve druh®m Ś§dku pro danou kategorii vozidla je uvedena 

ġ²Śka vrat v z§vislosti na menġ² ġ²Śce j²zdn²ho p§su/ komunikaļn² 

plochy.  

 

Automatick® parkovac² syst®my (APS) v hromadn® gar§ģi 

- vertik§ln² (kruhov® silo) 

- horizont§ln² (reg§lovĨ zakladaļ) 
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ςȢ $ÏÐÒÁÖÎñ ÉÎĿÅÎĻÒÓËï ÐÏÄËÌÁÄÙ ÐÒÏ ÎÁÖÒÈÏÖÜÎþ ÓÙÓÔïÍÕ ÐÁÒËÏÖÜÎþ ÖÅ 
ÍñÓÔÅÃÈ  

)ÎÇȢ *ÁÎ -ÁÒÔÏÌÏÓȟ )ÎÇȢ *ÁÎ £ĩÁÓÔÎĻȟ %$)0 ÓȢÒȢÏȢ 
 

Anotace 

N§vrh Śeġen² parkov§n² (dopravy v klidu) ve mŊstŊ by mŊl bĨt podloģen analĨzou souļasn®ho 

stavu, poģadavkŢ, potŚeb a chov§n² jednotlivĨch uģivatelŢ syst®mu. K tomu slouģ² napŚ²klad 

pasportizace parkovac²ch m²st a pŚ²sluġn®ho dopravn²ho znaļen², prŢzkumy parkov§n² ï obsazenost, 

obr§tkovost, ale tak® vĨpoļet potŚebn®ho poļtu parkovac²ch m²st podle ĻSN 73 6110. 

PŚ²spŊvek popisuje zkuġenosti z praktick® realizace pasportŢ, dopravn²ch prŢzkumŢ a n§vrhŢ Śeġen² 

dopravy v klidu v nŊkolika mŊstech ĻR a upozorŔuje na moģn§ ¼skal². 

 

ªÖÏÄ 
Kaģd® vŊtġ² mŊsto se kromŊ probl®mŢ s dopravou dynamickou (kapacita a bezpeļnost komunikaļn² 

s²tŊ) potĨk§ i s probl®my v dopravŊ v klidu ï s parkov§n²m. 

Kaģd® vozidlo je po vŊtġ² ļ§st dne Ăv kliduñ, tj. nŊkde zaparkovan® ļi odstaven®. Jedno parkuj²c² 

osobn² vozidlo zabere plochu minim§lnŊ 15 m
2
. V ĻR je evidov§no 4 800 000 osobn²ch vozidel, coģ 

pŚedstavuje plochu 52 800 000 m
2
, coģ je 52,8 km

2
. Rozloha cel®ho ¼zem² Mikulova (tj. vļetnŊ lesŢ) 

je 45 km
2
. 

Pro vyŚeġen² probl®mu Ăkam s n²mñ, tedy kam s vozidlem, kter® potŚebujeme zaparkovat ļi 

odstavit, se kaģd® mŊsto snaģ² nal®zt svou odpovŊŅ. K tomu, aby tato odpovŊŅ byla v souladu se 

z§mŊrem mŊsta, je vhodn® poznat z§konitosti a principy, kterĨmi se doprava v klidu Ś²d². 

K pozn§n² tŊchto z§konitost² slouģ² dopravn² prŢzkumy a ke konstataļn²mu popisu souļasn®ho 

stavu je vhodn® zpracovat pasport zaŚ²zen² (komunikace, dopravn² znaļky) slouģ²c²ch k parkov§n². 

 

0ÒĳÚËÕÍÙ ÐÁÒËÏÖÜÎþ 
PrŢzkum parkov§n² m§ slouģit zejm®na k analĨze toho, kde, proļ, jak dlouho a jak§ vozidla v dan® 

lokalitŊ parkuj². K tomu mohou slouģit rŢzn® druhy prŢzkumŢ. 

 

Anketn² prŢzkum 

Anketn² prŢzkum (obr. 1) mŢģe slouģit ke zmapov§n² celkov® situace ve mŊstŊ, d§ odpovŊŅ na to, 

jak palļivĨ probl®m vid² obyvatel® a n§vġtŊvn²ci mŊsta v parkov§n². Obvykle jsou ot§zky na 

problematiku parkov§n² souļ§st² dalġ² Śady ot§zek zamŊŚenĨch buŅ na dopravu obecnŊ, nebo dokonce 

na ģivot ve mŊstech ve vġech jeho aspektech. 
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Obr§zek 1: Uk§zka vyhodnocen² anketn²ho prŢzkumu 

PrŢzkum obsazenosti parkovac²ch m²st 

Z§kladn² pŚedstavu o vyuģit² parkovac²ch m²st (obr. 2, 3) d§ jednor§zovĨ (nebo opakovanĨ) 

prŢzkum obsazenosti. PŚi nŊm se zmapuj² vġechna m²sta, kde vozidla parkuj² (nebo by mohla 

parkovat), urļ² se kapacita parkovac²ch ploch a obsazenost. 

PrŢzkum se doporuļuje prov§dŊt v dobŊ nejvŊtġ²ho vyuģit² ploch, tj. v dopoledn²ch hodin§ch u 

administrativn²ch center, odpoledne v centrech mŊst, n§kupn²ch zaŚ²zen² a v noļn²ch hodin§ch 

v lokalit§ch bydlen². 

 
Obr§zek 2: PŚehled parkovac²ch m²st 
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Obr§zek 3: PrŢzkum noļn² obsazenosti 

PrŢzkum obr§tkovosti 

Pro zjiġtŊn² charakteru parkov§n² je dŢleģit®, zvl§ġtŊ v centrech mŊst, zjistit obr§tkovost (obr. 4) 

vozidel na parkovac²ch m²stech. K tomu je nutn® jiģ zaznamen§vat registraļn² znaļky vozidel a 

prŢzkum opakovat v pravidelnĨch intervalech. 

 
Obr§zek 4: Obr§tkovost vozidel 

Respektovanost placen®ho st§n² 

Na parkovac²ch m²stech, kter§ jsou zpoplatnŊn§ (napŚ. parkovac²m automatem), bĨv§ zaj²mav® 

sledovat respektovanost (obr. 5) zpoplatnŊn². 
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Obr§zek 5: Respektovanost zpoplatnŊnĨch st§n² 

Vġechny takto z²skan® ¼daje je nutn® analyzovat a v n§vrhu syst®mu parkov§n² je zohlednit. 

Po realizaci n§vrhu je vhodn® jeho ¼ļinnost ovŊŚit. To je moģn® opŊt proveden²m dopravn²ch 

prŢzkumŢ a porovn§n²m s pŚedchoz²m stavem. 

Bilance poļtu parkovac²ch m²st 

Souļ§st² analĨzy souļasn®ho stavu by mŊla bĨt i bilance poļtu parkovac²ch m²st (obr. 6) ï tj. 

nab²dka, skuteļn§ potŚeba (zjiġtŊn§ prŢzkumem) a teoretick§ potŚeba urļen§ vĨpoļtem podle  

ĻSN 73 6110.  

 
Obr§zek 6: Bilance poļtu parkovac²ch m²st 

0ÁÓÐÏÒÔÙ ÄÏÐÒÁÖÎþÈÏ ÚÎÁéÅÎþ 
Veden² pasportu komunikac² je obecnŊ povinnost² kaģd®ho vlastn²ka komunikace (u m²stn²ch 

komunikac² tedy obce) danou z§konem ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch komunikac²ch, ve znŊn² 

pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ. 

Pokud si obec vede i pasport dopravn²ho znaļen² (obr. 7), m§ pak jednoduġġ² pr§ci pŚi navrhov§n² 

syst®mu parkov§n². 
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Obr§zek 7: Pasport dopravn²ho znaļen², n§vrh ¼prav 

:ÜÖñÒ 
Proveden² prŢzkumŢ dopravy v klidu je prvn²m krokem pŚi n§vrhu syst®mov®ho Śeġen². UmoģŔuje 

poznat z§konitosti a n§vrh prov®st Ăna m²ruñ potŚeb§m mŊsta. 

PŚ²spŊvek vznikl za podpory Ministerstva vnitra ï projekt VG20112015051 Syst®m pro komplexn² 

posouzen² kritickĨch m²st a Ś²zen² rizik na pozemn²ch komunikac²ch z hlediska bezpeļnosti a 

plynulosti provozu pro potŚeby dopravn² policie ĻR. 

 

0ÏÕĿÉÔÜ ÌÉÔÅÒÁÔÕÒÁ 
[1] Z§kon ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch komunikac²ch, ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ 

[2] ĻSN 73 6110 Projektov§n² m²stn²ch komunikac². 2006, zmŊna Z1 2010. 

[3] Projekt VG20112015051 Syst®m pro komplexn² posouzen² kritickĨch m²st a Ś²zen² rizik na 

pozemn²ch komunikac²ch z hlediska bezpeļnosti a plynulosti provozu pro potŚeby dopravn² 

policie ĻR, roļn² zpr§va za rok 2012, EDIP s.r.o., 2013 
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σȢ 0ÒÏÂÌÅÍÁÔÉËÁ ÖĻÐÏéÔÕ ÓÔÁÔÉÃËï ÄÏÐÒÁÖÙ  
)ÎÇȢ -ÉÃÈÁÌ 2ÁÄÉÍÓËĻȟ 0ÈȢ$Ȣȟ )ÎÇȢ -ÁÒÔÉÎ 3ÍñÌĻȟ 654 Ö "ÒÎñȟ &ÁËÕÌÔÁ ÓÔÁÖÅÂÎþȟ )ÎÇȢ 
Jaroslav Heinrich, HBH projekt s.r.o.  

 

1. ªÖÏÄ 
Statick§ doprava je mnohdy neŚeġitelnĨm probl®mem. S nedostatkem m²sta pro parkov§n² se 

vŊtġina ŚidiļŢ setk§v§ dennŊ. K Śeġen² statick® dopravy existuj² dva z§kladn², z§roveŔ vġak 

protichŢdn®, pŚ²stupy.  

Prvn²m je navyġov§n² poļtu st§n², ļ²mģ z§roveŔ zvyġujeme poļty vozidel v inkriminovanĨch 

m²stech. Tato skuteļnost m§ pak za n§sledek dopravn² komplikace, a to nejen v centrech obc². 

DruhĨ pŚ²stup byl aplikov§n napŚ²klad v LondĨnŊ, kde se Ăbal²ļkemñ dopravn²ch opatŚen² 

snaģ² omezit individu§ln² automobilovou dopravu v centru mŊsta a motivovat obyvatele 

k volbŊ jin®ho druhu dopravy. Mezi dopravn² opatŚen² patŚ² napŚ²klad zpoplatnŊnĨ vjezd do 

centra, vysok® poplatky za parkov§n² nebo omezov§n² poļtu parkovac²ch m²st, kdy se 

pŚedpokl§d§, ģe Śidiļ nepojede tam, kde nemŢģe zaparkovat a vybere si jinĨ druh dopravy. 

SamozŚejmŊ mus²me doc²lit z§roveŔ dodrģov§n² z§kona v souvislosti s parkov§n²m, 

zastaven²m a st§n²m. Pr§vŊ volba mezi zm²nŊnĨmi strategiemi je kl²ļov§ pro nastaven² 

z§kladn²ho principu vĨpoļtu poļtu m²st pro parkov§n² vozidel obecnŊ. 

PŚ²spŊvek si klade za c²l shrnout z§kladn² princip vĨpoļtu parkovac²ch a odstavnĨch st§n² a 

uv§d² nŊkolik probl®mŢ, resp. nejasnost², s kterĨmi se projektant, ¼Śedn²ch st§tn² spr§vy ļi 

spr§vce, mŢģe pŚi vĨpoļtu st§n² setkat. VĨzkum problematiky statick® dopravy prob²h§ 

v r§mci projektu Technologick® agentury Ļesk® republiky TA03031301 ï Aktualizace 

n§vrhovĨch prvkŢ pozemn²ch komunikac² v intravil§nu. 

C²lem naġeho vĨzkumu je sjednotit vĨpoļet a odstranit nejasnosti, vļetnŊ aktualizace poļtŢ 

¼ļelovĨch jednotek na jedno st§n². 

2. :ÜËÌÁÄÎþ ÐÒÉÎÃÉÐ ÖĻÐÏéÔÕ ÐÁÒËÏÖÁÃþÃÈ Á ÏÄÓÔÁÖÎĻÃÈ ÓÔÜÎþ 
VĨpoļet odstavnĨch a parkovac²ch ploch je definov§n v ĻSN 73 6110. Pro ¼ļely vĨpoļtu se 

rozliġuj² parkovac² a odstavn§ st§n². Parkovac²m st§n²m se rozum² plocha, kter§ slouģ² 

k parkov§n² vozidla napŚ. po dobu n§kupu, n§vġtŊvy, zamŊstn§n². OdstavnĨm st§n²m se ch§pe 

plocha, kter§ slouģ² k odstaven² vozidla v m²stŊ bydliġtŊ nebo v m²stŊ s²dla provozovatele 

vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouģ²v§.  

CelkovĨ poļet st§n² pro posuzovanou stavbu, respektive ¼zem², se urļ² dle vzorce: 

 

kde N je celkovĨ poļet parkovac²ch st§n², 

Oo  z§kladn² poļet odstavnĨch st§n² pro pŚ²sluġnĨ druh stavby pŚi z§kladn²m stupni 

automobilizace, 

Po  z§kladn² poļet parkovac²ch st§n² pro pŚ²sluġnĨ druh stavby pŚi z§kladn²m stupni 

automobilizace, 

ka  souļinitel vlivu stupnŊ automobilizace, 

kp  souļinitel redukce poļtu st§n². 

Z§kladn² poļet parkovac²ch a odstavnĨch st§n² lze vyļ²st z tabulky 34 normy, kter§ na z§kladŊ 

druhu stavby definuje z§kladn² ¼ļelovou jednotku a n§slednŊ poļet ¼ļelovĨch jednotek na 

jedno st§n². Souļinitel vlivu stupnŊ automobilizace vyjadŚuje, jakĨ poļet osobn²ch automobilŢ 

pŚipad§ na 1 000 obyvatel. Tento koeficient mŢģe poļet st§n² jak navĨġit, tak sn²ģit. Souļinitel 

redukce poļtu st§n² se uvaģuje pouze u parkovac²ch st§n² a zahrnuje vliv ¼zem² a jeho 

dostupnost pomoc² jinĨch druhŢ dopravy. Z§kladn²m smyslem tohoto souļinitele je 

pŚedpoklad, ģe pokud existuje dobr§ dostupnost a kvalita mŊstsk® hromadn® dopravy na urļit® 

m²sto, mohou zvolit obyvatel® tento zpŢsob nam²sto individu§ln² automobilov® dopravy. 
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3. 3ÏÕéÉÎÉÔÅÌ ÖÌÉÖÕ ÓÔÕÐÎñ ÁÕÔÏÍÏÂÉÌÉÚÁÃÅ 
Jak jiģ bylo zm²nŊno vĨġe, souļinitel vlivu stupnŊ automobilizace (tab. 1) ud§v§ koeficient, 

kterĨ pŚ²sluġ² poļtu osobn²ch automobilu na 1 000 obyvatel. V souļasnosti se za z§kladn² 

hodnotu povaģuje 400 vozidel/1000 obyvatel (1 vozidlo na 2,5 obyvatel), z ļehoģ ka se rovn§ 

1,0.  

Tabulka 1Υ {ƻǳőƛƴƛǘŜƭŜ ǾƭƛǾǳ ǎǘǳǇƴŠ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊŀŎŜ 2{b то сммл 

poļet osobn²ch vozidel/1000 obyvatel 700 600 500 400 333 290 

1 osobn² vozidlo/poļet obyvatel 1:1,43 1:1,67 1:2,0 1:2,5 1:3,0 1:3,5 

Souļinitel vlivu stupnŊ automobilizace ka 1,75 1,5 1,25 1,0 0,84 0,73 

 

Hlavn²m probl®mem tohoto souļinitele je stanoven² stupnŊ automobilizace. Norma sice tvrd², 

ģe hodnotu stupnŊ automobilizace urļ² ¼zemnŊ pl§novac² dokumentace, ovġem vŊtġina obc² 

tento souļinitel ve svĨch ¼zemn²ch pl§nech neuv§d². Projektant tedy mus² pro stanoven² 

souļinitele zjistit dvŊ charakteristiky, a to poļet obyvatel dan®ho ¼zem² a poļet vozidel. A 

pr§vŊ druh§ charakteristika je obt²ģnŊ dohledateln§. Dalġ² ot§zkou zŢst§v§, zda je moģn® 

uvaģovat jednu hodnotu pro vġechny oblasti jednoho s²deln²ho ¼tvaru.  

Jako nejlepġ² zdroj pro zjiġtŊn² poļtu vozidel na dan®m ¼zem² slouģ² registr vozidel. Ovġem 

vzhledem ke skuteļnosti, ģe Śidiļi mnohdy nepŚehlaġuj² vozidlo pŚi zmŊnŊ bydliġtŊ, ģe se 

v prŢbŊhu let mŊn² metodika registrace vozidel, existuje v registru urļit§ nepŚesnost. Ta 

spoļ²v§ v tom, ģe nŊkter§ vozidla jsou m²sto registrace na konkr®tn² obec zaregistrov§ny na 

obec povŊŚenou, pŚ²padnŊ pouze na okres. Pokud se tedy zamŊŚ²me na jednu obec (Hnojn²k), 

ļ§st jej²ch vozidel bude zahrnuta v povŊŚen® obci (TŚinec) a dalġ² ļ§st zahrnuta v jej²m okrese 

(FrĨdek-M²stek). Probl®mem je, ģe nikde nen² uveden poļet, kterĨ spad§ pod jednotliv® 

spr§vn² celky. V r§mci vĨzkumu jsme provedli rozs§hlou analĨzu cel®ho registru se 6 249 

obcemi. Byl vypoļten pod²l nezaŚazenĨch vozidel, kterĨ se v r§mci povŊŚenĨch obc² 

pohyboval v rozmez² 5 % ï 20 %, z ļehoģ dost§v§me prŢmŊrnou chybu registru 10 %. Chyba 

zpŢsoben§ vozidly registrovanĨmi pouze v okrese je zanedbateln§. 

Dalġ²m probl®mem pŚi urļen² stupnŊ automobilizace jsou vozidla registrovan® na s²dla firem 

ve velkĨch mŊstech, kter® se vġak n§slednŊ pohybuj² v r§mci provozoven dan® firmy po cel® 

republice. Tento fakt hraje kl²ļovou roli pŚedevġ²m v Praze, kde m§ s²dlo vŊtġina spoleļnost² 

(viz graf 1). Nesoulad mezi registrem a skuteļnost² ļ§steļnŊ zm²rŔuje doj²ģdŊn² jinĨch 

vozidel do velkĨch mŊst. 

 

Nedostatkem tohoto souļinitele je rovnŊģ jeho nejasnost z pohledu ļasov®ho urļen². Nikde 

nen² specifikov§no, jestli by mŊl bĨt souļinitel uvaģov§n z pohledu souļasn®ho stavu poļtu 
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vozidel a poļtu obyvatel nebo se jedn§ o vĨhledovĨ stav, jako je tomu napŚ²klad u posuzov§n² 

vĨhledov® intenzity.  

Jednou z ot§zek je tak® to, jestli by mŊl bĨt souļinitel vlivu stupnŊ automobilizace shodnĨ pro 

odstavn§ a parkovac² st§n². Zat²mco odstavn§ st§n² ¼zce souvis² s poļtem obyvatel a poļtem 

vozidel v dan® oblasti, u parkovac²ch st§n² lze uvaģovat s t²m, ģe ho budou z velk® ļ§sti 

vyuģ²vat i Śidiļi doj²ģdŊj²c² do dan®ho ¼zem² aŠ jiģ za zamŊstn§n²m, nebo z dŢvodŢ jinĨch 

z§jmŢ. 

U nŊkolika obc² jsme provedli srovn§n² ¼dajŢ z ¼zemnŊ pl§novac²ch dokumentace se stupnŊm 

automobilizace, kterĨ jsme zjistili z registru vozidel. Zaprv® jsme srovn§vali obce, kter® jsou 

z§roveŔ povŊŚenĨmi obcemi. V tabulce 2 jsou poļty vozidel pouze v dan® obci, v tabulce 3 

jsou ke stejnĨm obc²m pŚipoļtena i vozidla, kter§ k t®to obci spadaj² ¼zemnŊ (povŊŚen§ obec).  

Pokud uvaģujeme pouze hodnoty, kter® jsou uvedeny pro nejvŊtġ² obec z obvodu povŊŚen® 

obce, je souļinitel vlivu stupnŊ automobilizace menġ² neģ uv§d² ¼zemnŊ pl§novac² 

dokumentace. Pokud pŚiļteme vozidla registrovan® pouze v povŊŚen® obci, hodnoty ka jsou 

bliģġ² tŊm, kter® uv§dŊj² obce v ¼zemnŊ pl§novac²ch dokumentac²ch. 

Tabulka 2Υ {ǊƻǾƴłƴƝ ǎƻǳőƛƴƛǘŜƭŜ ƪa s ǾȇǇƻőǘŜƳ Ȋ registru vozidel 

Obec 
Poļet 

vozidel 

Poļet 

obyvatel 

StupeŔ automobi-

lizace 

ka dle ¼zemnŊ 

pl§novac² do-

kumentace 

ka dle 

vĨpoļtu 

Slavkov u Brna 2045 6256 326/1000 1,0 0,82 

Mikulov 2498 7428 336/1000 1,0 0,85 

ĻeskĨ TŊġ²n 7904 24701 320/1000 1,0 0,81 

Hranice 5646 18674 302/1000 1,0 0,76 

 

Tabulka 3Υ {ǊƻǾƴłƴƝ ǎƻǳőƛƴƛǘŜƭŜ ƪa s ǾȇǇƻőǘŜƳ Ȋ ǊŜƎƛǎǘǊǳ ǾƻȊƛŘŜƭ ǎŜ ȊƻƘƭŜŘƴŠƴƝƳ ǾƻȊƛŘŜƭ Ǿ ǇƻǾŠǌŜƴŞ 
obci 

 

DruhĨm krokem bylo srovn§n² u menġ²ch obc² z povŊŚen® obce (tab. 4). Na vzorku obc² se 

uk§zalo, ģe ne u vġech souļinitel odpov²d§ ¼zemnŊ pl§novac² dokumentac². 
Tabulka 4Υ {ǊƻǾƴłƴƝ ǎƻǳőƛƴƛǘŜƭŜ ƪa s ǾȇǇƻőǘŜƳ Ȋ ǊŜƎƛǎǘǊǳ ǾƻȊƛŘŜƭ ǇǊƻ ƳŜƴǑƝ ƻōce 

  

4. 3ÏÕéÉÎÉÔÅÌ ÒÅÄÕËÃÅ ÐÏéÔÕ ÓÔÜÎþ 
Tento souļinitel (tab. 5) m§ za ¼kol redukovat poļet parkovac²ch st§n² v z§vislosti na 

dostupnosti ¼zem² hromadn® dopravy, respektive na charakteru ¼zem². Obce jsou rozdŊleny 

do tŚ² kategori² dle poļtu obyvatel. D§le jsou obce rozdŊleny na skupiny podle charakteru 

¼zem². Skupina C charakterizuje ¼zem², jako jsou historick§ j§dra nebo pam§tkov® oblasti, 

Obec 
Poļet 

vozidel 

Poļet 

obyvatel 

StupeŔ automobi-

lizace 

ka dle ¼zemnŊ 

pl§novac² do-

kumentace 

ka dle 

vĨpoļtu 

Slavkov u Brna 2921 6256 467/1000 1,0 1,17 

Mikulov 3227 7428 434/1000 1,0 1,09 

ĻeskĨ TŊġ²n 9094 24701 368/1000 1,0 0,92 

Hranice 7193 18674 385/1000 1,0 0,96 

Obec 
PovŊŚen§ 

obec 

Poļet 

vozidel 

Poļet 

obyvatel 

StupeŔ automobi-

lizace 

ka dle ¼zemnŊ 

pl§novac² do-

kumentace 

ka dle 

vĨpoļtu 

Ostrovaļice Rosice 295 687 429/1000 1,0 1,07 

Niġovice Strakonice 109 227 480/1000 1,0 1,20 

Luģice Ġternberk 141 358 394/1000 0,73 0,99 

Rohatec Hodon²n 1264 3549 356/1000 1,0 0,86 

Ļejkovice Hodon²n 977 2507 390/1000 1,0 0,98 
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kde se pŚedpokl§d§ velmi dobr§ dostupnost veŚejnou dopravou a v tŊchto oblastech je tak® 

velk§ redukce poļtu parkovac²ch m²st. Skupina B se uvaģuje pro stavby v zastavŊn®m ¼zem², 

ale mimo historick§ j§dra, s dobrou kvalitou obsluhy ¼zem² veŚejnou dopravou. Posledn² 

skupina A zahrnuje stavby na hranici zastavŊn®ho ¼zem², kde se poļ²t§ s velmi n²zkou 

dostupnost² veŚejnou dopravou. 

 

Tabulka 5: Souļinitel redukce poļtu st§n² 

Skupina 
Souļinitel kp 

A B C 

1 Obec do 5 000 obyvatel 1 - - 

2 Obec do 50 000 obyvatel 1 0,8 0,4 

3 Obec nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25 

StupeŔ ¼rovnŊ dostupnosti 1-2 3 4 

 

V r§mci redukce poļtu st§n² se v normŊ vyskytuje index dostupnosti AD, ten se v bŊģnĨch 

pŚ²padech nezjiġŠuje a je pouģ²v§n pouze pŚi z§mŊru sn²ģit poļet parkovac²ch st§n². Do jeho 

vĨpoļtu vstupuje napŚ²klad ļekac² doba na spoj, druh dopravn²ho prostŚedku nebo 

doch§zkov§ vzd§lenost na zast§vku. 

Urļen² souļinitele redukce je velmi individu§ln² z§leģitost² kaģd®ho projektanta, jelikoģ 

postup jeho stanoven² je nepŚehlednĨ. V normŊ se vyskytuj² pozn§mky, kter® dovoluj² 

libovolnou korekci souļinitele, nen² zŚejm®, co znamen§ dostupnost pŊġ² dopravou apod.  

 

5. 5ÒéÅÎþ ÚÜËÌÁÄÎþÈÏ ÐÏéÔÕ ÏÄÓÔÁÖÎĻÃÈ ÓÔÜÎþ 
Stanoven² z§kladn²ho poļtu odstavnĨch st§n² funguje na principu urļen² ¼ļelov® jednotky, na 

kterou pŚipad§ 1 parkovac² st§n². U bytovĨch jednotek byl pŢvodn² ¼ļelovou jednotkou poļet 

osob, kdy na 3,5 osob pŚipadalo 1 parkovac² st§n². Od zmŊny normy ĻSN 73 6110 v roce 

2006 se ¼ļelovou jednotkou stala celkov§ plocha bytu v hodnotŊ 100 m
2
. Tato hodnota je dle  

naġeho n§zoru nadhodnocena. 

PŚi pohledu na statistiku celkov® plochy jednotlivĨch bytovĨch jednotek ze Sļ²t§n² lidu, domŢ 

a bytŢ z roku 2011 (viz graf 2) vych§z² nejļastŊjġ² plocha bytŢ mezi 80,0 ï 89,9 m
2
. PrŢmŊrn§ 

hodnota je 86,7m
2
.  

Pokud byty rozdŊl²me podle um²stŊn² (viz tabulka 34 v ĻSN 73 6110), pak byty v rodinnĨch 

domech maj² nejļastŊjġ² celkovou plochu 80,0 ï 99,9 m
2
, avġak prŢmŊrn§ plocha bytu vych§z² 

vyġġ², tj. 109,1 m
2
. V bytovĨch/ļinģovn²ch domech se nejv²ce bytŢ vyskytuje v rozmez² 50,0 
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ï 79,9 m
2
, prŢmŊrn§ hodnota je dle statistik 68,5 m

2
.  

Poļet ¼ļelovĨch jednotek na jedno st§n² je pak vhodn® urļit dle statistiky, kolik osob ģije na 

urļit® bytov® jednotce o urļit® rozloze. Tyto ¼daje v souļasnosti zpracov§v§me. 

6. 5ÒéÅÎþ ÚÜËÌÁÄÎþÈÏ ÐÏéÔÕ ÐÁÒËÏÖÁÃþÃÈ ÓÔÜÎþ 
Tabulka pro stanoven² parkovac²ch st§n² pracuje na stejn®m principu, jako je tomu u 

odstavnĨch st§n². Pouze ¼ļelov® jednotky se mŊn² v z§vislosti na druhu stavby (kulturn², 

zdravotnick®, administrativn², obchodn², vzdŊl§vac², sportovn², atd.). V souļasnosti 

prov§d²me ¼pravu hodnot ¼ļelovĨch jednotek na 1 parkovac² st§n² na z§kladŊ mŊŚen², analĨz 

a statistik. 

Parkovac² st§n² v tabulce 34 (ĻSN 73 6110) se dŊl² na kr§tkodob® a dlouhodob®. Procentu§ln² 

hodnoty vyjadŚuj², jakĨ pod²l z celkov®ho poļtu parkovac²ch st§n² je kr§tkodobĨch (do 2 

hodin) a kolik dlouhodobĨch (doba trv§n² nad 2 hod). Nicm®nŊ v r§mci vĨpoļtu se toto 

rozdŊlen² nijak neuplatŔuje.  

Domn²v§me se, ģe by se tyto charakteristiky mŊly v²ce prov§zat s kapacitn²m posouzen²m 

pŚipojen² parkoviġŠ, jelikoģ pr§vŊ doba setrv§n² vozidel na parkovac²ch st§n²ch vĨraznŊ 

ovlivŔuje obratovost parkoviġtŊ a t²m i intenzitu vozidel v m²stŊ pŚipojen². V souļasn® dobŊ 

mŊŚ²me dobu parkov§n² pŚed rŢznĨmi typy n§kupn²ch center, vļetnŊ optimalizace jejich 

rozdŊlen². 

Dalġ² moģnost², kdy by mohla bĨt d®lka st§n² vozidel uplatnŊna, je definov§n² komfortu, 

respektive rozmŊrŢ, parkovac²ch ploch. PŚi pŚedpokladu, ģe frekvence vĨmŊny vozidel u 

dlouhodobĨch st§n² nen² takov§ jako u kr§tkodobĨch, je moģn® uvaģovat sn²ģen² komfortu 

tŊchto ploch, napŚ²klad v podobŊ zmenġen² ġ²Śky pŚ²jezdov® komunikace nebo zmenġen² 

rozmŊrŢ parkovac²ho st§n². 

 

7. :ÁÏËÒÏÕÈÌÏÖÜÎþ ÐÏéÔÕ ÓÔÜÎþ 
Zejm®na u malĨch staveb (rodinn® domy, n§stavby, atd.) jsou poģadavky na zaokrouhlov§n² 

mnohdy likvidaļn² a zpravidla si je vykl§daj² rŢznŊ projektanti vs. dotļen® org§ny st§tn² 

spr§vy. PŚi realizaci jedn® bytov® jednotky o rozloze do 100 m
2
 je podle tabulky 34 z§kladn² 

poļet odstavnĨch st§n² roven 1, u bytov® jednotky nad 100 m
2
 pak 2 st§n². Pokud ho ale 

n§sob²me souļinitelem vlivu stupnŊ automobilizace ka, kterĨ je napŚ. pro mŊsto Brno 1,25, 

pro Prahu cca 1,40, dost§v§me se automaticky pŚi zaokrouhlov§n² nahoru na hodnoty o jedno 

odstavn® st§n² vyġġ², pŚitom 3 osobn² automobily na bytovou jednotku 101 m
2
 nejsou zajist® 

standardem.  

Obt²ģnŊ lze realizovat i parkovac² st§n² na vlastn²m pozemku. Jedna bytov§ jednotka (cca 3 

osoby) znamen§ 3/20, tedy z§kladn² poļet parkovac²ch st§n² je roven 0,15. MoģnĨm Śeġen²m 

by bylo prov§dŊt vĨpoļet parkovac²ch st§n² aģ od urļit®ho poļtu bytovĨch jednotek (1 

parkovac² st§n² na 20 obyvatel, viz tabulka 34). 

MŊlo by bĨt tedy specifikov§no, jakĨm zpŢsobem a v jak® f§zi vĨpoļtu doch§z² 

k zaokrouhlov§n².  

 

 

8. :ÜÖñÒ 
C²lem pŚ²spŊvku bylo pouk§zat na nejasnosti, pŚ²padnŊ na neaktu§lnost, st§vaj²c²ho vĨpoļtu 

celkov®ho poļtu st§n². Naġ² snahou je s pomoc² mŊŚen², analĨz, statistik a z§roveŔ zkuġenost² 

z projektov§n² a projedn§v§n² dopravn²ch staveb upravit pravidla/parametry pro tento 

vĨpoļet, kter® chceme n§slednŊ podrobit odborn® diskusi s c²lem vytvoŚit koncept, kterĨ by 

mohl bĨt vyuģit pŚi zmŊnŊ ļi revizi ĻSN 73 6110. 
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4. Doprava v klidu v Praze  
)ÎÇȢ 6ÌÁÄÉÍþÒ +ÁÄÌÅÃȟ 43+ ÈÌȢ ÍȢ 0ÒÁÈÙ - ªÓÅË ÄÏÐÒÁÖÎþÈÏ ÉÎĿÅÎĻÒÓÔÖþ   

 

Đvod 

Doprava v klidu (DVK) je nezbytnou souļ§st² automobilov® dopravy. S ohledem poļet 

automobilŢ, jejichģ mnoģstv² v posledn²m obdob² vĨraznŊ narostlo, je DVK aktu§ln²m 

t®matem zejm®na ve velkĨch mŊstech, Prahu nevyj²maje.  

Ofici§ln² poļty registrovanĨch vozidel v Praze se vĨraznŊ narostly pro roce 1990. PŚestoģe 

metodika a spr§vcovstv² registrŢ se v prŢbŊhu ļasu zmŊnily (coģ vedlo k vĨkyvŢm 

konkr®tn²ch ud§vanĨch hodnot ve statistice) je z§kladn² trend vĨrazn®ho n§rŢstu po roce 1990 

zcela zŚejmĨ (obr. 1).  

 
Obr. 1 

 

V mezin§rodn²m srovn§n² stupeŔ automobilizace v Praze patŚ² mezi nejvyġġ² v EvropŊ. 

AutomobilŢ nejen pŚibylo, ale tak® se v²ce pouģ²vaj² vļetnŊ bŊģnĨch kaģdodenn²ch j²zd (za 

prac², do ġkol, za n§kupy, zaŚizov§n²m atd.) KromŊ vozidel praģskĨch se na ¼zem² mŊsta 

vĨraznŊ zvĨġil i poļet automobilŢ pŚij²ģdŊj²c²ch z extravil§nu zejm®na v souvislosti s rostouc² 

suburbanizac², kdy vŊtġina obyvatel novĨch satelitŢ doj²ģd² v pracovn²ch dnech za prac² do 

Prahy. 

Projevy tŊchto skuteļnost² se prom²tly do vĨvoje dŊlby pŚepravn² pr§ce, kdy pod²l mezi 

hromadnou a automobilovou dopravou, na poļ§tku devades§tĨch let minul®ho stolet² ļinil 75 

: 25 se zmŊnil na 

57 : 43. N§rŢst vnŊjġ² dopravy se projevuje ve st§le trvaj²c²m n§rŢstu objemŢ dopravy na 

vnŊjġ²m kordonu (vedenĨ pŚibliģnŊ v hranic²ch mŊsta). V roce 2013 poprv® celkovĨ objem 

dopravy vnŊjġ²ho kordonu pŚekroļil hodnotu dosahovanou na kordonu centr§ln²m, kterĨ d²ky 

regulaļn²m opatŚen² a naplnŊn² kapacity centra mŊsta od roku 2000 stagnuje s trendem 

m²rn®ho poklesu (obr. 2).  
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Obr.2 

Nedostatek kapacity komunikaļn² s²tŊ pro automobilovou dopravu v pohybu se obdobnŊ 

projevuje jako nedostatek kapacity prostoru pro parkov§n² a odstavov§n² vozidel. 

Nejobt²ģnŊjġ² je situace pŚedevġ²m v historicky rostl® kompaktn² z§stavbŊ a na starġ²ch 

s²dliġt²ch. UspoŚ§d§n² tŊchto typŢ z§stavby nepoļ²talo s prostorem potŚebnĨm pro tak velkĨ 

poļet vozidel. Dalġ²m problematickĨm m²stem je okol² stanic kapacitn² hromadn® dopravy 

zejm®na metra, kde se vyskytuje potŚeba parkov§n² pro kombinovan® cesty typu P+R.   

 

Doprava v klidu 

Dopravu v klidu na ¼zem² hl.m. Prahy lze rozdŊlit na z§kladn² 3 ļ§sti podle polohy v r§mci 

mŊsta: centr§ln² ļ§st mŊsta, k centru pŚilehl® ļ§sti mŊsta a ostatn² ¼zem² mŊsta. J§drem 

centr§ln² ļ§sti mŊstsk®ho centra je ¼zem² Praģsk® pam§tkov® rezervace (PPR) o rozloze 8,7 

km
2
, coģ je 1,7 % ¼zem² cel®ho mŊsta. V tomto ¼zem² je pŚibliģnŊ 33 000 st§n², z nichģ 

pŚibliģnŊ polovina je situov§na na uliļn² s²ti (16 000 st§n²) a druh§ pak ve veŚejnĨch 

hromadnĨch gar§ģ²ch (9 300), v neveŚejnĨch gar§ģ²ch (4 700) nebo ve vnitrobloc²ch ļi 

dvorech (3 000). PPR a pŚilehl® historick® ļtvrti (Sm²chov, Holeġovice na lev®m bŚehu Vltavy 

a Karl²n, Ģiģkov Vinohrady na prav®m bŚehu Vltavy) tvoŚ² celomŊstsk® centrum, ve kter®m 

jsou soustŚedŊny jak instituce a spr§vn² ¼Śady celomŊstsk®ho a celost§tn²ho vĨznamu, tak i 

znaļn§ ļ§st komerļn²ch objektŢ, zaŚ²zen², obchodŢ, sluģeb a dalġ² obļansk® vybavenosti a 

mnoģstv² kulturnŊ historickĨch pam§tek. V dŢsledku toho je zde soustŚedŊno velk® mnoģstv² 

pracovn²ch pŚ²leģitost² a je zde t®ģ ļilĨ turistickĨ ruch. 

Vzhledem k velk® koncentraci mŊstskĨch funkc² je zŚejm®, ģe popt§vka po parkov§n² 

v centru je vysok§ a na druh® stranŊ moģnosti navĨġen² poļtu parkovac²ch st§n² v kompaktn² 

z§stavbŊ jsou kromŊ vĨstavby parkovac²ch objektŢ, kter® maj² vysok® investiļn² i provozn² 

n§klady, znaļnŊ omezen® (omezen² vĨstavby se tak® odv²j² od majetkopr§vn²ch moģnost²). 

Nedostatek parkovac²ch st§n² pak st§le v²ce dopad§ na m²stn² obyvatele (rezidenty), 

kterĨm je st§le obt²ģnŊjġ² nutn® zajistit m²sto pro odstavov§n² vozidel.  

Na ostatn²m ¼zem² mŊsta nejsou poļty st§n² sledov§ny ani evidov§ny, ale je zŚejm®, ģe 

popt§vka po parkovac²ch st§n²ch vĨraznŊ pŚevyġuje jejich skuteļnou nab²dku. Moģnosti 

organizace parkov§n² jsou omezeny uliļn²m uspoŚ§d§n²m (ġ²Śka). PŚi vĨstavbŊ novĨch 

bytovĨch domŢ vznikaj² nov§ parkovac² st§n², ani jejich poļet vġak nen² komplexnŊ evidov§n. 

ZvĨġen§, kapacitnŊ nekryt§ popt§vka po parkov§n² se vyskytuje mimo centrum zejm®na 

v dŚ²ve postavenĨch s²dliġt²ch a okol² stanic metra (tramvaj²). 

V ġirġ² oblasti PPR a jej²m nejbliģġ²m okol² je moģn® tak® zaparkovat ve veŚejnĨch 

hromadnĨch gar§ģ²ch. Jedn§ se vŊtġinou o podzemn² objekty v r§mci obchodn²ch a 
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Intenzita dopravy na centr§ln²m a vnŊjġ²m kordonu 1961 - 
2013 

PrŢmŊrnĨ pracovn² den, oba smŊry celkem, obdob² 0-24 h 

centr§ln² kordonvnŊjġ² kordon
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administrativn²ch center, hotelŢ nebo u kulturn²ch c²lŢ. Menġ² ļ§st pak tvoŚ² objekty slouģ²c² 

pouze k ¼ļelu parkov§n² (napŚ. gar§ģe Slovan, Rudolfinum). CelkovŊ je v ġirġ²m centru mŊsta 

k dispozici ve veŚejnĨch hromadnĨch gar§ģ²ch Ś§dovŊ 10 000 st§n². V dalġ²m obdob² by mŊly 

bĨt otevŚeny hromadn® gar§ģe Letn§ (kapacita 860 parkovac²ch st§n²) a PraġnĨ most (kapacita 

460 parkovac²ch st§n²). ObŊ hromadn® gar§ģe byly vybudov§ny v souvislosti s tunelovĨm 

komplexem Blanka. Vzhledem k jejich um²stŊn² v r§mci centra Prahy vytv§Śej² potenci§l ve 

vyuģit² pŚi cest§ch do centr§ln² ļ§sti mŊsta a zejm®na pak pro turisty navġtŊvuj²c² PraģskĨ 

Hrad. 

Obecn® poģadavky na vĨstavbu 

ZajiġtŊn² vyv§ģen® politiky pro dopravu v klidu z hlediska nov® vĨstavby bylo nastoleno 

uplatnŊn²m vyhl§ġky ļ 26/2000 Sb. MHMP o obecnĨch technickĨch poģadavc²ch na vĨstavbu 

v hl.m.Praze, kter§ uplatŔuje n§roky na poļty parkovac²ch a odstavnĨch st§n², a to 

diferencovanŊ podle polohy ve mŊstŊ pŚi zohlednŊn² vlivu ¼zem² a vlivu kvality obsluhy 

¼zem² hromadnou dopravou. Z§roveŔ je uplatnŊn limitn² strop na poļty st§n² pro nebytov® 

funkce pro ļ§st centra a ġirġ²ho centra mŊsta.  

Z·ny placen®ho st§n²  

Problematika zachov§n² dostupnosti parkovac²ch st§n² pro rezidenty a pŚimŊŚen§ regulace 

n§vġtŊvnick®ho parkov§n² je Śeġena zaveden²m z·n placen®ho st§n² (ZPS). Princip 

zpoplatnŊn®ho parkov§n² se op²r§ o ustanoven² Ä 23 z§kona 13/1997 Sb., kdy obec je 

opr§vnŊna vymezit m²stn² komunikace nebo jejich urļen® ¼seky, kter® lze uģ²t za cenu 

sjednanou v souladu s cenovĨmi pŚedpisy k st§n² silniļn²ch motorovĨch vozidel na dobu 

ļasovŊ omezenou, nejvĨġe vġak na dobu 24 hodin, nebo k st§n² silniļn²ho motorov®ho vozidla 

provozovan®ho pr§vnickou nebo fyzickou osobou za ¼ļelem podnik§n² podle zvl§ġtn²ho 

pŚedpisu, kter§ m§ s²dlo nebo provozovnu ve vymezen® oblasti mŊsta, nebo k st§n² silniļn²ho 

motorov®ho vozidla fyzick® osoby, kter§ m§ m²sto trval®ho pobytu nebo je vlastn²kem 

nemovitosti ve vymezen® oblasti mŊsta. Vymezen² oblast² v Praze je stanoveno vyhl§ġkou ve 

formŊ naŚ²zen². 

Prvn² regulace parkov§n² syst®mem ZPS byla zavedena v roce1996 v pravobŚeģn² ļ§sti 

Prahy 1 stanoven²m m²stn² ¼pravy provozu. Od 1. dubna 1999 byl reģim podloģen vyhl§ġkou 

hlavn²ho mŊsta Prahy ļ. 14/1997 Sb. HMP, o st§n² silniļn²ch motorovĨch vozidel na 

vymezenĨch m²stn²ch komunikac²ch na ¼zem² mŊstsk® ļ§sti Praha 1 za cenu sjednanou podle 

cenovĨch pŚedpisŢ.  

V roce 2007 byl syst®m rozġ²Śen na levĨ bŚeh Prahy 1(Mal§ Strana a. Hradļany) a Prahu 2 

a d²lļ² lokalitu v Praze 16 Radot²nŊ. Dalġ² rozġ²Śen² n§sledovalo v roce 2008 na Prahu 3 a 

Prahu 7.  

V z·n§ch placen®ho st§n² je umoģnŊno parkovat rezidentŢm a abonentŢm po uhrazen² 

poplatku za parkovac² kartu (modr® z·ny). Pro n§vġtŊvnick§ st§n² jsou urļeny prostory pro 

kr§tkodob® parkov§n² oranģov§ z·na (2 hodiny) a stŚednŊdob® parkov§n² zelen§ z·na (6 

hodin). N§vġtŊvn²ci v modrĨch z·n§ch mohou zaparkovat s vyuģit²m jednor§zov®ho st²rac²ho 

parkovac²ho l²stku pro parkov§n² v modr® z·nŊ v Praze 1, 2, 3 a Praze 7, kterĨ lze zakoupit v 

infocentrech a vĨdejn§ch parkovac²ch karet na jednotlivĨch dotļenĨch mŊstskĨch ļ§stech 

(parkovac² l²stek dvouhodinovĨ),   parkovac² l²stek desetihodinovĨ  -platnĨ v dobŊ 8-18 hod.). 

Konkr®tn² vymezen² z·n je provedeno v uliļn² s²ti svislĨm a vodorovnĨm dopravn²m 

znaļen²m na z§kladŊ vymezen², kter® je definov§no naŚ²zen²m MHMP. Poļet st§n² ve 

st§vaj²c²ch ZPS byl ke konci roku 2013 cca 44 200 st§n², z nichģ je cca 35 700 st§n² v 

rezidentskĨch modrĨch z·n§ch, cca 7000 st§n² v z·n§ch s ļasovŊ omezenĨm n§vġtŊvnickĨm 

st§n²m - oranģov® a zelen® z·ny a cca 1500 st§n² ve sm²ġenĨch z·n§ch. Poļet st§n² se 

v prŢbŊhu roku mŊnil jen nepatrnŊ, vŊtġinou v dŢsledku rŢznĨch dopravn²ch omezen² nebo pŚi 

zmŊn§ch v organizaci dopravy. 

V souļasn® dobŊ je ve f§zi pŚ²pravy inovace syst®mu ZPS. Inovace na jedn® stranŊ reaguje 

http://cs.wikipedia.org/wiki/Motorov%C3%A9_vozidlo
http://cs.wikipedia.org/wiki/M%C3%ADstn%C3%AD_komunikace
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na poģadavky nŊkterĨch mŊstskĨch ļ§st² zajistit vytvoŚen² podm²nek pro ochranu parkov§n² 

rezidentŢ a abonentŢ zejm®na regulac² n§vġtŊvnick®ho parkov§n² a zamezen² ģiveln®mu 

parkov§n² typu P+R, na druh® stranŊ si klade za c²l zefektivnit syst®m dodrģov§n² pravidel 

ZPS.  

Usnesen²m ļ²slo 125 ze dne 28. 1. 2014 vzala Rada hlavn²ho mŊsta Praha (RHMP) na 

vŊdom² N§vrh nov® koncepce rozvoje z·n placen®ho st§n² na ¼zem² HMP (d§le jenom 

ĂKoncepce ZPSñ). 

Z hlediska dopravn²ho modelu inovovan®ho syst®mu ZPS jsou posouzeny a navrģeny 

principy parkov§n² zamŊŚen® na vytvoŚen² syst®mu regulace parkov§n² v prostoru a ļase, kdy 

je to z hlediska konkr®tn²ch m²stn²ch podm²nek potŚebn®. Souļ§st² novĨch principŢ je n§vrh 

parkovac²ch reģimŢ, jejich rozsahy, vyznaļen², cenov® a provozn² parametry. PŚipravena je i 

metodika dopravn²ch prŢzkumŢ pŚedch§zej²c²ch zaveden² nov® ZPS a prŢbŊģnĨch dopravn²ch 

prŢzkumŢ a analĨz zamŊŚenĨch na optimalizace funkce syst®mu ZPS. 

Z§kladn² myġlenkou nov®ho syst®mu je evidence parkov§n², vyd§v§n² dokladŢ, plateb a 

kontrola ï vġe zaloģen® na evidenci registraļn² znaļky vozidel. PrincipielnŊ je rovnŊģ 

zmenġen rozsah a zvĨġen poļet oblast² z hlediska n§roku na vĨdej parkovac²ch karet pro 

rezidenty a abonenty (rezidentn² oblast RO) a stanoven² oblast² opr§vnŊn®ho parkov§n² 

(parkovac² oblast PO). NovŊ bude rovnŊģ ve vŊtġ² m²Śe zaveden rozsah sm²ġenĨch z·n 

umoģŔuj²c²ch parkov§n² n§vġtŊvn²kŢ za stanovenĨch podm²nek. Z hlediska technologi² bude 

zavedena moģnost operac² pomoc² mobiln²ch telefonŢ (virtu§ln² parkovac² hodiny). 

PŚipravovanĨ syst®m evidence pŚes registraļn² znaļky vozidel vytvoŚ² nov® podm²nky pro 

uplatnŊn² kontroly pomoc² kamerov®ho monitoringu pomoc² speci§ln²ch monitorovac²ch 

vozidel.  

Zmenġen²m oblast² platnosti parkovac² karty bude sn²ģena zbytn§ doprava vyvolan§ 

poj²ģdŊn²m vozidel uvnitŚ mŊstsk® ļ§sti a ochr§nŊno rezidentn² parkov§n² (Obr.3). 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr. 3 

Regulace bude zamŊŚena do m²st a do doby, kdy je nejv²ce potŚebn§, a to zaveden²m provozn² 

doby reflektuj²c² nejvyġġ² zat²ģen² komunikac² parkuj²c²mi a pŚeruġen²m provozn² doby v dobŊ, 

kdy jsou k dispozici voln§ parkovac² m²sta a kdy nen² tŚeba popt§vku omezovat. Z§kladn² 

provozn² doba je navrģena pondŊl² aģ p§tek od 8 do 20 hod, s t²m, ģe m²stn² odchylky budou 

pouģity dle lok§ln²ch potŚeb regulace. Tyto z§sady zlepġ² obsluģnost ¼zem², kter® bude v dobŊ 

mimo parkovac² ġpiļku otevŚeno n§vġtŊv§m, sluģb§m, servisn²m organizac²m apod. 

Pro potŚeby ZPS bude vytvoŚen a provozov§n novĨ jednotnĨ informaļn² syst®m (IS) 

centralizuj²c² vġechny informace o ZPS do jednoho centr§ln²ho pracoviġtŊ. Centralizace dat 

umoģn² z²skat podrobn§ provozn² data o chov§n² ŚidiļŢ, kter§ budou zdrojem pro optim§ln² 

nastaven² dopravnŊ-regulaļn²ch n§strojŢ. 
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Mezi hlavn² c²le realizace inovovan® ZPS na ¼zem² hl. mŊsta Prahy patŚ²: 

Á Đļinn§ regulace dopravy v klidu ï zklidnŊn² dopravy  

Á Zlepġen² podm²nek pro parkov§n² rezidentŢ 

Á Zlepġen² podm²nek pro parkov§n² dopravn² obsluhy ¼zem²  

Á ZvĨġen² respektovanosti reģimu dopravy v klidu v z·n§ch placen®ho st§n² 

Á Adaptabilita z·n placen®ho st§n² 

Á ZvĨġen² komfortu uģivatelŢ a nab²dka novĨch sluģeb ŚidiļŢm 

 

 

C²lovĨ rozsah ZPS je smŊŚov§n do desetilet®ho vĨhledu, zahrnuje mŊstsk® ļ§sti Praha 1 aģ Praha 

11, Praha 13 a Praha 18 a vych§z² z postupnŊ zpracovanĨch analĨz dopravy v klidu a projektŢ 

organizace dopravy v klidu. Nov® z·ny budou zav§dŊny postupnŊ po d²lļ²ch etap§ch na z§kladŊ 

projedn§n² HMP s dotļenĨmi MĻ. 

 

Z§kladn² parametry etap ZPS (tab. 1): 

MŊstsk§ ļ§stSt§vaj²c² ZPS Pilot Etapa 2015 C²lovĨ stav

Praha 1 8 773 8 773

Praha 2 12 461 12 461

Praha 3 13 363 2 787 16 150

Praha 7 9 530 9 530

Praha 4 10 000 16 736

Praha 5 1 703 7 469 10 923

Praha 6 1 775 8 711 17 098

Praha 8 1 936 5 592 9 778

Praha 9 3 679 4 417

Praha 10 15 000

Praha 11 7 000 7 000

Praha 13 8 954

Praha 18* 1 000

Celkem 44 127 5 414 45 238 137 820

Poļet parkovac²ch st§n²

 

Tab. 1 

Souļ§st² jednotn®ho syst®mu ZPS bude ucelen§ tŚ²barevn§ symbolika odpov²daj²c² tŚem 

parkovac²m reģimŢm. Bude zachov§na modr§ barva pro rezidentn² reģim parkov§n² a oranģov§ 

barva pro n§vġtŊvnickĨ reģim parkov§n². Pro sm²ġenĨ reģim ZPS bude pouģita nov§ barva. 

Jednotn§ barevn§ symbolika zlepġ² orientaci ŚidiļŢ v ZPS a zvĨġ² pŚehlednost cel®ho syst®mu 

ZPS. 

Jsou navrģena 3 cen²kov§ p§sma odr§ģej²c² atraktivitu ¼zem². Nejdraģġ² p§smo v centr§ln² 

ļ§sti mŊsta, druh® p§smo v oblastech navazuj²c² na centrum a tŚet², nejlevnŊjġ² p§smo v oblasti 

nejvzd§lenŊjġ² od centra. Tato cen²kov§ p§sma urļuj² z§kladn² ceny pro parkovac² karty abonentŢ 

a maxim§ln² ceny pro n§vġtŊvnick® parkov§n² (Obr. 4).  
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Obr. 4 

 

Shrnut² z§kladn²ch principŢ pro realizaci nov®ho syst®mu ZPS: 

 Realizace ZPS v etap§ch 

 RozdŊlen² ZPS do rezidentn²ch oblast² a parkovac²ch oblast²  

 Evidence parkov§n² a ¼hrad prostŚednictv²m RZ vozidla  

 TŚi z§kladn² reģimy parkov§n² ï tŚi z§kladn² barvy 

- Rezidentn² = modr§ 

- Sm²ġenĨ = fialov§ 

- N§vġtŊvnickĨ = oranģov§  

 TŚi cenov§ p§sma (konkr®tn² nastaven² cen dle m²stn²ch potŚeb a charakteru ¼zem²) 

 Z§kladn² provozn² doba pondŊl² aģ p§tek 8-20 hod. (konkr®tn² nastaven² dle m²stn²ch po-

tŚeb a charakteru ¼zem²) 

 Nov® technologie platby parkovn®ho (rozġ²Śen² o formy bezhotovostn² platby) 

 Centr§ln² informaļn² syst®m ZPS (sjednocen² vġech dopravn²ch, provozn²ch a finanļn²ch 

dat do jednoho centra) 

 Parkovac² informaļn² port§l pro veŚejnost 

 

Po pln®m zaveden² nov® koncepce z·n placen®ho st§n² v dalġ²m ¼zem² Prahy (rok 2019) se 

odhaduj² celkov® ļist® pŚ²jmy ZPS cca na trojn§sobku st§vaj²c²ho stavu, kterĨ ļin² cca 

230 mil. Kļ (rok 2013).  

PomŊr vĨdajŢ k pŚ²jmŢm st§vaj²c²ho syst®mu ZPS je prŢmŊrnŊ na ¼rovni 28 % u n§vrhu 

nov®ho syst®mu ZPS (po zprovoznŊn² syst®mu ve vġech MĻ) na ¼rovni 26 %. Tento pomŊr 

vĨdajŢ a pŚ²jmŢ st§vaj²c²ho syst®mu ZPS a n§vrhu nov®ho syst®mu ZPS nezahrnuje souvisej²c² 

pŚ²jmy a vĨdaje. 
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P + R 

Z hlediska popt§vky po kombinovan® dopravŊ (doj²ģŅka z ¼zem² mimo mŊsto) je situace 

zajiġŠov§na syst®mem z§chytnĨch parkoviġŠ P+R. Syst®m z§chytnĨch parkoviġŠ P+R nab²z² jinĨ 

zpŢsob cesty do centra mŊsta, neģ je j²zda osobn²m automobilem. Potencion§ln²m uģivatelŢm 

umoģŔuje odstavit svŢj osobn² automobil pŚi stanic²ch kapacitn² kolejov® dopravy a pokraļovat v 

cestŊ do centra mŊsta (nebo i na opaļnĨ konec mŊsta) veŚejnou hromadnou dopravou. Takov§ 

kombinace dopravn²ch prostŚedkŢ poskytuje v ŚadŊ pŚ²padŢ nejrychlejġ² dopravn² obsluhu 

aglomeraļn²ho ¼zem². 

Na ¼zem² hlavn²ho mŊsta je syst®m z§chytnĨch parkoviġŠ P+R v provozu od roku 1997. 

Z§chytn§ parkoviġtŊ jsou hl²dan§ veŚejn§ parkoviġtŊ s regulovanou provozn² dobou. Aktu§ln² 

stav P+R disponuje cca 3000 st§n² na 13 lokalit§ch.  

Z hlediska dalġ²ho rozvoje syst®mu P+R je aktu§lnŊ v rŢzn®m stavu pŚ²pravy nŊkolik 

n§sleduj²c²ch lokalit. 

Objektov® parkoviġtŊ ĻernĨ Most  -  Akce m§ vydan® rozhodnut² EIA a nyn² je ve stadiu 

zpracov§n² dokumentace pro ¼zemn² Ś²zen² (DUR).  V souļasn® dobŊ byla dokonļena studie 

ġirġ²ch dopravn²ch vztahŢ a zpracov§n² technick®ho Śeġen² dopravn²ho napojen² na st§vaj²c² 

komunikace. Celkov§ zastavŊn§ plocha bude ļinit cca 12.000 m2. Objektov® parkoviġtŊ bude 

napojeno na st§vaj²c² l§vku pro pŊġ², kter§ vede ke stanici metra. PŚedpokl§d§ se realizace 860 

st§n². PŚ²prava bude po vyd§n² ĐR pokraļovat zpracov§n²m DSP v 2.polovinŊ roku 2014. 

Doļasn® parkoviġtŊ Na Kn²ģec²  -  TSK projedn§v§ s vlastn²kem pozemkŢ moģnosti vĨstavby 

doļasn®ho P+R v prostoru Na Kn²ģec² (v severn² ļ§sti Sm²chovsk®ho n§draģ²). Jedn§n²m s ĻD 

se TSK pokouġ² z²skat do pron§jmu pozemek o vĨmŊŚe cca 12.300 m
2
 pro cca 450 parkovac²ch 

m²st. N§jem by byl doļasnĨ do doby, neģ ĻD bude pozemky potŚebovat k vĨstavbŊ komerļnŊ 

administrativn²ho komplexu budov. Horizont pron§jmu se pŚedpokl§d§ na 3-5 let. V pŚ²padŊ 

kladn®ho projedn§n² s ĻD bude zad§no zpracov§n² projektov® dokumentace a n§slednŊ zŚ²zeno 

parkoviġtŊ cca ve 2. polovinŊ roku 2014. 

Objektov® parkoviġtŊ Opatov  -  Na z§kladŊ Usnesen² RHMP ļ. 1242 ze dne 23.7.2013 byla 

prostŚednictv²m TSK zad§na a n§slednŊ zpracov§na studie proveditelnosti nov®ho z§chytn®ho 

parkoviġtŊ P+R Opatov. Studie prok§zala moģnost vĨstavby objektov®ho P+R, pŚiļemģ objektem 

bude z§roveŔ odhluļnŊn domov seniorŢ od hlavn² komunikace. PŚedpokl§d§ se realizace cca 

1000 parkovac²ch st§n². 

Lokalita Troja   -  Na  z§kladŊ Usnesen² RHMP ļ. 1916 ze  dne 22.10.2013 vznikla nov§ 

lokalita P+R  Troja v bl²zkosti nov®ho Trojsk®ho mostu.  

Lokalita Veleslav²n / Vokovice  -  v rozhodnut² Evropsk® komise dne 30. 1. 2013 byl schv§len 

finanļn² pŚ²spŊvek na prodlouģen² metra bez poģadavku na realizaci objektov®ho termin§lu 

Veleslav²n. U stanice metra se proto nyn² poļ²t§ jen s povrchovĨm termin§lem BUS bez funkce 

P+R. Tato nov§ fakta byla prom²tnuta i do pŚ²pravy P+R v Śeġen® lokalitŊ. Byla zpracov§na 

vyhled§vac² studie, kter§ identifikovala nŊkolik lokalit vhodnĨch pro dalġ² ovŊŚen². Dosaģiteln§ 

kapacita P+R se pŚedpokl§d§ v objemu aģ 400 parkovac²ch st§n². V souļasn® dobŊ prob²h§ 

projedn§n² z§mŊru s MŊstskou ļ§st² Praha 6.  

Objektov® parkoviġtŊ Zliļ²n  -  PŚ²prava  P+R je pozastavena. Jako z§sadn² probl®m jsou 

pozemky soukrom®m vlastnictv². Usnesen²m Rady ļ. 2587 ze dne 17.12.2013 bylo uloģeno 

pokraļovat v pŚ²pravŊ v souļinnosti s OMI MHMP, kterĨ mus² zajistit studii Śeġen² dopravn² 

infrastruktury v oblasti Zliļ²na, a n§slednŊ TSK pŚipoj² Śeġen² objektov®ho P+R. 

Souļ§st² realizace tunelov®ho komplexu Blanka je i stavba podzemn²ch parkovac²ch gar§ģ² na 

Letensk® pl§ni (860 parkovac²ch st§n²) a v oblasti Praġn®ho mostu (460 parkovac²ch st§n²). 

PŚed fin§ln²m dokonļen²m tohoto projektu pokraļuj² ¼vahy o moģnosti vyuģit² kapacity gar§ģ² 

PraġnĨ most a ļ§sti kapacity gar§ģ² pod Letenskou pl§n² pro potŚeby P+R. 

Po loŔsk® ¼pravŊ veden² tramvajovĨch linek vzniku p§teŚn²ch linek), kter§ vedla ke zkr§cen² 



-33- 

n§sledn®ho intervalu i na pravobŚeģn² tramvajov® radi§le z ModŚan, se uvaģuje o moģnosti 

vzniku lokality P+R v ModŚanech.  

V r§mci optimalizace provozu byl od 1.1.2014 navĨġen poļet parkovac²ch st§n² vyhrazenĨch 

pro z§chytnou funkci na P+R Radot²n (vym²stŊn²m rezidentŢ) o 41 m²st. 

Koncepc² rozvoje P+R v dlouhodob®m mŊŚ²tku se zabĨv§ Institut pl§nov§n² a rozvoje hl. 

m.Prahy (IPR) mimo jin® i v r§mci tvorby nov®ho ¼zemn²ho pl§nu. C²lov§ kapacita cel®ho 

syst®mu se dle ĐPn uvaģuje na ¼rovni cca 20 tis. parkovac²ch st§n². 

Rozvojov® z§mŊry poļ²taj² s koordinac², budov§n²m a zapojen²m i lokalit za hranic² Prahy do 

syst®mu P+R (zejm®na u ģelezniļn²ch stanic a zast§vek). 
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υȢ 3ÔÒÁÔÅÇÉÅ ÐÁÒËÏÖÜÎþ ÖÅ ÍñÓÔñ "ÒÎñ  
)ÎÇȢ !ÎÔÏÎþÎ (ÁÖÌþéÅËȟ )ÎÇȢ :ÄÅÎñË .ÅéÁÓȟ "ÒÎñÎÓËï ËÏÍÕÎÉËÁÃÅ ÁȢÓȢ   

 

Anotace 

Statut§rn² mŊsto Brna zadalo spoleļnosti BrnŊnsk® komunikace a.s. zpracov§n² studie ĂStrategie 

parkov§n² ve mŊstŊ BrnŊñ. Vzhledem k rozsahu zm²nŊn® studie jsou v r§mci tohoto pŚ²spŊvku 

pŚedstaveny z§sady tŊch nejdŢleģitŊjġ²ch ļ§st². 

Đvod pŚ²spŊvku je vŊnov§n sezn§men² s obsahem Analytick® ļ§sti, kter§ byla dokonļena v prvn² 

polovinŊ roku 2013. Hlavn² ļ§st pŚ²spŊvku pak popisuje z§sady Śeġen² obsaģen® v N§vrhov® ļ§sti 

dokumentace, kter§ v souļasn® dobŊ proch§z² f§z² projedn§v§n² na ¼rovni jednotlivĨch mŊstskĨch 

ļ§st² a odbornĨch komis² MMB. Pot® by mŊla bĨt postoupena do jedn§n² Rady mŊsta Brna. 

 

ªÖÏÄ 
Z§vaģnost souļasnĨch negativn²ch dopadŢ statick® dopravy v BrnŊ na celkovou dopravn² 

infrastrukturu a obyvatele mŊsta vyvolala na stranŊ veden² mŊsta potŚebu zad§n² ¼kolu, kterĨm by 

bylo nov® koncepļn² Śeġen² problematiky dopravy v klidu v BrnŊ. Nal®havou potŚebou pak bylo 

vytvoŚen² z§kladn²ho koncepļnŊ metodick®ho materi§lu zahrnuj²c²ho v sobŊ urļit§ pravidla a postupy 

pro optim§ln² Śeġen² t®to problematiky v ġirġ²ch vŊcnĨch i ļasovĨch souvislostech.  

C²lem nov®ho koncepļn²ho Śeġen² oblasti dopravy v klidu v BrnŊ by mŊlo bĨt zlepġen² kvality 

vnitŚn² a vnŊjġ² dostupnosti mŊsta pro dopravn² veŚejnost, vazby na organizaci dopravy vļ. zohlednŊn² 

problematiky kongesc² v silniļn² dopravŊ, ochrana centra mŊsta pŚed nadmŊrnou dopravou a sniģov§n² 

deficitu statick® dopravy na ¼zem² cel®ho mŊsta Brna i jednotlivĨch mŊstskĨch ļ§st². To vġe s vazbou 

na dopravn² telematiku a zohlednŊn² provozn²ch zkuġenosti z rŢznĨch mŊst EU. Proto bylo zad§no 

vytvoŚen² koncepļn²ho materi§lu nazvan®ho ĂStrategie parkov§n² ve mŊstŊ BrnŊñ, kterĨ m§ tento novĨ 

komplexn² a syst®movĨ pŚ²stup navrhnout. Zpracov§n² pŚedmŊtn®ho materi§lu je rozdŊleno do dvou 

samostatnĨch etap:  

- Analytick§ ļ§st  

- N§vrhov§ ļ§st   

Analytick§ ļ§st byla dokonļena a projedn§na v prvn² polovinŊ roku 2013. N§vrhov§ ļ§st je 

v souļasn® dobŊ zpracov§na v pracovn² verzi a prob²h§ f§z² projedn§v§n². 

 

!ÎÁÌÙÔÉÃËÜ éÜÓÔ 
Zad§n² zadavatele na zpracov§n² Analytick® ļ§sti sest§valo z poģadavkŢ na zpracov§n² 

n§sleduj²c²ch analytickĨch prac² a ļinnost²: 

- pŚehled zpŢsobŢ organizace dopravy v klidu alespoŔ v 5 ti v mŊstech obdobn®ho typu v EU 

- analĨza st§vaj²c² ¼rovnŊ organizace dopravy v klidu ve mŊstŊ BrnŊ 

- analĨza ¼zemn²ho rozvoje mŊsta Brna 

- analĨza pŚepravn²ch vazeb 

- analĨza souļasn®ho zpŢsobu organizace veŚejn® dopravy 

- analĨza vĨvoje kongesc² v mŊstsk® aglomeraci 

- stav dopravn² telematiky v mŊstsk® aglomeraci a regionu 

- stav dopravn² telematika na n§rodn² a evropsk® ¼rovni 

- SWOT analĨza 

 

řeġitel® v prŢbŊhu zpracov§n² Analytick® ļ§sti postupnŊ navġt²vili nŊkolik mŊst EU, kde se 

z§stupci mŊst a jejich odborn²ky na Śeġen² dopravy v klidu naļerpali celou Śadu jak pozitivn²ch tak 

tak® negativn²ch zkuġenost², se kterĨmi se museli vyrovnat pŚi Śeġen² probl®mŢ jejich mŊst. PostupnŊ 

byla navġt²vena mŊsta: Praha, Bratislava, V²deŔ, PoznaŔ a Lipsko. 

 

Zaj²mavĨm poznatkem ŚeġitelŢ studie bylo mj. zjiġtŊn², ģe ani jedno z navġt²venĨch mŊst nen² 

moģn® pro potŚeby Brna Ăokop²rovatñ, ale je tŚeba na podkladu kompil§tu pozitivn²ch zkuġenost² z 

navġt²venĨch mŊst vytvoŚit vlastn² n§vrh Śeġen² vhodnĨ pro Brno a jeho podm²nky.  
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řeġitel® jeġtŊ jednou dŊkuj² i touto cestou vġem navġt²venĨm mŊstŢm za jejich ochotu podŊlit se o 

zkuġenosti v oblasti parkov§n² a jejich pohostinnost. 

 

Vymezen² Śeġen®ho ¼zem² 

řeġenĨm ¼zem²m strategie parkov§n² je ¼zem² mŊsta Brna. K tomuto ¼zem² se vztahuj² vġechny 

analĨzy a statistiky. Statut§rn² mŊsto Brno leģ² na ploġe 230 km2 a m§ pŚibliģnŊ 384 tis. obyvatel. Z 

¼zemnŊ spr§vn²ho pohledu se statut§rn² mŊsto Brno ļlen² na 29 mŊstskĨch ļ§st². 

 

 
Obr§zek 1: RozdŊlen² mŊsta Brna do jednotlivĨch mŊstskĨch ļ§st² 

 

Po zpracov§n² byla Analytick§ ļ§st prezentov§na a projedn§na v r§mci Komise dopravy MMB, 

Komise rozvoje MMB a na SnŊmu starostŢ MĻ. K pŚedloģen® Analytick® ļ§sti byly ze stany jednot-

livĨch MĻ vzneseny ofici§ln² pŚipom²nky, kter® byly z velk® ļ§sti zpracovatel akceptov§ny a do do-

kumentace zapracov§ny.  

Analytick§ ļ§st vļetnŊ SWOT analĨzy se stala podkladem pro zpracov§n² N§vrhov® ļ§sti 

dokumentace ĂStrategie parkov§n² ve mŊstŊ BrnŊ. 

 

 

.ÜÖÒÈÏÖÜ éÜÓÔ 
N§vrhov§ ļ§st Strategie parkov§n² obsahuje nezbytn® n§vrhy pravidel a opatŚen² charakteru 

regulaļnŊ - organizaļn²ch, tak® n§vrhy s pŚ²mĨm dopadem na ¼zem² jednotlivĨch ¼zem² MĻ. 

N§vrhov§ ļ§st obsahuje tak® podklady pro zpracov§n² zmŊn Đzemn²ho pl§nu mŊsta Brna. Jde 

pŚedevġ²m o vymezen² dopravn²ch ploch pro statickou dopravu, kter® umoģn² pokryt² st§vaj²c²ch i 

novĨch potŚeb v jednotlivĨch MĻ. 

V n§sleduj²c²ch ļ§stech jsou pŚehlednĨch zpŢsobem pŚedstaveny vġechny dŢleģit® kapitoly, kter® 

N§vrhov§ ļ§st obsahuje. 

 

3.1. Parkov§n² na komunikac²ch mŊsta Brna 

V r§mci strategie parkov§n² tvoŚ² Śeġen² parkov§n² na komunikac²ch mŊsta Brna v uliļn²m profilu 

z§kladn² prvek z mozaiky opatŚen² pro parkov§n² ve mŊstŊ. V souļasn® dobŊ na komunikac²ch mŊs-

ta podle analĨzy parkuje neleg§lnŊ pŚibliģnŊ 19.000 vozidel. Na velk®m mnoģstv² komunikac² nebo 

jejich ļ§st² Śidiļi odstavuj² vozidla dlouhodobŊ, pŚedevġ²m v obytnĨch celc²ch Śidiļi nevn²maj², ģe 

jednaj² v rozporu se z§konem o provozu na pozemn²ch komunikac²ch. Z pohledu dopravn²ho znaļen², 

stavebnŊ technickĨch opatŚen² nebo potŚeby dodrģov§n² pravidel silniļn²ho provozu je v t®to kapitole 

navrģen syst®movĨ pŚ²stup k t®to problematice. 

řeġen² uliļn²ho parkov§n² obsahuje v r§mci t®to kapitoly typy a zpŢsoby Śeġen² s c²lem jejich pŚe-
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mŊny, pŚiļemģ jsou vyuģita opatŚen² pomoc² zmŊny nebo doplnŊn² dopravn²ho znaļen², stavebn²ch 

¼prav, kombinace tŊchto opatŚen² anebo je neleg§ln² st§n² nevhodn® nebo nemoģn® legalizovat. D§le 

jsou pojmenov§ny nejļastŊji se vyskytuj²c² dŢvody neleg§ln²ho st§n² a doporuļena Śeġen² pro jednotli-

v® pŚ²pady. V r§mci n§vrhov® ļ§sti strategie nejsou Śeġeny konkr®tn² stavebn² projekty ani vĨkresov§ 

dokumentace na zmŊnu a doplnŊn² dopravn²ho znaļen². ProstŚednictv²m pŚehlednĨch souhrnnĨch ta-

bulek je pŚedpokl§dan§ mŊstskĨm ļ§stem moģnost Śeġen² navĨġen² parkovac²ch st§n², procentu§ln² 

vyhodnocen² legalizovanĨch parkovac²ch st§n² a r§mcovĨ odhad finanļn²ch n§kladŢ. Vġechna navrho-

van§ opatŚen² maj² z hlediska dopadu na jednotliv® uģivatele kladnĨ pŚ²nos, pŚedevġ²m z pohledu jed-

noznaļn®ho urļen², na kterĨch m²stech je dovoleno parkovat. SamozŚejmŊ skuteļnost nedostatku par-

kovac²ch m²st a nutnost dodrģovat z§kon o pozemn²ch komunikac²ch a pŚ²sluġn® normy mŢģe v®st u 

uģivatelŢ, kteŚ² dlouhodobŊ parkuj² v rozporu se z§konem k nepochopen² opatŚen². Z pohledu celkov® 

strategie parkov§n² je ale nutn® sledovat maxim§ln² moģnĨ stupeŔ organizace parkov§n² pro zvĨġen² 

bezpeļnosti provozu i dostupnosti lokalit napŚ²klad jednotkami integrovan®ho z§chrann®ho syst®mu. V 

r§mci Śeġen² pŚemŊny neleg§ln²ch st§n² na leg§ln² jsou z dŢvodu kontinuity jednotliv® oblasti mŊsta 

rozļlenŊny a zpracov§ny do vĨstupu pro jednotliv® mŊstsk® ļ§sti.  

 

N§vaznost na oblasti placen®ho st§n² a z·ny 30. Parkov§n² a jeho Śeġen² v uliļn²m prostoru je 

vģdy Śeġeno v souladu s pŚ²mo navazuj²c²m n§vrhem pro Śeġen² oblast² placen®ho st§n² ve mŊstŊ. V 

r§mci Śeġen² oblast² placen®ho st§n² se poļ²t§ mimo jin® se sn²ģen²m rychlosti na 30 km/h, coģ pŚisp²v§ 

moģnostem Śeġen² parkov§n² v uliļn²m profilu. Zaveden² z·n se sn²ģenou rychlost² na 30 km/h je 

vhodn® podle konkr®tn² situace i v pŚ²padŊ, kdy nebudou zavedeny oblasti placen®ho st§n². Oblasti 

placen®ho st§n² zav§d² pravidla pro parkov§n² z pohledu uģivatelŢ, ale m²sta, na nichģ se parkuje, mus² 

odpov²dat z§konu o provozu na pozemn²ch komunikac²ch. To znamen§, ģe na ¼zem² mŊsta Brna je 

nutn§ pŚemŊna neleg§ln²ch st§n² na leg§ln² i v pŚ²padŊ rozhodnut² mŊstsk® ļ§sti o zaveden² oblast² 

placen®ho st§n². StejnŊ tak je vhodn® pŚemŊnit, pokud je to moģn®, neleg§ln² st§n² na leg§ln² z pohledu 

navĨġen² pokryt² nedostateļn®ho mnoģstv² parkovac²ch st§n² ve mŊstŊ i v pŚ²padŊ, ģe oblasti placen®ho 

st§n² nebudou zavedeny, nebo budou zavedeny pouze ļ§steļnŊ. 

 

Parkov§n² v uliļn²m prostoru. Pro jednotliv® mŊstsk® ļ§sti jsou tabulkovou formou zpracov§ny 

popisy typŢ a zpŢsobŢ neleg§ln²ho st§n² a vzorov§ opatŚen² pro dan® lokality neleg§ln²ho st§n². V 

Analytick® ļ§sti strategie byly pojmenov§ny komunikace a ¼seky na komunikac²ch, na kterĨch bylo 

zjiġtŊno neleg§ln² parkov§n². PŚi zpracov§n² n§vrhov® ļ§sti se materi§l z dŢvodu kontinuity drģ² 

podkladŢ Analytick® ļ§sti. Odstavov§n² vozidel a parkov§n² na komunikac²ch a ploch§ch ve mŊstŊ 

BrnŊ je dynamickĨ proces, kterĨ se pŚedevġ²m u neleg§ln²ho st§n² mŊn² v ļase. Je tedy moģn®, ģe 

vzhledem k vyhodnocov§n² jednor§zovĨch prŢzkumŢ se pŚi porovn§v§n² aktu§ln²ho stavu na 

nŊkterĨch komunikac²ch nebo jejich ļ§stech objevuje neleg§ln² parkov§n² a v analĨze nebylo 

zachyceno nebo tam jiģ neleg§ln² st§n² nen², i kdyģ s n²m analĨza poļ²t§. Tato skuteļnost ovġem z 

celkov®ho pohledu nem§ vliv na z§sady a doporuļen² n§vrhov® ļ§sti strategie parkov§n², kde jsou 

navrģeny typy a zpŢsoby Śeġen² pro legalizaci st§n². Tyto postupy jsou aplikovateln® na vġech 

komunikac²ch ve mŊstŊ s c²lem Śeġen² pŚemŊny neleg§ln²ho st§n² na leg§ln². 

 

řeġen® druhy neleg§ln²ho st§n² v uliļn²m prostoru: 

- St§n² je v rozporu s Ä25 odst. 3 z§kona 361/2000 Sb. (ġ²Śka komunikace) 

- St§n² je v rozporu s Ä53 odst. 2 z§kona 361/2000 Sb. (st§n² na chodn²ku) 

- St§n² je v rozporu s Ä27 odst. 2 z§kona 361/2000 Sb. (st§n² pod®l tramvajov®ho tŊlesa) 

- St§n² je v rozporu s Ä27 odst. 1 bod d) z§kona 361/2000 Sb. (st§n² v kŚiģovatce) 

- St§n² je v rozporu s Ä27 odst. 1 bod r) z§kona 361/2000 Sb. (st§n² na vegetaci) 

- St§n² je v rozporu s Ä27 odst. 1 bod s) z§kona 361/2000 Sb. (br§nŊn² plynulosti provozu) 

- St§n² je v rozporu s Ä27 odst. 4 z§kona 361/2000 Sb. (st§n² na vyznaļen®m okruhu) 

- St§n² je v rozporu s Ä39 odst. 5 z§kona 361/2000 Sb. (st§n² v obytn® z·nŊ mimo vyznaļen§ 

parkoviġtŊ) 

 

Typy a zpŢsoby Śeġen² a opatŚen² pro legalizaci st§n. N§vrhy typŢ a zpŢsobŢ Śeġen² a opatŚen² 

pro legalizaci st§n² na komunikac²ch mŊsta Brna jsou rozliġeny na ļtyŚi z§kladn² moģnosti.  
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Z pohledu opatŚen² je moģn® Śeġen² pomoc² dopravn²ho znaļen² na z§kladŊ stanoven² m²stn² a pŚe-

chodn® ¼pravy provozu na pozemn²ch komunikac²ch. V t®to variantŊ se pŚedevġ²m uplatŔuj² zpŢsoby 

zmŊny dopravn²ho znaļen² pro navĨġen² a legalizaci parkov§n². Jedn§ se o zjednosmŊrnŊn² komunika-

c², vyznaļen² parkov§n² a vĨhyben a kombinaci tŊchto Śeġen². řeġen² pomoc² dopravn²ho znaļen² jsou 

levn§ a rychl§, coģ je jejich velkou vĨhodou, ale v nŊkterĨch pŚ²padech nejsou vzhledem k stavebnŊ 

technick®mu stavu ulic nebo jejich ļ§st² moģn§.  

Z pohledu stavebnŊ technickĨch opatŚen² je moģnost² pŚemŊny neleg§ln²ho st§n² na leg§ln² tak® ce-

l§ Śada. Jedn§ se pŚedevġ²m o vĨstavbu parkovac²ch z§livŢ, st§n² na chodn²ku nebo ļ§steļnŊ na chod-

n²ku, vĨstavbu obratiġŠ nebo vybudov§n² parkovac²ch ploch. řeġen² pomoc² stavebn²ch ¼prav vyģadu-

je jiģ sloģitŊjġ² projekļn² pŚ²pravu a je n§kladnŊjġ² oproti Śeġen² pouze dopravn²m znaļen²m, ale je 

pouģiteln® i na m²stech, kde legalizace pouze pomoc² dopravn²ho znaļen² nen² moģn§. VĨhodou sta-

vebn²ch Śeġen² je, ģe v nŊkterĨch pŚ²padech dojde k navĨġen² poļtu parkovac²ch st§n² i v m²stech, kde 

toto nen² moģn® pomoc² dopravn²ho znaļen² a dalġ² velkou vĨhodou stavebn²ch Śeġen² je moģnost 

zachov§n² ġ²Śky komunikac² v souladu s poģadavky z§kona 361/2000 Sb. v obecn® ¼pravŊ.  

Z pohledu z§kona 361/2000 Sb. nen² moģn® nŊkter§ m²sta s neleg§ln²m parkov§n²m pŚemŊnit na 

leg§ln² vŢbec. VŊtġinou se jedn§ o lokality, kde ġ²Śkov® uspoŚ§d§n² komunikace nebo st§vaj²c² z§stav-

ba neumoģŔuj² pomoc² dopravn²ho znaļen² ani pomoc² stavebn²ch ¼prav vytvoŚen² leg§ln²ho parkov§-

n². V dalġ²ch pŚ²padech je na komunikac²ch ve mŊstŊ zaznamen§no neleg§ln² st§n² v kŚiģovatk§ch, na 

chodn²c²ch bez zanech§n² dostateļn® ġ²Śky prŢchodu pro pŊġ², v bl²zkosti tramvajov® tratŊ na p§teŚn²ch 

komunikac²ch v bl²zkosti centra mŊsta, st§n² na vodorovn®m znaļen² a podobnŊ. V tŊchto pŚ²padech je 

doporuļeno nelegalizovat takto vznikaj²c² ģiveln® parkov§n² tak® z dŢvodu zachov§n² prŢjezdnosti a 

dalġ²ch funkc² mŊsta.  

V mnoha pŚ²padech Śeġen² legalizace st§n² je vĨhodn® pouģ²t kombinaci vĨġe popsanĨch zpŢsobŢ. 

V r§mci naplŔov§n² z§sad strategie je nutn® vģdy samostatnŊ zv§ģit s ohledem na konkr®tn² lokalitu 

finanļn² prostŚedky, moģnosti navĨġen² parkov§n² a v souladu s poģadavky mŊstskĨch ļ§st² a mŊsta, 

kterou moģnost Śeġen² rozpracovat a realizovat. 

 

V r§mci n§vrhu Śeġen² jsou ve studii uvaģov§ny n§sleduj²c² moģnosti pro legalizaci st§n²: 

- M²stn² ¼pravou provozu - zjednosmŊrnŊn² komunikace 

- M²stn² ¼pravou provozu - vyznaļen²m parkov§n² a vĨhyben 

- M²stn² ¼pravou provozu - vyznaļen² parkov§n² 

- Stavebn² ¼pravou - parkovac² z§liv 

- Stavebn² ¼pravou - st§n² na chodn²ku nebo ļ§steļnŊ na chodn²ku 

- Stavebn² ¼pravou - obratiġtŊ 

- Stavebn² ¼pravou - vybudov§n² parkovac²ch ploch 

 

V pŚ²padŊ, kdy nen² vhodn®/moģn® legalizovat parkovac² st§n² v dan®m m²stŊ, je Śidiļ povinen se 

Ś²dit obecnou ¼pravou danou z§konem 361/2000 Sb. 

 

PŚ²klad tabulky se souhrnnĨm n§vrhem opatŚen² pro legalizaci parkov§n² pro mŊstskou ļ§st 

Kr§lovo Pole: 

 
Obr§zek 2: Souhrnn® vyhodnocen² opatŚen² pro legalizaci parkov§n² v r§mci MĻ Kr§lovo Pole 
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Koment§Ś tabulky: 

V r§mci MĻ Kr§lovo Pole je moģn® vyŚeġit: 

- 14 ¼sekŢ pouze stavebnŊ s celkovou pŚemŊnou 67 % neleg§ln²ch parkovac²ch st§n² na leg§ln² 

- 12 ¼sekŢ pouze dopravn²m znaļen²m s celkovou pŚemŊnou 92 % neleg§ln²ch parkovac²ch st§n² 
na leg§ln² 

- 33 ¼sekŢ buŅ stavebn² ¼pravou s celkovou pŚemŊnou 86 % neleg§ln²ch parkovac²ch st§n² na 

leg§ln² nebo dopravn²m znaļen²m, s celkovou pŚemŊnou 82 % neleg§ln²ch parkovac²ch st§n² na 

leg§ln² 

Na 4 ¼sec²ch nedoch§z² ke zmŊnŊ, Śidiļi se mus² Ś²dit z§konem 361/2000 Sb. 

 

V MĻ Kr§lovo Pole je moģn® celkem pŚev®st aģ 83 % neleg§ln²ch parkovac²ch st§n² na leg§ln². Pro 30 

% ¼sekŢ je odhadnuta moģnost navĨġen² celkov®ho poļtu parkovac²ch st§n² nad r§mec 100 % pŚemŊ-

ny neleg§ln²ch parkovac²ch st§n² na leg§ln². 

 

3.2. Hromadn® parkovac² kapacity 

Z Analytick® ļ§sti Strategie parkov§n² vyplynulo, ģe nedostatek rezidentn²ch parkovac²ch m²st v 

cel® brnŊnsk® aglomeraci ļin² t®mŊŚ 135 tis²c a ostatn²ch parkovac²ch m²st pŚes 6,5 tis²ce. Jedn§ se o 

ļ²slo relativn², kter® reprezentuje nedostatek parkovac²ch kapacit, se kterĨm se kaģdĨ Śidiļ v prŢbŊhu 

pracovn²ho dne mus² vyrovnat v m²stŊ bydliġtŊ, v m²stŊ zamŊstn§n² a pŚi volnoļasovĨch aktivit§ch v 

odpoledn²ch a veļern²ch hodin§ch. PotŚeba parkovac²ch m²st Śidiļe v prŢbŊhu pracovn²ho dne na rŢz-

nĨch ļ§stech mŊsta potom ļin² v prŢmŊru 3 parkovac² m²sta/den. Z tŊchto hledisek se tedy zjiġtŊnĨ 

nedostatek parkovac²ch m²st v BrnŊ jev² jako znaļnĨ.  

Jedn²m z n§strojŢ, kter® mohou pŚispŊt k Śeġen² t®to disproporce, jsou hromadn® parkovac² 

kapacity. Konkr®tnŊ se jedn§ pŚedevġ²m o nov® parkovac² domy, parkoviġtŊ P+R, P+G, K+R, B+R. 

Realizac² uvedenĨch hromadnĨch kapacit dok§ģeme sn²ģit uvedenou disproporci parkovac²ch m²st, 

ovġem toto vģdy plat² pouze v omezen® m²Śe. K dalġ²m n§strojŢm pro vyrovn§n² nedostatku 

parkovac²ch m²st patŚ² zejm®na: legalizace nez§konn®ho parkov§n², zaveden² syst®mu oblast² 

placen®ho st§n² ï rezidentn² parkov§n², podpora cestov§n² VHD atd.  

 

 

 

 

ParkoviġtŊ typu P+R. Tato parkoviġtŊ budou pŚipravov§na s vybaven²m pro provoz bez m²stn² ob-

sluhy s napojen²m na vzd§lenĨ kamerovĨ dohled z CTD (Centr§ln² technickĨ dispeļink). Vzd§len§ 

obsluha parkoviġŠ neklade n§roky na mzdu a na z§zem² pro m²stn² obsluhu vļ. soci§ln²ho zaŚ²zen² s 

nutnost² pŚipojen² na vodovod a kanalizaci a t²m tak® vĨraznŊ sniģuje finanļn² n§klady. Tyto pŚ²padn® 

zastavŊn® plochy mohou bĨt efektivnŊ vyuģity pro vznik dalġ²ch parkovac²ch m²st. Struktura vzd§le-

n®ho dohledu je jiģ ¼spŊġnŊ aplikov§na ve mŊstŊ BrnŊ na parkoviġt²ch se z§vorovĨmi syst®my. 
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Obr§zek 3: Situace parkoviġŠ typu P+R s napojen²m na subsyst®m tramvaj pro horizont roku 2020 

 

 
 

Obr§zek 4: Situace parkoviġŠ typu P+R s napojen²m na hlavn² pŚ²jezdov® komunikace pro horizont 

roku 2020 

Parkovac² domy. Na ¼zem² je prov§dŊna inģenĨrsk§ a projektov§ pŚ²prava pro vĨstavbu nŊkolika 

kapacitn²ch parkovac²ch domŢ. Tyto pŚipravovan® investice jsou jak mŊstsk® tak soukrom®. 

Vybudov§n² PD je navrģeno v tŊch lokalit§ch, v nichģ je nejvyġġ² disproporce mezi nab²dkou a 

popt§vkou parkovac²ch m²st (tyto disproporce byly vĨstupem Analytick® ļ§sti Strategie parkov§n² a 

jsou vod²tkem k vĨbŊru tŊchto ploch). Parkovac² domy jsou navrhov§ny jako rezidentn² (pro 

dlouhodob® odstavov§n² vozidel) nebo n§vġtŊvnick® (pŚev§ģnŊ kr§tkodob® odstavov§n² vozidel - ļ§st 

mŢģe bĨt vyhrazena pro dlouhodob® parkov§n²). Rezidentn² PD jsou um²sŠov§ny do vĨznamnĨch 

s²dliġtn²ch celkŢ, kter® se nach§zej² v urbanistick®m obvodu s nevyġġ² disproporc² rezidentn²ho 
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parkov§n². Parkovac² domy n§vġtŊvnick® jsou um²sŠov§ny v centr§ln² oblasti mŊsta a oblastech s 

nedostateļnĨm pokryt²m ostatn²ho i rezidentn²ho parkov§n². V centu mŊsta budou parkovac² domy 

slouģit nejen pro n§vġtŊvn²ky, ale i pro rezidenty a abonenty. Centr§ln² oblast mŊsta je specifick§ v 

tom, ģe je zde pomŊrnŊ znaļnĨ poļet bydl²c²ch a souļasnŊ velk§ koncentrace c²lŢ dopravy. Hlavn²m 

zpŢsobem Śeġen² st§vaj²c²ho stavu je zvĨġen² souļasn® nab²dky parkovac²ch m²st vĨstavbou 

parkovac²ch domŢ. Dalġ² moģnost² je redukce popt§vky po parkovac²ch st§n²ch v centru mŊsta a tak® 

zmŊna organizace a zpoplatnŊn² vjezdu do centra. 

 

V ned§vn® dobŊ byl v BrnŊ zprovoznŊn n§vġtŊvnickĨ parkovac² dŢm Jan§ļkovo divadlo 

soukrom®ho investora s kapacitou 400 m²st. 

V souļasn® dobŊ jsou v centru mŊsta Brna ve vĨstavbŊ nebo pŚ²pravŊ vĨstavby tyto parkovac² 

domy: 

- Kopeļn§: cca 90 m²st ï pŚed zprovoznŊn²m 

- Panensk§: cca 360 m²st ï v projektov® pŚ²pravŊ 

- JKC Vesel§: cca 190 ï projektov® pŚ²pravŊ 

 

V bl²zkosti centra jsou d§le navrģeny pro vĨstavbu parkovac²ch domŢ lokality: 

- Nov® sady (MĻ Brno-stŚed) 

- Ġumavsk§ ï Ġtef§nikova (MĻ Kr§lovo Pole) 

- Ġumavsk§ (MĻ Kr§lovo Pole) 

- Obiln² trh (Brno-stŚed) 

 

V N§vrhov® ļ§sti jsou d§le navrģen® rezidentn² Parkovac² domy v r§mci nejv²ce zat²ģenĨch mŊst-

skĨch ļ§st². Jedn§ se lokality Z§hŚebsk§ (MĻ ĢabovŚesky), M§nesova (MĻ Kr§lovo Pole), Okruģn² 

(MĻ Brno-sever), Heleny Mal²Śov® (MĻ Brno-sever), Pod S²dliġtŊm (MĻ Ģidenice), Spodn² (MĻ 

Bohunice), Arm®nsk§ (MĻ Bohunice), Dunajsk§ (MĻ StarĨ L²skovec), Sv§ģn§ (MĻ NovĨ L²skovec) 

a VoŚ²ġkova (MĻ Kohoutovice). 

 

Nav§dŊn² na vybran§ parkoviġtŊ. Nav§dŊn² na parkovac² objekty je navrģeno pomoc² pevnĨch 

tabul² a promŊnnĨch informaļn²ch tabul² (PIT). Tyto tabule mus² bĨt um²stŊny v dostateļn® 

vzd§lenosti od c²le, na kterĨ Śidiļ smŊŚuje. Hlavn² dŢvod je ten, aby se Śidiļ mohl vļas rozhodnout 

podle ¼dajŢ uvedenĨch na tabul²ch, na kterĨ parkovac² objekt bude smŊŚovat. Bylo navrģeno rozdŊlit 

mŊsto na logick® z·ny (Z·na Centrum), a to dle jejich geografick®ho um²stŊn² vzhledem k centru 

mŊsta Brna na: Brno centrum-Jih, Brno centrum-Sever, Brno centrum-Z§pad, Brno centrum-

Historick®. Bylo k tomu pŚistoupeno z nŊkolika dŢvodŢ: velk®ho mnoģstv² parkovac²ch objektŢ, 

moģn®mu um²stŊn² max. 6 tabul² na jednom profilu, lepġ² orientaci a budouc²mu moģn®mu rozġiŚov§n² 

syst®mu nav§dŊn². 

 

 
 

Obr§zek 5: N§vrh rozdŊlen² mŊsta do z·n pro nav§dŊn² 
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Obr§zek 6: Vzor pevnĨch a promŊnnĨch tabul² pro nav§dŊn² 

 

N§vrh organizace v centr§ln² ļ§sti mŊsta. Sloģit® situaci v centr§ln² ļ§sti mŊsta a n§vrhu Śeġen² 

je vŊnov§na samostatn§ kapitola, kter® principi§lnŊ vych§z² ze st§vaj²c² organizace zpoplatnŊn² 

dopravy v klidu t®to ļ§sti mŊsta, navrhuje jej² optimalizaci s ohledem na maxim§ln² vyt²ģen² 

omezenĨch parkovac²ch kapacit a jej² efektivnŊjġ² vyuģit² rŢznĨmi skupinami parkuj²c²ch, a to jak 

rezidenty, tak abonenty a n§vġtŊvn²ky. 

 

    
 

Obr§zek 7: Situace n§vrhŢ dopravnŊ omezenĨch oblast² v centr§ln² ļ§sti mŊsta 

3.3. Oblasti placen®ho st§n² 

N§vrhov§ ļ§st Śeġ² problematiku oblast² placen®ho st§n² (d§le jen OPS) jako jeden z moģnĨch zpŢ-

sobŢ uģit² regulace parkov§n² v BrnŊ. Z§kladn²m c²lem zŚ²zen² a provozov§n² OPS je z²sk§n² n§stroje, 

kterĨ umoģn² prov§dŊt pruģnou regulaci dopravy v klidu v z§vislosti na objektivn² potŚebŊ dopravn² 

obsluhy a moģnostech Śeġen®ho ¼zem². Hlavn²mi oļek§vanĨmi efekty zŚ²zen²m tŊchto oblast² jsou: 

- vytvoŚen² jednotn®ho syst®mu regulace dopravy v klidu na ¼zem² mŊsta Brna 

- uvolnŊn² parkovac²ch kapacit na m²stn²ch komunikac²ch ve prospŊch trvale bydl²c²ch (tzv. re-

zidentŢ) 

- Śeġen² parkov§n² podnikatelskĨch subjektŢ (tzv. abonentŢ) 

- omezen² rozsahu parkov§n² ļ§sti n§vġtŊvn²kŢ a jejich dislokace do vhodnĨch lokalit 

- flexibiln² vyuģ²v§n² parkovac²ch kapacit v rŢznĨch denn²ch cyklech (zvĨġen² obr§tkovosti par-

kuj²c²ch vozidel) 

- zkvalitnŊn² ģivotn²ho prostŚedn² 

 

Syst®mov® prvky potŚebn® pro jednotnou funkci OPS na ¼zem² mŊsta Brna a koncepļn² pŚ²prava 

projektu je pŚipravov§na na ¼rovni Magistr§tu mŊsta Brna. Rozhodnut² o zaveden² OPS na ¼zem² 

jednotlivĨch mŊstskĨch ļ§st² je pak zcela v kompetenci samospr§vy kaģd® pŚ²sluġn® mŊstsk® ļ§sti. 
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Podm²nky jednotlivĨch MĻ z hlediska rozsahu potŚeby Śeġen² probl®mŢ v oblasti dopravy v klidu jsou 

velmi rozd²ln® a proto je tak® pŚirozen®, ģe jejich pŚedbŊģn§ stanoviska k zav§dŊn² OPS se velmi liġ². 

 

.  

 

Obr§zek 8: PŚ²klad n§vrhu rezidentn²ho a n§vġtŊvnick®ho reģimu v centr§ln² ļ§sti mŊsta 

 

 
Obr§zek 9: PŚ²klad n§vrhu rezidentn²ho a abonentn²ho reģimu v centr§ln² ļ§sti mŊsta 

 

 
Obr§zek 10: PŚ²klad n§vrhu rezidentn²ho reģimu v s²dliġtn²m celku 

 

 

 
Obr§zek 11: PŚ²klad n§vrhu rezidentn²ho a n§vġtŊvnick®ho reģimu v ļ§stech s pŚevahou bydl²c²ch  
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Obr§zek 12: PŚ²klad dopravn²ho znaļen² z·ny s dopravn²m omezen²m (IP 25a, IP 25b) a 

vyhrazen®ho parkoviġtŊ (IP 12) 

 

 

3.4. DopravnŊ-telematick§ podpora 

VĨznamnou souļ§st² efektivn²ho fungov§n² parkovac²ho syst®mu jsou syst®my ITS. N²ģe je 

uvedeno pŚehledov® sch®ma parkovac²ho syst®mu v mŊstŊ BrnŊ, kter® pŚehlednou formou umoģŔuje 

z²sk§n² pŚedstavu o st§vaj²c²ch technologi²ch a funkc²ch, potŚebŊ jejich doplnŊn², pŚ²padnŊ potŚebŊ 

zcela nov®ho zaveden². 

 

 
 

Obr§zek 13: Blokov® pŚehledov® sch®ma parkovac²ho syst®mu v BrnŊ 

 

Navrhovan® Śeġen² mŊstsk®ho parkovac²ho syst®mu (d§le jen MPS) umoģŔuje bez z§sadn²ch pro-

bl®mŢ integrovat st§vaj²c² parkovac² technologie (pŚ²padnŊ jejich funkce) v rozsahu: 

- parkovac² automaty (jejich souļasn® um²stŊn² je pŚedevġ²m v centr§ln² ļ§sti mŊsta) 
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- automatick® z§vorov® syst®my venkovn²ch parkovac²ch ploch (v souļasn® dobŊ se jedn§ o par-

kovac² plochy Besedn², Beneġova, VeveŚ²) 

- automatickĨ z§vorovĨ syst®m parkovac²ho domu Kopeļn§ a Jan§ļkovo divadlo a dalġ²ch par-

kovac²ch domŢ (napŚ. Hotel Slovan, PD RozmarĨn, OG VaŔkovka, IBC) 

- z§drģnĨ syst®m (v souļasn® dobŊ se jedn§ o syst®m 11 z§drģnĨch profilŢ na obvodu pŊġ² z·ny, 
kterĨ obsahuje 9 vĨsuvnĨch sloupkŢ pracuj²c²ch v tĨdenn² automatice) 

- nav§dŊc² syst®m (v souļasn® dobŊ zprovoznŊnĨ v pilotn² verzi) 

 

V dalġ² f§zi realizace MPS by mŊly bĨt souļ§st² jeho Śeġen² tak® n§sleduj²c² funkce, kter® by mŊly 

bĨt do MPS integrov§ny: 

- nadstavbov® funkce (sbŊr a pŚenos dat, export dat pro DI ļinnosti, webov® sluģby, satelitn² na-

vigace, bezhotovostn² platby atd. ï v souļasn® dobŊ nejsou tyto funkce realizov§ny) 

- mŊstskĨ platebn² syst®m (do souļasn® doby nen² jeho pl§novan® zaveden² realizov§no) 

- informaļn² port§l pro dopravu v klidu v BrnŊ (v souļasn® dobŊ je Śeġen² pŚipravov§no) 

 

Pro integraci parkovac²ch technologi² pŚ²padnŊ souvisej²c²ch funkc² je nezbytn®, aby jejich Śeġen² 

bylo vytv§Śeno na principu otevŚen® datov® komunikace, kter§ umoģn² jejich integraci v r§mci cel®ho 

MPS. Pouze integrovan§ data cel®ho parkovac²ho syst®mu jsou z§kladem pro kvalitn² zpracov§n² inte-

grovanĨch informac² a jejich poskytov§n² uģivatelŢm mŊstsk®ho parkovac²ho syst®mu MPS. 

 

 

 

:ÜÖñÒ 
Jak je uvedeno jiģ v ¼vodn² kapitole, v r§mci N§vrhov® ļ§sti jsou na z§kladŊ vĨstupŢ Analytick® 

ļ§sti navrģeny d²lļ² realizaļn² nebo metodick® postupy a opatŚen², kterĨmi je moģn® neutŊġenĨ stav 

parkov§n² v BrnŊ Śeġit a postupnŊ dodat oblasti parkov§n² novou kvalitu, kterou si zcela jistŊ zaslouģ². 

Vzhledem k tomu, ģe oblast parkov§n² v BrnŊ sest§v§ z Śady vĨznamnĨch d²lļ²ch investiļn²ch celkŢ 

(napŚ. parkovac² domy, parkoviġtŊ, nav§dŊc² syst®m apod.) a ļinnost² (servisn² ļinnost, odtahy vozidel 

apod.), nese tento celek jednotn® oznaļen² MŊstskĨ parkovac² syst®m ï MPS. 

Velmi dŢleģitĨm faktorem pro rozhodov§n² o dalġ²m postupu rozvoje MPS v BrnŊ je skuteļnost, ģe 

novou kvalitu parkovac²ho syst®mu lze z²sk§vat postupnŊ, a to podle finanļn²ch moģnost² mŊsta a tak® 

podle vŊcn® potŚebnosti pŚ²p. proveditelnosti. To znamen§, ģe je moģn® prakticky ihned zah§jit po-

stupnou realizaci prostŚednictv²m ĂlevnĨchñ opatŚen² na ĂbolavĨch m²stechñ kterĨch je v N§vrhov® 

ļ§sti pŚipraveno velk® mnoģstv². 

Dopravn² parkovac² a doprovodn® technologie tvoŚ² vĨznamnou souļ§st MPS a jejich modern² a 

kvalitn² moģnosti a funkce mohou do znaļn® m²ry parkovac² syst®m kvalitativnŊ povĨġit a zvĨġit jeho 

respekt. SouļasnŊ mohou pomoci provozovateli MPS dos§hnout strategickĨch c²lŢ, tedy pŚedevġ²m 

pŚiv®st Śidiļe vozidel do vhodnĨch volnĨch hromadnĨch parkovac²ch kapacit, pŚedevġ²m parkovac²ch 

domŢ a nab²dnout mu Śadu parkovac²ch sluģeb, kter® budou Śidiļe motivovat k jejich vyuģ²v§n². Cena 

technologie vŊtġinou u dopravn²ch staveb vŊtġ²ho rozsahu dosahuje zhruba desetinu investic stavebn²-

ho charakteru, a proto by i t®to souļ§sti MPS mŊla bĨt vŊnov§na velk§ pozornost, aby MPS jako celek 

byl pozitivnŊ vn²m§n stŚedn² a mladou generac² ŚidiļŢ jako modern² syst®m navrģenĨ vļ. poskytov§n² 

informac² a sluģeb v r§mci mobiln²ch a navigaļn²ch technologi².  

Vġechna v N§vrhov® ļ§sti popsan§ Śeġen² jsou ve shodŊ se zadavatelem navrģena pro realizaci v le-

tech 2020 a 2030. Jedn§ se samozŚejmŊ o r§mcov® ļlenŊn² v ļase, kter® mus² bĨt pro jednotliv® roky 

precizov§no do d²lļ²ch investiļn²ch z§mŊrŢ a mus² bĨt pŚedevġ²m podloģen® ekonomicky moģnostmi 

rozpoļtu mŊsta. Proto je tŚeba toto rozļlenŊn² br§t pouze jako orientaļn², kter® je navrģeno sp²ġe z 

pohledu funkļn² logiky nebo potŚeby technick® nebo stavebn² n§vaznosti souvisej²c²ch prvkŢ, jimiģ je 

moģn® d²lļ²m postupem Śeġit MPS jako celek. 

 

 

0ÏÕĿÉÔÜ ÌÉÔÅÒÁÔÕÒÁ 
[4] ĂStrategie parkov§n² ve mŊstŊ BrnŊñ  

(zpracovatel: kolektiv Đtvaru dopravn²ho inģenĨrstv² spol. BrnŊnsk® komunikace a.s.) 
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6. Studie organizace dopravy v  ÃÅÎÔÒÕ ÍñÓÔÓËïÈÏ ÏÂÖÏÄÕ /ÓÔÒÁÖÁ - Poruba  
$ÏÃȢ )ÎÇȢ )ÖÁÎÁ -ÁÈÄÁÌÏÖÜȟ 0ÈȢ$Ȣȟ ÄÏÃȢ )ÎÇȢ 6ÌÁÄÉÓÌÁÖ +ĠÉÖÄÁȟ 0ÈȢ$Ȣȟ )ÎÇȢ *ÉĠþ 4ÉÃÈĻȟ 
6£"-45 /ÓÔÒÁÖÁȟ &ÁËÕÌÔÁ ÓÔÁÖÅÂÎþȟ +ÁÔÅÄÒÁ ÄÏÐÒÁÖÎþÈÏ ÓÔÁÖÉÔÅÌÓÔÖþ  

 

1. Đvod 

St§le trvaj²c² n§rŢst automobilizace spolu se stoupaj²c² m²rou vyuģ²v§n² osobn²ch vozidel 

pŚedevġ²m pŚi realizaci cest osob pŚisp²v§ ke zvyġov§n² sloģitost² dopravn²ch situac², jejich 

nepŚehlednosti a dopravn² nebezpeļnosti, ļ²mģ doch§z² ke sniģov§n² kvality dopravn² obsluhy 

dan®ho ¼zem². K tŊmto stavŢm doch§z² pŚedevġ²m v centrech mŊst nebo v jejich atraktivn²ch 

oblastech. Jednou z takovĨch atraktivn²ch oblast² je i ¼zem² okolo Hlavn² tŚ²dy v OstravŊ-

PorubŊ ï ¼zem²,  

v nŊmģ se prol²naj² obchodnŊ administrativn² funkce s funkc² obytnou. 

Đkolem tohoto pŚ²spŊvku bylo v dotļen®m ¼zem² zhodnotit a navrhnout vhodn® Śeġen² 

v oblasti organizace a regulace dopravy formou ¼prav dopravn²ho znaļen². Hlavn²m c²lem 

pr§ce bylo zvĨġen² kvality dopravn² obsluhy ¼zem² zlepġen²m podm²nek pro parkov§n² 

obyvatel a n§vġtŊvn²kŢ, z§sobov§n² a provoz MHD pŚi respektov§n² poģadavkŢ bezpeļnosti 

dopravy. Dokumentace byla zpracov§na v roce 2012. 

 

2. Popis a zhodnocen² vĨchoz²ho stavu 

Studijn² zpracov§n² bylo zamŊŚeno na celĨ ¼sek tŚ²dy Hlavn² v PorubŊ od ulice 17. 

listopadu (silnice I. tŚ²dy I/11) po ulici Francouzskou (m²stn² komunikace II. tŚ²dy) vļetnŊ 

kŚiģovatek s nimi a n§vaznĨch ¼sekŢ komunikac² kŚiģuj²c²ch nebo napojuj²c²ch se na tŚ²du 

Hlavn² (viz obr§zek ļ. 1). Zejm®na jde v tomto pŚ²padŊ o ulice Alġovu a Porubskou.  

 

 
Obr. 1 PŚehledn§ situace Śeġen®ho ¼seku Hlavn² tŚ²dy 

 

2.1.Dopravn² prŢzkumy 

Dopravn² prŢzkumy proveden® v r§mci t®to pr§ce byly zamŊŚeny na ovŊŚen² zjiġtŊnĨch 

¼dajŢ o celomŊstskĨch dopravn²ch charakteristik§ch dodanĨch pŚedevġ²m OstravskĨmi 

komunikacemi. Provedeno bylo ovŊŚovac² sļ²t§n² intenzit dopravy v obdob² dopravn² ġpiļky 

pro posouzen² kapacit kŚiģovatek a prŢzkum parkov§n² a odstavov§n² vozidel. 

 

2.2.Dopravn² nehodovost 

Informace o dopravn²ch nehod§ch evidovanĨch na Hlavn² tŚ²dŊ byly ļerp§ny z veŚejnŊ 

pŚ²stupnĨch datab§z² obsaģenĨch v aplikaci Nehody v mapŊ (dostupn® na adrese 

http://pcr.jdvm.cz/pcr/ ) a v aplikaci Nehodov§ m²sta na port§lu DOPRAVNĉINFO.CZ 
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(dostupn® na adrese http://portal.dopravniinfo.cz/nehodova-mista ). 

Ze z²skanĨch ¼dajŢ je patrnĨ zŚetelnĨ pokles zaznamenanĨch nehod mezi roky 2008 a 

2009 jako dŢsledek zmŊny pravidel pro povinn® hl§ġen² dopravn² nehody (zmŊna vĨġe 

hmotn® ġkody z 20 tis. Kļ v roce 2008 na 100 tis. Kļ v roce 2009). CelkovĨ stav evidovanĨch 

nehod v letech 2007 aģ 2011 a podrobnŊjġ² analĨzu v ļlenŊn² podle charakteristick® typologie 

nehod ilustruj² tabulky 1 a 2. 

Druh nehody 2007 2008 2009 2010 2011 

Sr§ģka s chodcem 4 2 4 3 2 

Sr§ģka jedouc²ch nekolejovĨch vozidel 33 25 7 8 14 

Sr§ģka se zaparkovanĨm vozidlem 11 12 6 11 5 

Sr§ģka s pevnou pŚek§ģkou 4 3 5 0 6 

Hav§rie  0 1 0 0 0 

JinĨ druh nehody 1 1 3 1 0 

Nehody celkem za rok 53 44 25 23 27 

Tab. 1 PŚehled dopravn²ch nehod na Hlavn² tŚ²dŊ v letech 2007 ï 2011 

Hlavn² pŚ²ļina sr§ģky jedouc²ch vozidel 2007 2008 2009 2010 2011 

Chybn® ud§n² smŊru j²zdy 3     

J²zda po nespr§vn® stranŊ, j²zda 

v protismŊru 

 1    

Nedodrģen² bezpeļn® vzd§lenosti 13 5  1  

NepŚizpŢsoben² rychlosti dopravn² situaci     1 

Nespr§vn® ot§ļen² nebo couv§n² 5 5   1 

Nezvl§dnut² Ś²zen² vozidla     1 

Poruġen² pŚ²kazu dej pŚednost 3 1 4 3 2 

PŚekroļen² stanoven® rychlosti j²zdy     1 

Chybn® pŚej²ģdŊn² z pruhu do pruhu 5 4   3 

Vj²ģdŊn² na pozemn² komunikaci   1   

ZaŚazov§n² do proudu jedouc²ch vozidel  1    

NevŊnov§n² se Ś²zen² vozidla 2 2 2 1 1 

Samovoln® rozjet² stoj²c²ho vozidla  1    

Ned§n² pŚednosti vozidlu jedouc²mu 

zprava 

2 2  2 1 

VyhĨb§n² bez dostateļn®ho odstupu  3  1 3 

Nehody celkem za rok 33 25 7 8 14 

Tab. 2 PodrobnĨ rozbor nehod pŚi sr§ģce jedouc²ch nekolejovĨch vozidel 

 

2.3.Dopravn² situace 

 

2.3.1. Celkov® zhodnocen² 

Đzem² pln² funkci obvodov®ho centra Poruby. Z hlediska urbanistick®ho lze toto ¼zem² 

charakterizovat jako ¼zem² s funkc² sm²ġenou, kde je zastoupena ¼loha bydlen² a vybavenosti. 

Nach§z² se zde velk® mnoģstv² vybavenosti, zejm®na obchodn², kter§ je rozm²stŊna po cel® 

d®lce t®to komunikace, a to pŚev§ģnŊ v pŚ²zemn²ch pas§ģ²ch obytnĨch domŢ.  

Komunikace je vybudov§na jako smŊrovŊ rozdŊlenĨ ļtyŚ-pruh (bulv§r) se dvŊma 

jednosmŊrnĨmi dvou-pruhovĨmi vozovkami ġ²Śky 6,5 m a stŚedn²m dŊlic²m p§sem ġ²Śky 30 

m. Ve stŚedn²m dŊlic²m p§su je vedena cyklistick§ stezka a komunikace pro pŊġ². KŚiģovatka 

tŚ²dy Hlavn² s ulic² Porubskou je stavebnŊ Śeġena jako okruģn² se dvŊma j²zdn²mi pruhy na 

okruhu. Vzhledem k tomu, ģe obŊ vĨjezdov® vŊtve kŚiģovatky na ulici Porubsk® jsou 
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jednopruhov® a prŢletov® ¼seky na okruhu jsou velmi kr§tk®, mezi vjezdem z Hlavn² a 

vĨjezdem na Porubskou a vjezdem z Porubsk® a vĨjezdem na Hlavn² t®mŊŚ nulov®, lze toto 

Śeġen² povaģovat za nehodov® jiģ pŚi souļasnĨch n²zkĨch intenzit§ch dopravy. Organizace 

provozu v cel®m ¼seku komunikace je dostateļnĨm zpŢsobem organizov§na dopravn²m 

znaļen²m. 

Parkov§n² a odstavov§n² vozidel - v m²stech k tomu vhodnĨch zejm®na z hlediska 

bezpeļnosti provozu jsou jak ve stŚedn²m p§su, tak i na vnŊjġ²ch okraj²ch j²zdn²ch p§sŢ 

zŚ²zeny parkovac² pruhy pro kolm®, ġikm® i pod®ln® parkov§n² vozidel. Celkov§ kapacita 

parkovac²ch m²st na Hlavn² tŚ²dŊ ļin² cca 485 st§n². Z hlediska popt§vky v obdob² parkovac² 

ġpiļky je vġak tento poļet nedostateļnĨ (kapacita je pŚekroļena asi o 20%). Parkovac² 

ġpiļka se v t®to oblasti pohybuje v pracovn² den mezi 11 a 15 hodinou. Vzhledem 

k nedostateļn® kapacitŊ parkovac²ch m²st doch§z² k zaparkov§n² vozidel v j²zdn²ch pruz²ch 

nebo uvnitŚ dvorn²ch prostor obytnĨch blokŢ, ļ²mģ se ztŊģuje z§sobov§n² pŚilehl® 

vybavenosti a dopravn² obsluha zde se nach§zej²c²ch bytŢ. PrŢmŊrn§ obsazenost parkoviġŠ 

v prostoru komunikace je od 50% do 150%. PrŢmŊrn§ doba parkov§n² se pohybuje od 0,38 

min. do 1,53 hod. 

PrŢjezdn§ motorov§ doprava ï celkov® denn² intenzity dopravy podle dopravn²ho sļ²t§n² 

v roce 2011 (tedy prŢjezdn® i c²lov® a zdrojov®) se na Hlavn² tŚ²dŊ pohybuj² v rozmez² od 

cca 5 tis²c vozidel v ¼seku 17. listopadu ï Porubsk§ ve smŊru od 17. Listopadu aģ po t®mŊŚ 

7 tis²c v ¼seku Francouzsk§ ï Porubsk§ ve smŊru od ul. Francouzsk®, a maj² klesaj²c² 

tendenci (jak je zŚejm® z tabulky 2). D§ se konstatovat, ģe dopravn² zat²ģen² nen² pŚ²liġ 

vyrovnan® v trase komunikace a to pŚedevġ²m z dŢvodŢ pŚevaģuj²c² c²lov® a zdrojov® 

dopravy v ¼zem² a jej²ch vazeb na centrum mŊsta Ostravy. Na zjiġtŊn² prŢjezdn® dopravy 

nebyly provedeny prŢzkumy v r§mci zpracov§n² studie, lze vġak usoudit, dle z§vŊrŢ prac² na 

Gener§ln²m doprav²m plnu mŊsta z roku 1996, ģe pod²l prŢjezdn® dopravy v trase tŚ²dy 

Hlavn² se pohybuje okolo 20%. Dostateļn® ġ²Śkov® pomŊry v cel® trase komunikace, j²zdn² 

pruhy v podstatŊ v pŚ²m® a niģġ² intenzity dopravy umoģŔuj² vozidlŢm jednak na jedn® 

stranŊ dostateļn® man®vrovac² moģnosti zejm®na pŚi parkov§n² ale na druh® stranŊ i 

vyzĨvaj² nŊkter® Śidiļe k vyġġ²m rychlostem v j²zdŊ, neģ je ģ§douc² a povolen®. 

MHD ï ¼zem² pŚilehl® k Hlavn² tŚ²dŊ je obsluhov§no autobusovĨmi linkami DP Ostrava 

prostŚednictv²m tŚ² zast§vek. Đsek mezi ulicemi Francouzskou a Porubskou obsluhuj² linky 

ļ. 42, 44 a 54 se zast§vkami Francouzsk§ a Nezvalovo n§mŊst²; ¼sek mezi ulicemi 

Porubskou a 17. listopadu obsluhuj² linky ļ. 54 a 58 prostŚednictv²m zast§vky Alġovo 

n§mŊst². KromŊ zast§vky Alġovo n§mŊst² jsou vġechny um²stŊny na j²zdn²ch pruz²ch. Jejich 

um²stŊn² a provoz na nich vġak nevytv§Ś² v dopravn²m proudu ģ§dn® vĨznamn® kolize. 

Dopravn² obsluha obytnĨch ļ§st² ï je technicky pŚipravena i dopravnŊ zajiġŠov§na 

z dvorn²ch traktŢ obytnĨch budov vybudovanĨch pod®l Hlavn² tŚ²dy. 

Z§sobov§n² ï je umoģnŊno prov§dŊt z§sobov§n² z dvorn²ch traktŢ, coģ je v pŚev§ģn® ļ§sti 

tak® prov§dŊno. V nŊkterĨch pŚ²padech vġak zaparkovan§ vozidla n§vġtŊvn²kŢ vybavenosti i 

obyvatel obytnĨch domŢ na Hlavn² tŚ²dŊ v tŊchto dvorn²ch traktech toto z§sobov§n² omezuj², 

takģe doch§z² k realizaci z§sobov§n² pŚedevġ²m zboģ²m mal®ho objemu pŚ²mo z vozovek na 

Hlavn² tŚ²dŊ. V tomto pŚ²padŊ nen² prŢbŊh z§sobov§n² nijak ļasovŊ nebo lok§lnŊ omezen. 

V obdob² dopravn²ch ġpiļek zvyġuje tato z§sobovac² ļinnost potenci§ln² nebezpeļ² vzniku 

dopravn²ch nehod. 

Pohyb pŊġ²ch a cyklistŢ ï je v cel®m ¼seku Hlavn² tŚ²dy Śeġen stavebnŊ technicky i 

organizaļnŊ na samostatnĨch komunikac²ch. Pohyb pŊġ²ch je veden po chodn²c²ch pod®l 

obou stran vybavenosti a vedle cyklistick® stezky ve stŚedn²m dŊlic²m p§su tŚ²dy Hlavn². 

KŚ²ģen² tras pŊġ²ch s motorovou dopravou je v dostateļn®m mnoģstv² Śeġeno vyznaļenĨmi 

pŚechody (IP6 a V7). Provoz cyklistŢ je v z§sadŊ veden po cyklistick® stezce um²stŊn® do 

stŚedn²ho p§su komunikace (dopravn²ho prostoru) a v m²stech kŚ²ģen² s vozovkami pro 
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motorovou dopravu s vyznaļenĨmi pŚejezdy pro cyklisty (V8, ne vģdy IP7). 

 

2.3.2. Intenzity dopravy 

 

 

Rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

StupeŔ 3,31 3,20      3,03      2,85      2,80       2,75       2,65 

Tab. 3 VĨvoj stupnŊ automobilizace v OstravŊ (poļet obyvatel mŊsta na jedno osobn² vozidlo) 

 

Ze Sborn²ku informac² o dopravŊ v OstravŊ byl z²sk§n pŚehled o vĨvoji automobilizace 

v OstravŊ, kterĨ ud§v§ tabulka 3. Z n² je moģno vyvodit z§vŊr, ģe poļet osobn²ch vozidel na 

obyvatele v OstravŊ, a tedy i v dan®m ¼zem², se pohybuje okolo prŢmŊru v ĻR. 

Đsek komunikace Rok Index 

11/09 2009 2010 2011 

17. listopadu od Opavsk® k Hlavn² 9004/1741 9399/1652 9704/1758 1,08 

17. listopadu od Hlavn² k Opavsk® 9343/1650 9972/1957 9718/1774 1,04 

17. listopadu od Hlavn² k N§bŚeģ² SPB 9673/1677 10286/1683 10173/1664 1,05 

17. listopadu od N§bŚeģ² SPB k Hlavn² 9503/1684 9541/1690 10290/1671 1,08 

Hlavn² od 17. Listopadu k Porubsk® 6026/626 6050/629 5091/518 0,84 

Hlavn² od Porubsk® k 17. Listopadu 5985/647 6009/650 5564/614 0,93 

Hlavn² od Porubsk® k Francouzsk® 5748/487 5771/489 4550/422 0,79 

Hlavn² od Francouzsk® k Porubsk® 5964/539 5988/541 6727/630 1,13 

Porubsk§ od Opavsk® k Hlavn² 4721/657 4787/666 4934/623 1,05 

Porubsk§ od Hlavn² k Opavsk® 4461/647 4567/656 4959/627 1,11 

Porubsk§ od Hlavn² k N§bŚeģ² SPB 4499/576 4517/578 5456/538 1,21 

Porubsk§ od N§bŚeģ² SPB k Hlavn² 3047/331 3069/333 4288/360 1,41 

Francouzsk§ od Hlavn² k Polsk® 4160/463 4177/465 4131/460 0,99 

Francouzsk§ od Polsk® k Hlavn² 5768/725 5791/728 5727/720 0,99 

Celkem oblast (vozidla celkem) 1,05 

Celkem (jen) Hlavn² tŚ²da (vozidla celkem) 0,92 

Tab. 4 VĨvoj intenzit dopravy na vybranĨch profilech v oblasti Hlavn² tŚ²dy v j. v. za 16 

hodin 

 

Na z§kladŊ proveden®ho prŢzkumu v roce 2012 v obdob² dopravn² ġpiļky stanoven® 

z pŚedchoz²ch prŢzkumŢ bylo provedeno porovn§n² jednotlivĨch zjiġtŊnĨch hodnot. 

Konstatuje se v porovn§n² s rokem 2011 vyrovnanĨ prŢbŊh dopravn²ho zat²ģen². Hodnoty 

intenzit ve ġpiļkov® hodinŊ a jejich smŊrov§n² je dokumentov§no v obr§zc²ch ļ. 2 ï 4. 

 

 
Obr. 2 Intenzity dopravy tŚ. Hlavn² ve ġpiļkov® hodinŊ 15-16, ¼sek 17. listopadu ï Porubsk§ 
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Obr. 3 Intenzity dopravy tŚ. Hlavn² ve ġpiļkov® hodinŊ 15-16, ¼sek Porubsk§ ï Nezvalovo 

n§mŊst² 

 

 
Obr. 4 intenzity dopravy tŚ. Hlavn² ve ġpiļkov® hodinŊ 15-16 ¼sek Nezvalovo n§m. ï 

Francouzsk§ 

 

2.4. Z§vŊreļn® shrnut² a doporuļen² pro n§vrh 

 

Hlavn² poznatky zhodnocen² vĨchoz²ho stavu lze shrnout takto: 

- Intenzity dopravy v cel® trase komunikace nedosahuj² kapacity jednotlivĨch ¼sekŢ, 

- PŚekraļov§n² stanoven® rychlosti j²zdy vozidel. 

- Dopravn² nehodovost je nejvyġġ² u vz§jemnĨch kontaktŢ jedouc²ch vozidel a jedouc²-

ho vozidla s vozidlem vyj²ģdŊj²c²ho z parkovac²ho st§n², 

- VĨrazn® probl®my jsou v nedostateļnĨch parkovac²ch kapacit§ch, vyuģit² kapacit je 

nevyrovnan®, coģ svŊdļ² o nevhodn® organizaci parkov§n² 

 

3. N§vrh Śeġen² 

3.1. Hlavn² z§sady n§vrhu, progn·za 

N§vrhy spoļ²vaj² jen v ¼prav§ch organizace dopravy formou zmŊn dopravn²ho znaļen². 

PŚedevġ²m jde o ¼pravy vodorovn®ho dopravn²ho znaļen², kter® je pro pŚijatou formu ¼prav 

z§sadn². Đpravy svisl®ho dopravn²ho znaļen² budou pops§ny v pŚ²padech nutnĨch pro 

podporu n§vrhu. 

C²le n§vrhu:  

- omezen² rychlosti j²zdy vozidel pŚedevġ²m v ¼sec²ch mezi kŚiģovatkami na rychlost 

pŚimŊŚenou dopravn² situaci, 

- zvĨġen² moģnosti parkov§n² vozidel, 

- vytvoŚen² podm²nek pro vyġġ² bezpeļnost dopravy pŚedevġ²m v m²stech parkov§n² a 

kŚiģovatek. 

 

Z§sady n§vrhu: 

- redukce poļtu j²zdn²ch pruhŢ na jeden v kaģd®m smŊru j²zdy i na okruģn² kŚiģovatce, 

- n§vrh smŊrovĨch zmŊn j²zdn²ho pruhu pro udrģen² n²zkĨch j²zdn²ch rychlost² vozidel, 
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- vyuģ²t prostor po zruġen®m j²zdn²m pruhu ke zlepġen² parkov§n² a z§sobov§n², 

- n§vrhy variant - ¼pravy organizace dopravy formou zmŊn dopravn²ho znaļeni, 

- podstatn® pŚedevġ²m ¼pravy vodorovn®ho dopravn²ho znaļeni. 

 

Progn·za je zpracov§na pro vĨvoj intenzit dopravy dle metodiky řSD (tabulka vĨhledu rŢstu 

poļtu vozidel, probŊhŢ a dopravn²ch vĨkonŢ 2005 ï 2040) na obdob² do roku 2015. 

Podle t®to metodiky lze oļek§vat v roce 2015 na Hlavn² tŚ²dŊ intenzity uveden® v tabulce 5. 

Đsek komunikace Intenzita 

2015 

Hlavn² od 17. Listopadu k Porubsk® 5284/538 

Hlavn² od Porubsk® k 17. Listopadu 5775/637 

Hlavn² od Porubsk® k Francouzsk® 4723/438 

Hlavn² od Francouzsk® k Porubsk® 6983/654 

                 Tab. 5 VĨhledov® intenzity dopravy na Hlavn² tŚ²dŊ v roce 2015 v jv za 16/hod. 

 

Vypoļten® hodnoty intenzit dopravy byly podkladem pro kapacitn² posouzen² jednotlivĨch 

¼sekŢ Hlavn² tŚ²dy. Z tohoto posouzen² vyplĨv§, ģe celodenn² i ġpiļkov® vĨhledov® hodnoty 

nedos§hnou kritickĨch intenzit pro ¼roveŔ kvality dopravy danou ĻSN 73 6110 pro funkļn² 

skupinu B (aģ C) tŚ²dy Hlavn², tj. v rozmez² stupŔŢ C a D. 

 

3.2.Posouzen² kapacit kŚiģovatek 

Posouzen² kapacity prŢseļnĨch a stykovĨch kŚiģovatek bylo provedeno na st§vaj²c² i 

vĨhledov® intenzity podle platnĨch technickĨch podm²nek ĂTP 188 Posuzov§n² kapacity 

neŚ²zenĨch ¼rovŔovĨch kŚiģovatekñ z roku 2007. Pro potŚeby kapacitn²ch vĨpoļtŢ dle TP 188 

byl proveden pŚepoļet vozidel na tzv. pŚepoļten§ vozidla s vyuģit²m koeficientŢ uvedenĨch 

v tabulce 6. Nebyly posuzov§ny kŚiģovatky ohraniļuj²c² sledovanou lokalitu Hlavn² tŚ²dy, tj. 

kŚiģovatka Hlavn² tŚ²da ï ul. 17. listopadu a kŚiģovatka Hlavn² tŚ²da ï ul. Francouzsk§. 

Vġechny prŢseļn® a stykov® kŚiģovatky na sledovan®m ¼seku z hlediska kapacity vyhovuj² a 

to jak pro souļasnĨ stav, tak pro vġechny varianty n§vrhu. ĐroveŔ kvality dopravy je ve 

vġech pŚ²padech na stupni A. Pro vĨpoļet byl pouģit software EDIP-Ka vyvinutĨ firmou 

EDIP, kterĨ vych§z² z vĨġe uvedenĨch TP 188. 

Typ kŚiģovatky J²zdn² kola motocykly Osobn² vozidla N§kladn² 

vozidla 

N§kladn² soupravy, 

kloubov® autobusy 

PrŢseļn® a stykov® 0,5 0,8 1,0 1,5 2,0 

Tab. 6 PŚepoļtov® koeficienty skladby dopravn²ho proudu pro prŢseļn® a stykov® kŚiģovatky 

 

Posouzen² kapacity okruģn² kŚiģovatky Hlavn² tŚ²da ï Porubsk§ bylo provedeno na 

st§vaj²c² i vĨhledov® intenzity podle platnĨch technickĨch podm²nek ĂTP 234 Posuzov§n² 

kapacity okruģn²ch kŚiģovatekñ z roku 2011. Oproti dŚ²vŊjġ²m metod§m vĨpoļtu jsou v tŊchto 

TP zohlednŊny nejen kapacity vjezdŢ, ale tak® kapacity vĨjezdu. VĨjezdy jsou mj. 

ovlivŔov§ny pŚechody pro chodce, resp. chodci, kteŚ² zde pŚech§zej². 

KŚiģovatka byla posouzena v nŊkolika variant§ch organizace provozu, kter® kapacitnŊ 

vyhovuj² s vĨjimkou vĨjezdu do ulice Porubsk® smŊrem k ulici N§bŚeģ² SPB, kde pŚechod 

pro chodce v d®lce 10 m zpŢsobuje sn²ģen² kapacity aģ na stupeŔ ¼rovnŊ kvality dopravy F. 

 

3.3.Popis variant n§vrhu Śeġen² 

Jsou dokumentov§ny tŚi z§kladn² varianty 0, 1, a 2 odpov²daj²c² z§kladn²m principŢm 

Śeġen² s t²m, ģe varianta 2 m§ dvŊ modifikace ve zpŢsobu veden² prŢbŊģn®ho j²zdn²ho pruhu.  

 



-51- 

Varianta 0 pŚedstavuje st§vaj²c² stav bez ¼prav, kterĨ pŚedstavuje veden² dvou j²zdn²ch 

pruhŢ ġ²Śky 3,25 m v kaģd®m smŊru j²zdy, v kaģd® kŚiģovatce jsou vyznaļeny Śadic² pruhy 

(samostatnĨ vlevo, sdruģenĨ pro smŊr pŚ²mo a vpravo). Parkov§n² umoģnŊno v z§livech mimo 

j²zdn² pruhy (dle moģnosti s kolmĨm nebo pod®lnĨm st§n²m). 

 

Varianta 1 (viz obr. 5-7) obsahuje zachov§n² jednoho j²zdn²ho pruhu ġ²Śky 3,5 m a jeho 

striktn² veden² s vĨraznĨm smŊrovĨm vychĨlen²m v m²stech zast§vek MHD a kŚiģovatek. 

D§le se respektuje bezpeļnostn² odstup parkovac²ho p§su v hodnotŊ 1,5 m od j²zdn²ho pruhu 

a zachov§n² prostoru Alġova n§mŊst² pro ot§ļen² autobusŢ. 

 

Obr. 5 Varianta 1 ï ¼sek 17. Listopadu ï Porubsk§ 

 
Obr. 6 Varianta 1 okruģn² kŚiģovatka tŚ. Hlavn² ï Porubsk§ 
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Obr. 7 Varianta 1 ¼sek Porubsk§ - Francouzsk§ 

 

Varianta 2 obsahuje rovnŊģ zachov§n² jednoho j²zdn²ho pruhu s jeho volnŊjġ²m veden²m 

v trase pŚizpŢsoben® pŚedevġ²m poģadavkŢm parkov§n² a z§sobov§n² v danĨch lokalit§ch. 

N§vrh ¼prav je zpracov§n ve dvou dalġ²ch pod-variant§ch a to 

2A (viz obr. 8-10) s velkĨm vychĨlen²m prŢbŊģn®ho j²zdn²ho pruhu a s Śadic²mi pruhy 

v kŚiģovatk§ch pro samostatn® odboļen² vpravo 

2B (viz obr. 11-13) s menġ²m vychĨlen²m prŢbŊģn®ho j²zdn²ho pruhu, bez Śadic²ch pruhŢ 

v kŚiģovatk§ch a s podstatnĨm navĨġen²m poļtu parkovac²ch m²st oproti souļasn®mu stavu 

(aģ o 70 m²st). 

 

 
Obr. 8 Varianta 2A ¼sek 17. listopadu ï Porubsk§ 
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Obr. 9 Varianta 2A okruģn² kŚiģovatka tŚ. Hlavn² ï Porubsk§ 

 

 
Obr. 10 Varianta 2A ¼sek Porubsk§ ï Francouzsk§ 

 
Obr. 11 Varianta 2B ¼sek 17. Listopadu ï Porubsk§ 

 

 
Obr. 12 Varianta 2B okruģn² kŚiģovatka tŚ. Hlavn² ï Porubsk§ 
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Obr. 13 Varianta 2B ¼sek Porubsk§ ï Francouzsk§ 

 

4. Z§vŊreļn® zhodnocen² 

Hlavn²m c²lem navrģenĨch ¼prav ve vġech variant§ch bylo zklidnŊn² motorov® dopravy a 

omezen² rychlosti j²zdy vozidel, coģ bylo ve vġech variant§ch dosaģeno a to s minim§ln²mi 

n§klady. Nejl®pe splŔuje poģadavky na zklidnŊn² dopravn²ho provozu varianta 2B, kter§ 

souļasnŊ dosahuje navĨġen² kapacity parkov§n² cca o 70 m²st, coģ v z§sadŊ pokrĨvalo deficit 

zjiġtŊnĨ v dobŊ prŢzkumu v roce 2012. 

PŚi realizaci t®to varianty nebudou pouze plnŊ dodrģeny odstupy j²zdn²ho pruhu od 

parkovac²ch p§sŢ v hodnotŊ 1,5 m (ale jen 1,0 m), tak jak byl poģadavek odboru dopravy 

MMO.  

K vlastn² organizaci dopravy v oblasti Hlavn² tŚ²dy bylo doporuļeno: 

- Pro ochranu chodcŢ na zkr§cenĨch pŚechodech pouģ²t vhodn® mobiln² z§brany (obr. 

14).  

- Doporuļuje se v bŊģn®m provozu zmŊna organizace parkov§n² pŚedevġ²m v prostoru 

Hlavn² tŚ²dy a to pro kr§tkodob® parkov§n² pod®l z§stavby a pro dlouhodob® parkov§-

n² ve stŚedn²m dŊlic²m p§su (a tak® ve vnitŚn²ch traktech obytn® z§stavby, ļ²mģ se vy-

tvoŚ² vhodnŊjġ² podm²nky pro vyġġ² vyuģit² parkovac²ch kapacit v prŢbŊhu dne. 

- Takt®ģ se doporuļuje zmŊna organizace parkov§n² pro sportovn² a kulturn² akce k za-

jiġtŊn² uvolnŊn² cel® ġ²Śky vozovky v prostoru Hlavn² tŚ²dy. 

 

          

                                                                                                 
                                   Obr. 14 PŚ²klady mobiln²ch ochran pro chodce 
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7. Prieskumy statickej dopravy v  ÍÅÓÔÜÃÈ 32  
)ÎÇȢ *ÏÚÅÆ 0ÁċÏȟ &ÁËÕÌÔÁ 0%$!3 ¼5 Ö ¼ÉÌÉÎñ  

 

1. Đvod 

PrudkĨ rozvoj automobilizmu v poslednĨch rokoch je sprev§dzanĨ s nedostatoļnĨm 

rozvojom komunik§ci², odstavnĨch pl¹ch a zariaden², ktor® s¼ potrebn® na prev§dzku 

automobilov. Za poslednĨch 10 rokov (2003-2013) doġlo k n§rastu poļtu motorovĨch vozidiel 

v SR o takmer 43 %, priļom s¼ zjavn® rozdiely v jednotlivĨch krajoch. Najvªļġ² n§rast o viac 

ako 55 % bol zaznamenanĨ v Ģilinskom kraji a najmenġ² n§rast o takmer 33 % motorovĨch 

vozidiel bol v Koġickom kraji (pozri obr. 1). 

 
Obr. 1. N§rast poļtu motorovĨch vozidiel 

 

Potreba parkovac²ch a odstavnĨch pl¹ch v mest§ch prudko st¼pa a v s¼ļasnosti je 

parkovanie probl®mom kaģd®ho vªļġieho mesta. Probl®my s parkovan²m v mest§ch s¼ hlavne 

v centr§ch, pri ¼radoch, ale aj na s²dlisk§ch, kde na jednu bytov¼ jednotku pripad§ 2 aj viac 

automobilov a situ§cia s parkovan²m je  kritick§. Probl®m parkovania sa stal kaģdodennĨm 

probl®mom mestsk®ho ģivota. 

V z§sade moģno povedaŠ, ģe urbanistickĨ charakter mesta predurļuje pouģ²vateŎsk¼ 

ġtrukt¼ru a dopyt po parkovac²ch a odstavnĨch kapacit§ch. K rieġeniu statickej dopravy je 

preto potrebn® pristupovaŠ komplexne v r§mci cel®ho mesta. Rieġenie statickej dopravy 

v z§vislosti od urbanistick®ho charakteru ¼zemia m¹ģeme ļleniŠ na nasleduj¼ce z§kladn® 

typy: [6] 

 ¼zemie s prevaģuj¼cou ponukou komerļnĨch aktiv²t, sluģieb a pod., kde sa preja-

vuje veŎkĨ dopyt po parkovac²ch kapacit§ch hlavne cez deŔ. V noci je ¼zemie ob-

saden® minim§lne. Takto m¹ģeme charakterizovaŠ centr§ miest, 

 ¼zemie zmieġan®, disponuj¼ce pomerne vysokou ponukou komerļnĨch aktiv²t, 
sluģieb a pod. a s¼ļasne s hustou z§stavbou. Probl®mom je parkovanie v priebehu 

dŔa a odstavovanie vozidiel obyvateŎov danej oblasti. Rieġenie statickej dopravy 

v tomto pr²pade je n§roļn® ï organiz§cia parkovania v priebehu dŔa a dosiahnutie 

regulovan®ho rastu parkovac²ch kapac²t v noci, 

 ¼zemie s vĨrazne prevaģuj¼cou hustou bytovou z§stavbou bez vĨznamnĨch ko-

merļnĨch aktiv²t a sluģieb, teda s dostatoļnou ponukou parkovac²ch kapac²t 

v priebehu dŔa. Takto m¹ģeme charakterizovaŠ obytn® z·ny, kde sa prejavuje defi-

cit parkovac²ch stoj²sk vo veļernĨch hodin§ch. 
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2. Prieskumy statickej dopravy 

Prieskumy parkovania maj¼ sl¼ģiŠ na zistenie vyuģ²vania parkovac²ch miest (pl¹ch) v 

s¼ļasnom stave, na zistenie parkovac²ch n§rokov a stanovenie maxim§lnych moģnost² 

s¼ļasn®ho stavu. VĨsledky tĨchto prieskumov by mali byŠ z§kladnĨm podkladom pri 

navrhovan² nov®ho syst®mu parkovania, ale aj pri ¼prave existuj¼ceho syst®mu alebo napr. pri 

rozhodovan² o zaveden² spoplatnenia parkovania v mest§ch alebo ich ļastiach. Pri prieskume 

parkovania je potrebn® jednoznaļne ohraniļiŠ sk¼man® ¼zemie, rozliġovaŠ druhy parkovania 

a to od zastavenia na niekoŎko min¼t, aģ po celodenn® parkovanie a previesŠ inventariz§ciu 

s¼ļasn®ho stavu parkovac²ch moģnost².  

PodŎa charakteru a cieŎov prieskumu m¹ģeme pri prieskumoch parkovania rozliġovaŠ:  

 sļ²tanie parkuj¼cich vozidiel,  

 prieskumy dŌģky doby parkovania,  

 prieskumy ¼ļelu parkovania. 

Tomuto je potrebn® prisp¹sobiŠ aj celkov¼ pr²pravu prieskumu ï od n§vrhu sļ²tac²ch 

formul§rov (h§rkov) aģ po samotn® spracovanie a n§sledn® vyhodnotenie vĨsledkov 

prieskumu. Sļ²tanie parkuj¼cich vozidiel je moģn® zisŠovaŠ aj pomocou automatickĨch 

sļ²taļov, ak s¼ umiestnen® na vjazdoch a vĨjazdoch z parkoviska. Prieskum dŌģky doby 

parkovanie sa vykon§va met·dou z§pisu EĻV a je vhodnĨ na stanovenie miest s vysokĨmi 

parkovac²mi n§rokmi s vysokĨm vyuģ²van²m parkovac²ch miest ï obyļajne sa vykon§va  

v centr§lnych oblastiach a priŎahlom ¼zem². Prieskum ¼ļelu parkovania sa zvyļajne vykon§va 

met·dou ¼stnej ot§zky, kedy sļ²taļ zvyļajne pri pr²jazde vozidla na parkovisko, kladie 

vodiļovi pr²sluġn® ot§zky zameran® najmª na zdroj, cieŎ a ¼ļel jazdy. Pri tejto met·de sa 

zaznamen§vaj¼ do formul§ra aj Ņalġie ¼daje ako napr. EĻV, ļas pr²jazdu a odjazdu a pod. 

 

3. Praktick® sk¼senosti 

Na naġej katedre m§me dlhoroļn® sk¼senosti s vykon§van²m a vyhodnocovan²m 

prieskumov parkovania. Ġtudenti ich pod naġim veden²m pravidelne vykon§vaj¼ v r§mci 

cviļen² vybranĨch predmetov ako aj pri vypracovan² bakal§rskych a diplomovĨch pr§c. V 

r§mci naġej ļinnosti sme vypracov§vali aj odborn® ġt¼die s¼visiace s problematikou 

parkovania. 

Medzi najvªļġie nedostatky zisten® pri prieskumoch na parkovisk§ch (parkovac²ch 

ploch§ch) s otvorenĨm syst®mom patr² nevyznaļenie jednotlivĨch parkovac²ch miest ï 

stoj²sk. Najļastejġie je tento probl®m v bl²zkosti centier miest, kde nie je zaveden§ jednotn§ 

regul§cia parkovania. Preto po vyhodnoten² a pos¼den² s¼ļasn®ho stavu parkovania zvªļġa 

nasleduje pri otvorenĨch syst®moch n§vrh vodorovn®ho  a zvisl®ho dopravn®ho znaļenia. 

VŅaka dobre navrhnut®mu vodorovn®mu znaļeniu je moģn® dosiahnuŠ zvĨġenie kapacity 

parkoviska, zvisl® dopravn® znaļenie, m§ regulaļn¼ funkciu a m§ eliminovaŠ nespr§vne 

parkovanie. V are§li intern§tov v Ģiline, kde je ubytovanĨch priemerne 1 740 

ġtudentov/mesiac, sa n§vrhom novej organiz§cie statickej dopravy zvĨġil poļet parkovac²ch 

miest o pribliģne 20 %. 

ńalġ²m nedostatkom zistenĨm pri prieskumoch je nespr§vne parkovanie, ktor® nie je 

v s¼lade s platnou legislat²vou SR, ale m¹ģeme to pozorovaŠ dennodenne takmer vġade. Ļi uģ 

ide o parkovanie na chodn²koch, na zeleni alebo na nevyznaļenĨch ploch§ch, pr²p. ploch§ch, 

ktor® nie s¼ na to urļen®. 

V r§mci prieskumu v roku 2012 na jednom zo s²dlisk v Ģiline sme zaznamenali, ģe 

v doobedŔajġ²ch hodin§ch je viac ako 4 % takto nespr§vne parkuj¼cich vozidiel (pozri obr. 2). 

Vo veļernĨch hodin§ch to bolo viac ako 5 % a vªļġina tĨchto vozidiel zostala takto nespr§vne 

odstaven§ aģ do r§na. Pri prieskume statickej dopravy v roku 2012 v centr§lnej mestskej z·ne 

v Humennom bolo zaznamen§ obsaditeŎnosŠ parkov²sk viac ako 100 % na 5 z 11 sledovanĨch 
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ul²c, ktor§ bola sp¹soben§ nespr§vnym parkovan²m. Pre odstr§nenie tĨchto negat²vnych javov 

bola navrhnut§ ¼prava s¼ļasnĨch parkovac²ch pl¹ch, vodorovn® a zvisl® dopravn® znaļenie, 

a tĨm doġlo k zvĨġeniu poļtu parkovac²ch miest o viac ako 19 %. 

 
Obr. 2 Parkovanie na zeleni v Ģiline 

 

Pri uzavretĨch parkovac²ch syst®moch je moģn® zvĨġiŠ ich vyuģ²vanie a z§roveŔ zn²ģiŠ 

negat²vne dopady na ģivotn® prostredie napr. pomocou dynamickej navig§cie vo vġetkĨch jej 

form§ch od dopravn®ho znaļenia aģ po webov® aplik§cie. 

 

4. Z§ver 

Na z§ver len spomenieme, ģe aj keŅ sa problematika parkovania tĨka kaģd®ho vodiļa 

motorov®ho vozidla, tak sa podŎa toho mnoh² v¹bec nespr§vaj¼. Zrejme si neuvedomuj¼, ģe 

svojim nespr§vne odstavenĨm vozidlom m¹ģu zabr§niŠ v prejazde nielen vozidl§m pri ¼drģbe 

a spr§ve komunik§ci² (napr. v zimnom obdob²), ale aj vozidl§m hasiļsk®ho a z§chrann®ho 

zboru alebo rĨchlej zdravotn²ckej pomoci pri z§chrane ŎudskĨch ģivotov.  

Niekedy n§m nepom¹ģe ani to, ak budeme na z§klade vĨsledkov z kvalitnĨch prieskumov  

navrhovaŠ optim§lne syst®my s dostatoļnĨm poļtom parkovac²ch miest, pretoģe sa spr§vame 

nezodpovedne a neohŎaduplne ako je to vidieŠ na obr. 3. 

 
Obr. 3 Parkovanie pri n§kupnom centre v Ģiline 
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ψȢ 0ÁÒËÏÖÁÃþ ÓÙÓÔïÍ Ö Bratislave z  ÄÏÐÒÁÖÎïÈÏȟ ÔÅÃÈÎÉÃËïÈÏ Á ÅËÏÎÏÍÉÃËïÈÏ 
ÐÏÈċÁÄÕ  

Jozef Drahovsky, Net2C, s.r.o.  

 

1. ªÖÏÄ ÄÏ ÐÒÏÂÌÅÍÁÔÉËÙ 
Bratislava ako hlavn® mesto Slovenskej republiky po revoluļnĨch udalostiach zruġila  

vġetko to, ļo bolo nejako spojen® s predch§dzaj¼cim riaden²m mesta. TakĨmto sp¹sobom 

doġlo aj k zruġeniu  d¹leģitĨch ¼tvarov, zabezpeļuj¼cich rozvoj dopravy v strednodobom 

a dlhodobom horizonte. 

Rieġili sa len havarijn® situ§cie. To, ļo bolo prv napl§novan®  alebo aj zrealizovan®  ako 

z§chytn® parkovisk§ alebo lok§lne parkovisk§ sa rozpredalo a dnes na tĨch miestach stoja 

n§kupn® centr§, obchody, polyfunkļn® objekty, ale aj bytovky. Vġetky tieto stavby sa 

vyznaļuj¼ tĨm, ģe nemaj¼ dostatok parkovac²ch kapac²t ani sami pre seba, nie eġte na n§hradu 

za parkovacie miesta, ktor® vĨstavbou zabrali. 

K tomu vġetk®mu sa v niektorĨch mestskĨch ļastiach pridali podivn® reġtit¼cie, kde 

pozemky pod obytnĨmi domami sa vyŔali z reġtit¼cie a reġtituent dostal n§hradn¼ vĨmeru 

alebo bol vyplatenĨ, ale pozemky pod pr²stupovĨmi komunik§ciami a parkoviskami 

postaven® spolu s domami v r§mci komplexnej bytovej vĨstavby, sa reġtituentovi vr§tili. 

Vªļġina takto vr§tenĨch pozemkov bola viacn§sobne predan§ a je v ruk§ch spoloļnost², ktor® 

od bĨvaj¼cich zaļali vym§haŠ poplatky za ich uģ²vanie, najmª parkovanie, priļom niekde to 

doġlo aģ k postaveniu fyzickĨch z§bran. V tejto veci vedie mesto s¼dne spory, ale rieġenie je v 

nedohŎadne. 

MedzitĨm narastaj¼ca ģivotn§ ¼roveŔ, zvyġuj¼ci sa poļet automobilov a klesaj¼ci poļet 

parkovac²ch moģnost² dospeli do situ§cie, ktor¼ treba rieġiŠ vo vġetkĨch mestskĨch ļastiach. 

Preto prim§tor Bratislavy vytvoril svoj poradnĨ org§n - komisiu pre dopravn¼ politiku 

parkovania, ktor§ sa skladala  

z pracovn²kov magistr§tu vr§tane hlavn®ho dopravn®ho inģiniera, z§stupcov starostov 

rozhoduj¼cich mestskĨch ļast² a ļlenov komisie dopravy a informaļnĨch syst®mov, ktorej 

som ļlenom. 

 

2. 6ĻÃÈÏÄÉÓËÏÖï ÐÏÄÍÉÅÎËÙ 
Ļlenmi komisie boli vªļġinou politici, preto z hŎadiska dopravy mali ļastokr§t 

nerealizovateŎn® predstavy. Najnaivnejġia predstava bola t§, ģe sa prijme vġeobecn® z§vªzn® 

nariadenie (VZN), kde mestsk® ļasti sa rozdelia do vymenovanĨch spoplatnenĨch z·n 

a vġetci vodiļi v nich zaļn¼ za parkovanie automaticky platiŠ.  Lenģe to takto nie je moģn®. 

Vodiļ je povinnĨ sa riadiŠ platnĨm dopravnĨm znaļen²m a nie textom VZN, ktor® je 

napr²klad pre zahraniļnĨch n§vġtevn²kov prakticky nedostupn®. Pri predstav§ch, ktor® boli 

nezluļiteŎn® s pravidlami cestnej prem§vky, vr§tane viedensk®ho dohovoru, alebo boli 

technicky nerealizovateŎn®,  som navrhol sp¹sob ako danĨ z§mer rieġiŠ tak, aby bol technicky 

a pr§vne realizovateŎnĨ. 

 

2.1 :ÌÏĿÅÎÉÅ "ÒÁÔÉÓÌÁÖÙ 
V Bratislave je 5 okresov a 17 mestskĨch ļast² (obr. 1). Spolu Bratislavu riadi jeden 

prim§tor,  

17 starostov a 18 zastupiteŎstiev. K tomu vġetk®mu treba pripoļ²taŠ BratislavskĨ samospr§vny 

kraj s predsedom a Ņalġ²m zastupiteŎstvom i keŅ sa ho parkovacia politika priamo nedotĨka. 
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Obr. 1.  Mestsk® ļasti Bratislavy  (zdroj: ofici§lna str§nka Bratislavy www.bratislava.sk) 

 

Zaļlenenie mestskĨch ļasti do okresov: 

Bratislava I - Star® mesto,  

Bratislava II - Ruģinov, VrakuŔa. Podunajsk® Biskupice,  

Bratislava III - Nov® Mesto, Raļa, Vajnory, 

Bratislava IV - Karlova Ves, Dev²n, D¼bravka, Lamaļ, Z§horsk§ Bystrica, Dev²nska Nov§ 

Ves  

Bratislava V - Petrģalka, Jarovce, Rusovce, Ļunovo 

 

2.2 3ÐÒÜÖÁ ËÏÍÕÎÉËÜÃÉþ Á ÐÁÒËÏÖþÓË Ö Bratislave  
Spr§vcov komunik§cii a parkov²sk je v Bratislave veŎmi veŎa a situ§cia pri niģġ²ch kateg·ri² 

ciest je neprehŎadn§. DiaŎnice spravuje N§rodn§ diaŎniļn§ spoloļnosŠ. Cesty prvej a druhej 

triedy vr§tene niektorĨch parkov²sk spravuje Magistr§t. Cesty tretej triedy, miestne 

komunik§cie a niektor® ¼ļelov® komunik§cie , vr§tene parkov²sk spravuje spravidla pr²sluġn§ 

mestsk§ ļasŠ.  

Viacer® verejne pr²stupn® ¼ļelov® komunik§cie a parkovisk§ s¼ vo vlastn²ctve r¹znych 

subjektov. Za najvªļġ² subjekt moģno pokladaŠ spoloļnosŠ Slovnaft, a.s., ktor§ vlastn² ġirok® 

okolie mimo svojho are§lu, vr§tane obytnĨch domov, komunik§ci² a parkov²sk. Poļet 

drobnĨch vlastn²kov verejne pr²stupnĨch komunik§ci² je odhadovanĨ na niekoŎko desiatok aģ 

stoviek. Je to sp¹soben® tĨm, ģe nov® ulice a nov® parkovisk§ vr§tene novopostavenĨch 

mestskĨch ġtvrt² stavebn²ci neodovzd§vaj¼  mestu, respekt²ve mestskej ļasti, ale transformuj¼ 

ich do podielov®ho majetku vlastn²kov bytov, polyfunkļnĨch objektov a rodinnĨch domov. Ģe 
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je tomu tak, sa spravidla zist² aģ pri absencii zimnej ¼drģby, keŅ niet toho, kto je za 

neodhrnutie snehu zodpovednĨ. 

Z tohto d¹vodu vznikaj¼ aj kuri·zne kriģovatky, kde kaģd§ vetva m§ in®ho vlastn²ka, in®ho 

spr§vcu a samotn§ kriģovatka v ot§zke dopravn®ho znaļenia patr² pod dva cestn® spr§vne 

org§ny.  

Tento komplikovanĨ spr§vcovskĨ a majetkovopr§vny stav m§ Ņalekosiahly  dopad 

v pr²pade spoplatnenia parkovania na verejnĨch komunik§ci§ch jednotnĨm syst®mom, tak aby 

vĨŠaģok z parkovania iġiel skutoļn®mu vlastn²kovi komunik§cie, kde sa parkovalo. 

 

2.3 0ÏĿÉÁÄÁÖËÙ ÎÁ ÐÁÒËÏÖÁÃþ ÓÙÓÔïÍ 
To ģe, pri n§vrhu parkovacieho syst®mu si kaģdĨ h§jil vlastn® poģiadavky, zrejme nikoho 

neprekvap². Zrejme nikoho neprekvap² ani to, ģe ļasŠ poģiadaviek na parkovac² syst®m bola 

navz§jom protichodn§. 

Toto s¼ z§kladn® poģiadavky: 

 ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ǎȅǎǘŞƳ ǎŀ ƳǳǎƝ ǇǊŜ ƴłǾǑǘŜǾƴƝƪŀ .ǊŀǘƛǎƭŀǾȅ ǘǾłǊƛǙ ƧŜŘƴƻǘƴŜ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ƳŜǎǘǎƪȇŎƘ 
őŀǎǘƛŀŎƘΣ 

 Ǿȇƴƻǎ Ȋ ǇŀǊƪƻǾŀƴƛŀ ƳǳǎƝ ŘƻǎǘŀǙ ƪƻƴƪǊŞǘƴȅ ǎǇǊłǾŎŀκƳŀƧƛǘŜƯ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛŜΣ ǇŀǊƪƻǾƛǎƪŀΣ 

 ǎǇƻǇƭŀǘƴŜƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƝ ƳƾȌŜ ōȅǙ ƭŜƴ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŜ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ȊƴŀőŜƴƛŀΣ 

 ǇƭŀǘƛǙ Ȋŀ ǇŀǊƪƻǾŀƴƛŜ ōǳŘŜ ƳƻȌƴŞ {a{Σ Ǉƭŀǘƻōƴƻǳ ƪŀǊǘƻǳΣ ǇǊŜǾƻŘƻƳ Ȋ ǵőǘǳ ŀ v hotovosti 
v ŀǳǘƻƳŀǘƻŎƘΣ ǇǊƝǇŀŘƴŜ Ǿ ǇƻƪƭŀŘƴƛ ǎǇǊłǾŎƻǾ ŀ ǇƻŘΦΣ 

 ōǳŘŜ ǳƳƻȌƴŜƴŞ ŀƧ ƪǊłǘƪƻŘƻōŞ ǇŀǊƪƻǾŀƴƛŜΣ ƴƛŜƭŜƴ ƴŀőŀǘł ƘƻŘƛƴŀΣ 

 Ƴǳǎƛŀ ōȅǙ ǳƳƻȌƴŜƴŞ ŀǎǇƻƶ ŘǾŜ ǎŀŘȊōȅ Ǉƻőŀǎ ŘƶŀΣ ƴŀǇǊƝƪƭŀŘ ŘŜƴƴł ŀ ƴƻőƴłΣ ǇǊŀŎƻǾƴł 
a ǾƝƪŜƴŘƻǾł ŀǘřΦΣ 

 ƳƾȌŜ ōȅǙ ŀƧ ƴǳƭƻǾł ǎŀŘȊōŀΣ őƻ ȊƴŀƳŜƴł ōŜȊǇƭŀǘƴŞ ǇŀǊƪƻǾŀƴƛŜΣ 

 ǎȅǎǘŞƳ ǳƳƻȌƴƝ ǊŜȊƛŘŜƴǘƻƳ ǇŀǊƪƻǾŀǙ Ȋŀ ǇŀǳǑłƭƴȅ Ǌƻőƴȇ ǇƻǇƭŀǘƻƪ Ǿ ƻƪƻƭƝ ōȅŘƭƛǎƪŀΣ 

 ǎȅǎǘŞƳ ƳǳǎƝ ǳƳƻȌƴƛǙ ǇǊŜ ǊŜȊƛŘŜƴǘŀ ǇƻǳȌƛǘƛŜ ƴłƘǊŀŘƴŞƘƻ ǾƻȊƛŘƭŀ ƛƴŞƘƻ ŜǾƛŘŜƴőƴŞƘƻ őƝǎƭŀΣ 

 ǎȅǎǘŞƳ ǳƳƻȌƴƝ ǊŜȊƛŘŜƴǘƻƳ ȊƯŀǾȅ ǇǊƛ ǇŀǊƪƻǾŀƴƝ  ƳƛƳƻ  ōȅŘƭƛǎƪŀΣ 

 ōǳŘǵ ƻōƭŀǎǘƛΣ ƪŘŜ ȊƯŀǾȅ ƴŜōǳŘǵ ǇƭŀǘƛǙΣ 

 ōǳŘǵ ƻōƭŀǎǘƛΣ ƪŘŜ ǎŀ ōǳŘŜ ƳƾŎǙ ǇŀǊƪƻǾŀǙ ƭŜƴ ŘǾŜ ƘƻŘƛƴȅ ŘŜƴƴŜ ōŜȊ ƳƻȌƴƻǎǘƛ ƻǇŀƪƻǾŀƴŞƘƻ 
parkovania, 

 ǇǊǾł ǇƻƭƘƻŘƛƴŀ κ ǑǘǾǊǙƘƻŘƛƴŀ ǇŀǊƪƻǾŀƴƛŀ Ƴł ōȅǙ ōŜȊǇƭŀǘƴłΣ 

 na jednu ōȅǘƻǾǵ ƧŜŘƴƻǘƪǳ ƳƾȌŜ ōȅǙ ƭŜƴ ƧŜŘƴƻ ǊŜȊƛŘŜƴǘǎƪŞ ǾƻȊƛŘƭƻΣ 

 ƴŀ ƧŜŘƴǳ ōȅǘƻǾǵ ƧŜŘƴƻǘƪǳ ƳƾȌŜ ōȅǙ ǾƛŀŎŜƧ ǾƻȊƛŘƛŜƭΣ ŀƭŜ ŘǊǳƘŞ ŀ  řŀƭǑƛŜ Ȋŀ ǇǊƻƎǊŜǎƝǾƴŜ  ǊŀǎǘǵŎǳ 
cenu, 

 Ǿƻ ǾŜőŜǊƴȇŎƘ ƘƻŘƛƴłŎƘ Ǿ ŘŀƴŜƧ ƳŜǎǘǎƪŜƧ őŀǎǘƛ ƴŜōǳŘŜ ƻƪǊŜƳ ǊŜȊƛŘŜƴǘƻǾŀ ƳƾŎǙ  ƴƛƪǘƻ ƛƴȇ Ǉŀr-
ƪƻǾŀǙ ŀƴƛ Ȋŀ ǵƘǊŀŘǳΣ 

 Ǿƻ ǾŜőŜǊƴȇŎƘ ƘƻŘƛƴłŎƘ Ǿ ŘŀƴŜƧ ƳŜǎǘǎƪŜƧ őŀǎǘƛ ōǳŘǵ ƳƾŎǙ ǇŀǊƪƻǾŀǙ ƴłǾǑǘŜǾȅ ŀƭŜ Ȋŀ ǾȅǑǑƛǳ 
ǵƘǊŀŘǳ ŀƪƻ ŎŜȊ ŘŜƶΣ 

 ŎŜƴǳ Ȋŀ ǇŀǊƪƻǾŀƴƛŜ ōǳŘŜ  ǳǊőƻǾŀǙ ±½bΣ 

 ŎŜƴŀ Ȋŀ ǇŀǊƪƻǾŀƴƛŜ ƳǳǎƝ κ ƴŜǎƳƛŜ ƳŀǙ  ƳƻȌƴƻǎǙ ŘȅƴŀƳƛŎƪŜƧ  ȊƳŜƴȅΣ 

 ōǳŘŜ ǎŀ ƳƾŎǙ ǇƻǳȌƛǙ ŀƧ ŘƻǇǊŀǾƴł Ȋƴŀőƪŀ Ȋƽƴŀ ǎ ǘȇƳΣ ȌŜ ōǳŘŜ ȊŀƪłȊŀƴŞ ǇŀǊƪƻǾŀǙ ƳƛƳƻ ǾȅȊƴa-
őŜƴȇŎƘ ƳƛŜǎǘΣ ǎ ƳƻȌƴƻǎǙƻǳ  ǇƻǾƻƭƛǙ ǇŀǊƪƻǾŀƴƛŜΦ 

 ǎȅǎǘŞƳ Ǿ ȊƽƴŜ ƳǳǎƝ ǳƳƻȌƴƛǙ ǊƻȊŘƛŜƭƴǳ ǎŀŘȊōǳ ǇŀǊƪƻǾƴŞƘƻ ƴŀ ǾȅȊƴŀőŜƴȇŎƘ ŀ ƴŜǾȅȊƴŀőŜƴȇŎƘ 
miestach, 

 ƪƻƴǘǊƻƭƴȇ ǎȅǎǘŞƳ ƳǳǎƝ ōȅǙ ƧŜŘƴƻŘǳŎƘȇΣ ŜŦŜƪǘƝǾƴȅ ȊŀƭƻȌŜƴȇ ƴŀ Ŝlektronickej kontrole evi-
ŘŜƴőƴȇŎƘ őƝǎŜƭ ǾƻȊƛŘƛŜƭΣ 

 ƪƻƴǘǊƻƭƴȇƳ ƻǊƎłƴƻƳ Ƴł ōȅǙ ƳŜǎǘǎƪł ǇƻƭƝŎƛŀ ŀƭŜōƻ ǇǊƛŀƳƻ ǎǇǊłǾŎŀ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛŜΣ ǇŀǊƪƻǾƛǎƪŀΣ 

 ǾȇǙŀȌƪȅ Ȋ Ǉƻƪǵǘ ƳŀƧǵ ƝǎǙ ǎǇǊłǾŎƻƳ Ǿ ǇƻƳŜǊŜ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ƳƛŜǎǘΣ 

 ǾȇǙŀȌƪȅ Ȋ Ǉƻƪǵǘ ƳŀƧǵ ƝǎǙ ǎǇǊłǾŎƻƳ ǇƻŘƯŀ ƳƛŜǎǘŀ ƪŘŜ ōƻƭƛ ǳƭƻȌŜƴŞΣ 
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 ƪŀȌŘȇ ǎǇǊłǾŎŀ ōǳŘŜ ōǳŘƻǾŀǙ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ȊƴŀőŜƴƛŜ ƴŀ ǾƭŀǎǘƴŞ ƴłƪƭŀŘȅΦ 

 ǎǇǊłǾŎƻǾƛŀ ǎŀ ƳŀƧǵ ǇƻŘƛŜƯŀǙ ǇƻŘƯŀ Ǉƻőǘǳ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ƳƛŜǎǘ ƴŀ ƴłƪƭŀŘƻŎƘ ƛƴŦƻǊƳŀőƴŞƘƻ ǎȅs-
ǘŞƳǳΣ  

 ǎǇǊłǾŎƻǾƛŀ ǎŀ ƴŜƳŀƧǵ ǇƻŘƛŜƯŀǙ ƴŀ ƴłƪƭŀŘƻŎƘ ƴŀ ŎŜƴǘǊłƭƴȅ ƛƴŦƻǊƳŀőƴȇ ŀ Ǉƭŀǘƻōƴȇ ǎȅǎǘŞƳ 

 ƛƴŦƻǊƳŀőƴȇ ǎȅǎǘŞƳ  ōǳŘŜ ǇƭŀǘƛǙ ƭŜƴ ƳŜǎǘƻ ŀ bude si z ƪŀȌŘŜƧ Ǉƭŀǘōȅ ǎǘǊƘłǾŀǙ ǾǑŜǘƪȇƳƛ ǎǘǊŀƴa-
Ƴƛ ƻŘǎǵƘƭŀǎŜƴǵ ǇŜǊŎŜƴǘǳłƭƴǳ őƛŀǎǘƪǳΦ 

Boli aj n§vrhy, aby mesto a vġetky mestsk® ļasti predali alebo aspoŔ  nevypovedateŎne 

prenajali vġetky parkovacie kapacity dopredu vybranej spoloļnosti,  aby sa mesto a mestsk® 

ļasti o niļ nemuseli staraŠ. NaġŠastie po sk¼senostiach s nevypovedateŎnĨm pren§jmom ļasti 

parkovac² kapac²t v Starom meste zostali hlasy na predaj / pren§jom parkovac²ch kapac²t 

nevypoļut®. 

Poģiadavky najmª protichodn® a st§le meniace sp¹sobili to, ģe parkovac² syst®m bol po 

technickej, platobnej, dopravnej a funkļnej str§nke navrhnutĨ univerz§lne tak, aby dok§zal 

akceptovaŠ ŎubovoŎn® bud¼ce politick® rozhodnutie. 

 

3. 0ÏÐÉÓ ÐÁÒËÏÖÁÃÉÅÈÏ ÓÙÓÔïÍÕ 
Parkovac² syst®m je v skutoļnosti jeden informaļnĨ a platobnĨ syst®m, VZN pre mesto, 

VZN pre kaģd¼ mestsk¼ ļasŠ a prev§dzkovĨ predpis v pr²pade ostatnĨch vlastn²kov 

komunik§ci² a parkov²sk. Voļi vodiļom vystupuje parkovac² syst®m formou dopravn®ho 

znaļenia. 

 

3.1 Popis parkova ÃÉÅÈÏ ÓÙÓÔïÍÕ ɀ )ÎÆÏÒÍÁéÎĻ ÓÙÓÔïÍ 
InformaļnĨ syst®m je jeden, ale je dostupnĨ pre kaģd®ho spr§vcu aj kontrolnĨ org§n, ako 

by to bol informaļnĨ syst®m len pre neho. 

Prvou ļastou je evidencia parkovac²ch moģnost² vr§tane dopravn®ho znaļenia aj v 

mapovom podklade, ktor§ je rozdelen§ do jednotlivĨch parkovac²ch oblast². Kaģd§ 

parkovacia oblasŠ m§ jedineļn¼ identifik§ciu a m§ definovan®ho vlastn²ka, respekt²ve 

percentu§lny podiel pri viacerĨch vlastn²koch. Vlastn²ctvo je d¹leģit®, aby sa mohli trģby za 

parkovanie spravodlivo rozdeliŠ a aby  

v syst®me mohli byŠ aj parkovisk§ inĨch vlastn²kov ako je mesto a mestsk® ļasti. 

Druhou ļasŠou je evidencia vozidiel, vr§tane definovania, ļi ide o rezidenta a ktor® s¼ jeho 

dom§ce parkovacie oblasti a kde m§ zŎavu a ak¼. 

TreŠou ļasŠou je samotnĨ platobnĨ syst®m a rozdeŎovaļ trģieb. V platobnom syst®me sa 

on-line eviduj¼ evidenļn® ļ²sla vozidiel so zaplatenĨm parkovan²m, preto je kontrola vozidiel 

veŎmi jednoduch§. Ku kontrole staļ² tablet, mobil alebo PDA so software, ktorĨ preļ²ta 

evidenļn® ļ²slo vozidla, vie aktu§lnu polohu z GPS a aktu§lny ļas. N§sledne cez d§tov® 

spojenie over², ļi dan® vozidlo / evidenļn® ļ²slo m§ zaplaten® parkovanie. 

 

3.2 0ÏÐÉÓ ÐÁÒËÏÖÁÃÉÅÈÏ ÓÙÓÔïÍÕ Ú ÐÏÈċÁÄÕ ÖÏÄÉéÁ - ÎÜÖĤÔÅÖÎþËÁ 
Parkovanie je na z§klade dopravn®ho znaļenia (obr. 2). Je pouģit§ dopravn§ znaļka 

parkovisko so symbolom parkovac²ch hod²n IP 17. Na dodatkovej tabuli je uveden§ cena, 

identifik§cia parkovacej oblasti a Ņalġie inform§cie vr§tane QR k·du, ktorĨ je zauj²mavĨ pre 

majiteŎov inteligentnĨch telef·nov. 

Vodiļ m¹ģe zaplatiŠ za parkovanie pomocou SMS s pridanou hodnotou, platobnou kartou a 

podobne. cez internet. PokiaŎ p¹jde o registrovan®ho uģ²vateŎa s kreditom, tak len nahl§sen²m 

zaļatia a ukonļenia parkovania cez beģn¼ SMS, internet alebo jedno¼ļelov¼ aplik§ciu  

v inteligentnĨch telef·noch. V pr²pade veŎmi navġtevovanĨch  lokal²t aj platobnou kartou 

v automate a v pr²padne niektorĨch automatov aj v hotovosti. 
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Pri platen² vģdy uvedie evidenļn® ļ²slo svojho vozidla a identifikaļn® oznaļenie 

parkovacej oblasti. V pr²pade priamej platby, p¹jde o zaplatenie parkovania na urļit¼ dobu. 

V pr²pade platby z dopredu zloģen®ho kreditu, p¹jde o vy¼ļtovanie parkovania s presnosŠou 

na sekundy na z§klade ļasu prihl§senia a odhl§senia  parkovania vr§tane moģnosti 

bezplatn®ho parkovania dohodnutĨ poļet min¼t. 

 
Obr. 2. R¹zne moģnosti dopravn®ho znaļenia, vr§tane zakomponovania do znaļky z·na 

s moģnosŠou zak§zaŠ alebo dovoliŠ parkovanie mimo vyhradenĨch miest, vr§tane moģnosti 

spoplatnenia inou sadzbou. 

 

3.3 Popis ÐÁÒËÏÖÁÃÉÅÈÏ ÓÙÓÔïÍÕ Ú ÐÏÈċÁÄÕ ÖÏÄÉéÁ - rezidenta  
Za rezidenta danej mestskej ļasti je povaģovanĨ kaģdĨ, kto m§ v danej mestskej ļasti 

trvalĨ pobyt, je drģiteŎom vodiļsk®ho opr§vnenia, m§ vozidlo, zaregistroval ho a zaplatil 

pauġ§lny poplatok. Niektor® mestsk® ļasti maj¼ z§ujem spr²sniŠ krit®ria a to maxim§lne jedno 

vozidlo na jednu bytov¼ jednotku alebo zaveden²m progres²vneho poplatku za kaģd® Ņalġie 

vozidlo na bytov¼ jednotku. 

Postup rezidenta je takĨ istĨ ako n§vġtevn²ka s tĨm, ģe za pauġ§lny poplatok m¹ģe trvale 

parkovaŠ bez Ņalġieho platenia v lokalite, kde bĨva a po dohode jednotlivĨch mestskĨch ļast², 

m¹ģe maŠ  

v niektorĨch parkovac²ch oblastiach aj v inĨch mestskĨch ļastiach  zŎavu z ceny za 

parkovanie. 

 

3.4 0ÏÐÉÓ ÐÁÒËÏÖÁÃÉÅÈÏ ÓÙÓÔïÍÕ Ú ÅËÏÎÏÍÉÃËïÈÏ ÐÏÈċÁÄÕ 
Parkovac² syst®m je navrhnutĨ n²zkon§kladovĨm sp¹sobom s maxim§lnou efekt²vnosŠou, 

aby nevyhnal ceny za parkovanie do neprimeranej vĨġky. O komunik§cie a parkovisk§ sa 

naŅalej star§ doterajġ² vlastn²k / spr§vca.  Taktieģ sa star§ o dopravn® znaļenie tak ako 

doteraz. Pribudne mu pr§ca s informaļnĨm syst®mom na svoje n§klady. 

N§klady na informaļnĨ a platobnĨ syst®m sa daj¼ rieġiŠ dvomi z§kladnĨmi sp¹sobmi. BuŅ 

ho vybuduje a prev§dzkuje mesto na svoje n§klady, alebo ho ako sluģbu dod§ komerļn§ IT 
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organiz§cia. Poplatok za informaļnĨ syst®m m¹ģe byŠ rozpoļ²tanĨ podŎa poļtu parkovac²ch 

miest alebo ako percento z trģby. N§klad na kontrolu parkovania si hrad² kaģdĨ spr§vca s§m 

alebo vyuģije sluģby mestskej pol²cie za pauġ§lny podiel z trģieb a pok¼t. KaģdĨ spr§vca 

m¹ģe pri platen² prevodom na ¼ļet poskytn¼Š voļi platbe cez SMS s pridanou hodnotou 

dodatoļn¼ zŎavu, nakoŎko oper§tori pri platbe cez SMS si ¼ļtuj¼ 10 aģ 40 % z kaģdej platby. 

Myġlienka jednotnĨch stierac²ch kariet pre cel¼ Bratislavy je nepouģiteŎn§, lebo nie je moģn® 

zistiŠ, ktor®mu vlastn²kovi parkovac²ch miest, m§ ich trģba prisl¼chaŠ. Navyġe kontrola 

stierac²ch kariet za ļelnĨm sklom je problematick§ najmª v zimnom obdob². CelĨ syst®m 

funguje v re§lnom ļase, ļiģe transfer z trģieb je kaģdĨ deŔ po uz§vierke. Navyġe je zrejm®, 

kde sa koŎko parkovalo a koŎko parkovac² miest zostava k dispoz²cii. Ļo je moģn® zuģitkovaŠ 

u premenn®ho dopravn®ho znaļenia pri dynamickej cene alebo rozhodovan² o rozġirovan² 

parkovac²ch kapac²t. Jedin® ļo navrhnutĨ syst®m nedok§ģe, je zabezpeļiŠ ako sa trģby 

z parkovania pouģij¼. 

ObyvateŎstvo principi§lne s¼hlas² s tĨm, aby sa platilo v primeranej vĨġke tam, kde je 

nedostatok parkovac²ch moģnost² ale, aby sa peniaze pouģili na vĨstavbu novĨch parkovac²ch 

moģnosti. V rozpore s n§zorom obyvateŎstva je snaha z§ujmovĨch skup²n. Jedna skupina chce 

ļo najvyġġie trģby a spoplatniŠ vġetko, lebo parkovanie povaģuj¼ za lukrat²vny biznis a nie 

sluģbu obyvateŎstvu. Druh§ skupina, ktor¼ moģno zaradiŠ do kateg·rie ekoteroristi, tieģ 

poģaduj¼ ļo najvyġġiu cenu za parkovanie a nie budovaŠ nov® parkovacie moģnosti, ale aj tie 

doterajġie postupne zniģovaŠ, aby obyvateŎstvo bolo don¼ten® sa motorovĨch vozidiel vzdaŠ 

a pouģ²vaŠ MHD. 

 

3.5 0ÏÐÉÓ ÐÁÒËÏÖÁÃÉÅÈÏ ÓÙÓÔïÍÕ Ú ÐÏÈċÁÄÕ ÒÅÁÌÉÚÜÃÉÅ 
Realiz§cia parkovacieho syst®mu je pomerne jednoduch® a postupn§.  

 bŀƧǇǊǾ ǎŀ ƳǳǎƝ ǎŎƘǾłƭƛǙ ȊłƪƭŀŘƴŜ ±½b ƴŀ ǵǊƻǾƴƛ ƳŜǎǘŀΦ 

 błǎƭŜŘƴŜ ŘƾƧŘŜ ƪ ǾȅōǳŘƻǾŀƴƛǳ κ ŘƻŘłǾƪŜ ƛƴŦƻǊƳŀőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳΦ 

 ½ŀŘŜŦƛƴƻǾŀƴƛŜ ǇŀǊƪƻǾŀŎŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΣ ŀǎǇƻƶ ƧŜŘƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾƛǎƪŀ ŀƭŜōƻ ǳƭƛŎŜΦ 

 {ŎƘǾłƭƛ ǎŀ ±½b ǇǊƝǎƭǳǑƴŜƧ ƳŜǎǘǎƪŜƧ őŀǎǘƛ ŀƭŜōƻ ƛƴȇ ǾƭŀǎǘƴƝƪ ŘŜŦƛƴǳƧŜ ǇǊŜŘǇƛǎ ǇŀǊƪƻǾŀƴƛŀ ǾǊłǘŀƴŜ 
ǊŜȌƛƳǳ ǇŀǊƪƻǾŀƴƛŀ ŀ ŎŜƴȅΦ 

 tƻȌƛŀŘŀ ǎŀ ŎŜǎǘƴȇ ǎǇǊłǾƴȅ ƻǊƎłƴ ƻ ǎŎƘǾłƭŜƴƛŜ ȊƳŜƴȅ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ȊƴŀőŜƴƛŀΦ 

 tƻ ǊŜŀƭƛȊłŎƛƛ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ȊƴŀőŜƴƛŀ ƧŜ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ǎȅǎǘŞƳ ŦǳƴƪőƴȇΦ 

 Postupne sa Řƻ ƴŜƘƻ ƳƾȌǳ ȊŀǊŀřƻǾŀǙ řŀƭǑƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛŜ ŀ ǇŀǊƪƻǾƛǎƪłΦ 

 
4. 2ÅÁÌÉÔÁ ÒÅÁÌÉÚÜÃÉÅ ÐÁÒËÏÖÁÃÉÅÈÏ ÓÙÓÔïÍÕ Ö "ÒÁÔÉÓÌÁÖÅ 
Hoci bolo vġetko na vybudovanie parkovacieho syst®mu v Bratislave pripraven®, spravila 

sa jedna ale veŎmi z§vaģn§ chyba. HotovĨ n§vrh parkovacieho syst®mu uģ v texte VZN, bol 

ods¼hlasenĨ vġetkĨmi ļlenmi komisie pre parkovaciu politiku, ktor§ sa skladala zo z§stupcov 

mestskĨch ļasti, vo vĨznamnom poļte priamo starostami. N§sledne sa n§vrh posunul do r¼k 

administrat²vnym pracovn²kom magistr§tu, aby ho po form§lnej str§nke pripravili pre mestsk® 

zastupiteŎstvo. Lenģe spravili z§sahy aj do z§kladnĨch defin²ci² a funkļnosti a to aģ v takom 

rozsahu, ģe predloģenĨ n§vrh na hlasovanie sa stal  neprijateŎnĨ aj pre tĨch, ktor² na jeho 

tvorbe pracovali.  

Hlasovanie v mestskom zastupiteŎstve dopadlo tak, ģe VZN o parkovacom syst®me 

v Bratislave nebolo schv§len® a nebolo schv§len® ani na druhĨ pokus po ļiastoļnej korekcii. 

Vyber§m len perliļky nelogickĨch zmien: 

 tƻŘƯŀ Ȋłƪƻƴŀ ƻ ŎŜǎǘƴŜƧ ǇǊŜƳłǾƪŜ уκнллф ½ΦȊΦ ƴŀ ƻȊƴŀőŜƴƛŜ ƳƛŜǎǘŀ ƪŘŜ ƧŜ ŘƻǾƻƭŜƴŞ ŀƭŜōƻ ƪŘŜ ƧŜ 
ȊŀƪłȊŀƴŞ ǇŀǊƪƻǾŀǙ ǇƻǎǘŀőǳƧŜ ȊǾƛǎƭŞ ŀƭŜōƻ ǾƻŘƻǊƻǾƴŞ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ȊƴŀőŜƴƛŜΦ bŜƳǳǎƝ ōȅǙ ƻōƻƧŜ ƛ ƪŜř 
ƧŜ ƭŜǇǑƛŜ ŀƪ ƧŜ ƻōƻƧŜΦ tƻŘƯŀ ±½b ƳǳǎƝ ōȅǙ ǇƻǳȌƛǘŞ ŀƧ ȊǾƛǎƭŞ ŀƧ ǾƻŘƻǊƻǾƴŞ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ȊƴŀőŜƴƛŜ ƛƴŀƪ ƧŜ 
ǇŀǊƪƻǾŀƴƛŜ ȊŀƪłȊŀƴŞΦ ±ƛŜǘŜ ǎƛ ǇǊŜŘǎǘŀǾƛǙΣ ŀƪƻ ǎŀ ōǳŘŜ ƴŀǘƛŜǊŀǙ ǘǊłǾŀ ƴŀ ōƛŜƭƻΣ ŀƪ ƧŜ ǇŀǊƪƻǾƛǎƪƻ ǎ 
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ǇǊŜŦŀōǊƛƪƻǾŀƴȇƳƛ ǘǾłǊƴƛŎŀƳƛ ŎŜȊ ƪǘƻǊŞ ǇǊŜǊŀǎǘł ǘǊłǾŀΦ  tƻŘƯŀ Ƴƶŀ Ǿƻ ±½b Ƴŀƭƻ ōȅǙ ƭŜƴ ƪƻƴǑǘŀǘo-
ǾŀƴƛŜΣ ȌŜ ƳƛŜǎǘŀ ƴŀ ǇŀǊƪƻǾŀƴƛŜ ǎǵ ƻȊƴŀőŜƴŞ ŘƻǇǊŀǾƴȇƳ ȊƴŀőŜƴƝƳ Ǿ ǎǵƭŀŘŜ ǎƻ ȊłƪƻƴƻƳ ƻ cestnej 
ǇǊŜƳłǾƪŜΦ  

 tƻŘƯŀ Ȋłƪƻƴŀ ƻ ŎŜǎǘƴŜƧ ǇǊŜƳłǾƪŜ уκнллф ½ΦȊΦ ƧŜ ȊŀƪłȊŀƴŞ ǎǘłǙ ƳƛƳƻ ǾȅȊƴŀőŜƴȇŎƘ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ 
miest v ȊƽƴŜ ǎ ǊŜƎǳƭƻǾŀƴȇƳ ǇŀǊƪƻǾŀƴƝƳΣ ƪǘƻǊł ƧŜ ƻȊƴŀőŜƴł ŘƻǇǊŀǾƴƻǳ Ȋƴŀőƪƻǳ ½jb!Σ ǇƻƪƛŀƯ ƴƛŜ 
ƧŜ ǎǘŀƴƻǾŜƴŞ ƛƴŀƪΦ ±½b ƛŘŜ ƴŀŘ ǊłƳŜŎ Ȋłƪƻƴŀ ŀ vymenovalo zƻȊƴŀƳ ǳƭƝŎ ƪŘŜ ƧŜ ȊŀƪłȊŀƴŞ ǎǘłǙ ƴŀ 
ȊłƪƭŀŘŜ ǘŜȄǘǳ ǎŀƳƻǘƴŞƘƻ ±½bΣ ōŜȊ ǇƻǳȌƛǘƛŀ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ȊƴŀőŜƴƛŀΦ tƻŘƯŀ Ƴƶŀ Ǿƻ ±½b Ƴŀƭƻ ōȅǙ 
ƭŜƴ ƪƻƴǑǘŀǘƻǾŀƴƛŜΣ ȌŜ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ǾȅǳȌƛǙ ŀƧ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ȊƴŀőŜƴƛŜ Ȋƽƴŀ Ǿ ǎǵƭŀŘŜ ǎƻ ȊłƪƻƴƻƳ ƻ cestnej 
ǇǊŜƳłǾƪŜΦ 

 wŜȊƛŘŜƴǘ ƳƻƘƻƭ ƳŀǙ ǎǾƻƧŜ ǾƻȊƛŘƭƻ ŀƭŜōƻ ȊŀǇƻȌƛőŀƴŞ ǾƻȊƛŘƭƻΦ  ½ ƴŜȊƴłƳȅŎƘ ǇǊƝőƛƴ ǎŀ ǎǇǊƝǎƴƛƭŀ 
ǇƻŘƳƛŜƴƪŀΣ ȌŜ ǊŜȊƛŘŜƴǘ ǎƝŎŜ ƳƾȌŜ ƳŀǙ ȊŀǇƻȌƛőŀƴŞ ǾƻȊƛŘƭƻ ŀƭŜ ȊƳƭǳǾŀ ƳǳǎƝ ōȅǙ ŀǎǇƻƶ ƴŀ Ǌƻƪ ŀ Ƨe-
ŘŜƴ ŘŜƶΦ tǊƛǘƻƳ ǇƻȌƛőŀǙ ǎƛ Ƙƻ ƳƾȌŜ ŀƧ Ȋ ǇƻȌƛőƻǾƴŜΣ ŀƭŜ ǘǵǘƻ ǇƻȌƛőƻǾƶǳ ƴŜǎƳƛŜ ǾƭŀǎǘƴƛǙ ŦȅȊƛŎƪł 
osobaΣ ŀƭŜ ƛōŀ ǇǊłǾƴƛŎƪł ƻǎƻōŀΦ tƻŘƯŀ Ƴƶŀ ǘȇƳǘƻ ǎŀ ǾȅǘǾłǊŀ ƴŀ ǘǊƘǳ ǇƻȌƛőƻǾƴƝ ŘƛǎƪǊƛƳƛƴłŎƛŀ ƴŀ 
ȊłƪƭŀŘŜ ŘǊǳƘǳ ǾƭŀǎǘƴƝŎǘǾŀ ǇǊƛ ǇƻŘƴƛƪŀƴƝΣ ƪǘƻǊł ƧŜ ƴŜȊƭǳőƛǘŜƯƴł ǎ ƴŀǑƛƳ ǇǊłǾƴȅƳ ǇƻǊƛŀŘƪƻƳΦ bŀǾy-
ǑŜ ƴŜǾƛŘƝƳ ȌƛŀŘŜƴ ŘƾǾƻŘ ǇǊŜ ǇƻŘƳƛŜƴƪǳ ƳŀǙ Řƻōǳ ǇƻȌƛőŀƴƛŀ ǾƻȊƛŘƭŀ ƴŀ ǾƛŀŎ ŀƪƻ ǊƻƪΣ ƪŜř ǇƻǇƭa-
ǘƻƪ ǊŜȊƛŘŜƴǘŀ ǎŀ ǇƭŀǘƝ ƻŘ ŘŀƴŞƘƻ Řƶŀ Řƻ ƪƻƴŎŀ Ǌƻƪŀ ŀ nie viac ako na rok. 

 Z ƴłǾǊƘǳ ±½b ǾȅǇŀŘƻƭ ȊłƭƻƘƻǾȇ ǎǇƾǎƻō Ǉƭŀǘōȅ ǎ ǵőǘƻǾŀƴƝƳ ƴŀ ƳƛƴǵǘȅΦ {Ǉƾǎƻō Ǉƭŀǘōȅ ƧŜ ǳǾŜŘŜƴȇ 
ƭŜƴ ƴŜƪƻƴƪǊŞǘƴŜΣ ȌŜ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ǇƭŀǘƛǙ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪȅΣ őƻ ǎŀ Řł ǾȅƭƻȌƛǙ ƯǳōƻǾƻƯƴȇƳ ǎǇƾǎƻōƻƳΦ ¢ƻǘƛȌ ŀƧ 
platba cez SMS s ǇǊƛŘŀƴƻǳ ƘƻŘƴƻǘƻǳ ƧŜ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪł ǇƭŀǘōŀΦ aƾȌŜƳ ǎŀ ƭŜƴ ŘƻƳƴƛŜǾŀǙ őƻ ǎŀ ǎǘŀƭƻΣ 
őƛ ƪǊłǘƪƻȊǊŀƪƻǎǙ ƯǳŘƝ ƴŀ ƳŀƎƛǎǘǊłǘŜΣ ŀƭŜōƻ ƭƻōƻǾŀƴƛŜ ŦƛǊƛŜƳ ǇƻǎƪȅǘǳƧǵŎƛŎƘ Ǉƭŀǘōȅ ŎŜȊ {a{ 
s pridanou hodnotou. 

 
5. :ÜÖÅÒ 
Aj keŅ vymyslite univerz§lny parkovac² syst®m a n§jdete IT firmu, ktor§ v§m ho 

zrealizuje a bude prev§dzkovaŠ len za podiel z trģieb a spr§vcovia cestnĨch komunik§ci² 

a parkov²sk s¼hlasia, ģe naŅalej bud¼ vġetko robiŠ na vlastn® n§klady, priļom im staļ² 

poskytn¼Š informaļnĨ a platobnĨ syst®m, aj tak nemus²te uspieŠ.  

V Bratislave okrem neġŠastn®ho z§sahu pracovn²kov magistr§tu do textu VZN, sa 

najvªļġia vĨhoda parkovacieho syst®mu stala nevĨhodou, konkr®tne to, ģe je ŎubovoŎne  

nastaviteŎnĨ  podŎa priania tej, ļi onej mestskej ļasti.  

Niektor² starostovia a poslanci sa boja zodpovednosti  za svoje rozhodnutie a radġej by sa 

vyhovorili, ģe spoplatnenie parkovania, podmienky pre rezidentov, vr§tene urļenia ceny je 

dikt§t z magistr§tu,  respekt²ve chc¼ aby ich rozhodnutie pre vlastn¼ mestsk¼ ļasŠ platilo aj 

v inĨch mestskĨch ļastiach, aby obyvatelia ï voliļi nemohli porovn§vaŠ.  

Politick® pozadie a r¹zne neġpecifick® pr²sŎuby maj¼ oveŎa vªļġiu silu, neģ je z§ujem 

obyvateŎov a n§vġtevn²kov mesta. 

 
,ÉÔÅÒÁÔĭÒÁ 

 Parkovacia politika IƭŀǾƴŞƘƻ ƳŜǎǘŀ {w 

 ±ȅƘƭłǑƪŀ  őΦ фκнллф ½ΦȊΦΣ  ƪǘƻǊƻǳ ǎŀ ǾȅƪƻƴłǾŀ Ȋłƪƻƴ ƻ ŎŜǎǘƴŜƧ ǇǊŜƳłǾƪŜ  {w 

 ¦ȊƴŜǎŜƴƛŀ ƳŜǎǘǎƪŞƘƻ ȊŀǎǘǳǇƛǘŜƯǎǘǾŀ ƘƭŀǾƴŞƘƻ ƳŜǎǘŀ {w .ǊŀǘƛǎƭŀǾȅ 
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))Ȣ  ÓÐÒÜÖÁ Á ÐÒÏÖÏÚ ÐÁÒËÏÖÉĤĩ Á ÐÁÒËÏÖÁÃþÃÈ ÄÏÍĳ 
/ÄÂÏÒÎĻ ÇÁÒÁÎÔ ɀ )ÎÇȢ 2ÏÍÁÎ .ÅËÕÌÁȟ "ÒÎñÎÓËï ËÏÍÕÎÉËÁÃÅ ÁȢÓȢ   

 

ρȢ -ÏÄÅÒÎþ ÔÅÃÈÎÏÌÏÇÉÅ Ö ÏÂÌÁÓÔÉ ÐÁÒËÏÖÜÎþ  
 Ing. Milan Zelenka, Designa Praha  

 

± ǎƻǳőŀǎƴŞ ŘƻōŠ ƻōƭŀǎǘ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƝ ǇǊƻŎƘłȊƝ ŘŀƭǑƝ ŦłȊƝ ŘȅƴŀƳƛŎƪŞƘƻ ǊƻȊǾƻƧŜΣ ƪŘȅ 
ǇƻȊƻǊƴƻǎǘ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǎǾŠǘƻǾȇŎƘ ǾȇǊƻōŎǻ ƧŜ ǇǌŜǾłȌƴŠ ǎƻǳǎǘǌŜŘŠƴŀ ƴŀ ŘŀƭǑƝ ǾȇǾƻƧ {² 
ŀǇƭƛƪŀŎƝΣǎŜ  ƪǘŜǊȇƳƛ Ǿłǎ ǾŜ ǎǾŞƳ őƭłƴƪǳ ŎƘŎƛ ōƭƝȌŜ ǎŜȊƴłƳƛǘΦ 
/ƻ ǎŜ ǘȇƪł ŘŀƭǑƝƘƻ  ǊƻȊǾƻƧŜ I² ȊłǾƻǊƻǾȇŎƘ ǎȅǎǘŞƳǻΣ ǘŀƪ  ƴŀǑŜ ǎǇƻƭŜőƴƻǎǘ 59{LDb!  ǎŜ 
ȊŀƳŠǌƛƭŀ ƴŀ ǘȅǘƻ ƻōƭŀǎǘƛΥ 
V ǎƴƝȌŜƴƝ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƪŞ ƴłǊƻőƴƻǎǘƛ na jeŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ƪƻƴŎƻǾȇŎƘ ȊŀǌƝȊŜƴƝŎƘ Σ ƪŘȅ ŎŜƭƻǎǾŠǘo-

ǾŠ ƴŀōƝȊƝƳŜ ƪƻƴŎƻǾł ȊŀǌƝȊŜƴƝ ǎ ƴƝȊƪƻǳ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƪƻǳ ƴłǊƻőƴƻǎǘƝ ǇƻŘ ƴłȊǾŜƳ .ƭǳŜ 9Ři-

ǘƛƻƴ ό ŘłƭŜ ƧŜƴ .9ύΦ ½ŘŜ ƧǎƳŜ ƧƛȌ  ƴŀǇǌΦ ŘƻǎłƘƭƛ ƴłǎƭŜŘǳƧƝŎƝŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊǻ ǎƴƝȌŜƴƝ ŜƴŜǊƎe-

ǘƛŎƪŞ ǎǇƻǘǌŜōȅΥ 

- ǾƧŜȊŘƻǾȇ ŀ ǾȇƧŜȊŘƻǾȇ ǎǘƻƧŀƴ .9 9b¢κ9·¢ Σ ƪŘȅ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪł ǎǇƻǘǌŜōŀ Ǿ ƪƭƛŘƻǾŞƳ ǊŜȌƛƳǳ ƧŜ Řƻ мт 
² ŀ Ǿ ǇǊƻǾƻȊƴƝƳ ǎǘŀǾǳ нн ²ΣƳŀȄΦ Řƻ млл ² 
- ŀǳǘƻƳŀǘƛŎƪł ǇƻƪƭŀŘƴŀ .9 t!¸Σ ƪŘȅ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪł ǎǇƻǘǌŜōŀ Ǿ ƪƭƛŘƻǾŞƳ ǎǘŀǾǳ ƧŜ Řƻ нн ² ŀ Ǿ 
ǇǊƻǾƻȊƴƝƳ ǎǘŀǾǳ ол ²Σ ƳŀȄΦ Řƻ нпл ² 
- ȊłǾƻǊƻǾȇ ǎǘƻƧŀƴ D!¢9 Ƴł ŜƭŜƪǘǊƛŎƪƻǳ ǎǇƻǘǌŜōǳ Ǿ ƪƭƛŘƻǾŞƳ ǎǘŀǾǳ у ² ŀ Ǿ ǇǊƻǾƻȊƴƝƳ ǎǘŀǾǳ нф 
W, max. do 95 W 
- ƴŀ LƴǘŜǊŦǊŀŦŦƛŎ нлмп ōȅƭŀ ǾŜǌŜƧƴƻǎǘƛ ǇǌŜŘǎǘŀǾŜƴŀ ƴƻǾł ǌŀŘŀ ǎǘƻƧŀƴǻ .9Σ ŀ ǘƻ ǘȊǾΦ .9ҌΣ ƪǘŜǊŞ 
ǳƳƻȌƶǳƧƝ ƛƴǎǘŀƭŀŎƛ ƛ ǾƝŎŜ Ƨŀƪ ƧŜŘƴŞ őǘŜőƪȅ ōŜȊƪƻƴǘŀƪǘƴƝŎƘ ƪŀǊŜǘΣ ǇǌƝǇŀŘƴŠ őǘŜőƪȅ őłǊƻǾŞƘƻ 
ƪƽŘǳΣ ƴŜōƻ vw ƪƽŘǳ ŀ ŘłƭŜ ǾƧŜȊŘƻǾŞ ǎǘƻƧŀƴȅ ƳŀƧƝ ƪŀǇŀŎƛǘǳ ƴŀ ƛƴǎǘŀƭŀŎƛ ŀȌ млΦллл ƪǎ 
ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ƭƝǎǘƪǻ 
V ȊǊȅŎƘƭŜƴƝ ǊȅŎƘƭƻǎǘƛ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ƻǇŜǊŀŎƝ ǎŜ ǎƻǳőŀǎƴȇƳ ǇǊƻŘƭƻǳȌŜƴƝƳ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƛ ƧŜd-

ƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ŘƝƭǻΣ ƪŘȅ ƴŀǇǌΦ 

- ȊłǾƻǊƻǾȇ ǎǘƻƧŀƴ D!¢9 ƧŜ ǎŎƘƻǇŜƴ ȊǾŜŘƴƻǳǘ Σ ƴŜōƻ ȊŀǾǌƝǘ ȊłǾƻǊǳ Řƻ мΣо ǎŜŎ Ǉǌƛ ƎŀǊŀƴŎƛ 
ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƛ ǎǘƻƧŀƴǳ ŀȌ Řƻ р aƛƻ ȊŘǾƛƘǻ 
- Ƴǳƭǘƛƪƻƴ ƧŜ ǎŎƘƻǇŜƴ ȊǇǊŀŎƻǾŀǘ  ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ƭƝǎǘŜƪ ƧƛȌ Řƻ мΣф ǎŜŎΦ ǎ ƳƛƴƛƳłƭƴƝ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƝ ŎŎŀ н 
aƛƻ ƻǇŜǊŀŎƝ 
V ǎƴƝȌŜƴƝ ǇǊƻǾƻȊƴƝ ƴłǊƻőƴƻǎǘƛ ƻōǎƭǳƘȅ Ǉǌƛ ǇƻǳȌƛǘƝ ȊłǎƻōƴƝƪǻ ŀȌ ǇǊƻ млΦллл ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ 

ƭƝǎǘƪǻ ŀ ǇƻǳȌƛǘƝƳ ǵǇƭƴŠ ƴƻǾŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ őǘŜőŜƪ ōŀƴƪƻǾŜƪΣ ƪǘŜǊŞ ƴƻǾŠ ƳŀƧƝΣ ƳƛƳƻ ƧƛƴŞΣ 

ƛ ǎŀƳƻǇƭƴƝŎƝ ŦǳƴƪŎƛΣ ǾőŜǘƴŠ I² ƳŜȊƛǇƻƪƭŀŘƴȅΦ ¢Ŝƴǘƻ ƪǊƻƪ ŘŜƪƭŀǊǳƧŜ ǇǌƛǇǊŀǾŜƴƻǎǘ ǎǾŠπ

ǘƻǾŞƘƻ ǘǊƘǳ ǎǘłƭŜ ŀƪŎŜǇǘƻǾŀǘ ǇƭŀŎŜƴƝ ǇƻƳƻŎƝ ƘƻǘƻǾƻǎǘƛ Ƨŀƪƻ ǇƭƴƻƘƻŘƴƻǘƴȇ ȊǇǻǎƻō 

ǵƘǊŀŘȅ ǇŀǊƪƻǾƴŞƘƻ 

V ŀƪǘƛǾƴƝ ǇƻǳȌƝǾłƴƝ ǊǻȊƴȇŎƘ ǘȅǇǻ ōŜȊƪƻƴǘŀƪǘƴƝŎƘ őƛǇƻǾȇŎƘ ƪŀǊŜǘ ǘŀƪΣ ŀōȅ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ǎȅs-

ǘŞƳ ǎŜ ǎǘŀƭ ǇƭƴŠ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴȇƳ Řƻ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴƝ ōǳŘƻǾȅ 

V integrace ōŜȊƪƻƴǘŀƪǘƴƝŎƘ őƛǇƻǾȇŎƘ ƪǊŜŘƛǘƴƝŎƘ ƪŀǊŜǘ ǾȅŘłǾŀƴȇŎƘ ōŀƴƪƻǾƴƝƳƛ ŘƻƳȅ, 

kdy tyto ƪŀǊǘȅ ȊŀőƝƴŀƧƝ ǾŜƭƳƛ ǵǎǇŠǑƴŠ ƴŀƘǊŀȊƻǾŀǘ ǘȊǾΦ Ϧ ƳŠǎǘǎƪŞ ƪŀǊǘȅϦΣ ŀ ǘƻ Ȋ ǘƻƘƻ Řǻπ

ǾƻŘǳΣ ȌŜ ƳŀƧƝ ŎŜƭƻǊŜǇǳōƭƛƪƻǾƻǳ ό ŎŜƭƻŜǾǊƻǇǎƪƻǳύ ǇƭŀǘƴƻǎǘΣ ǇǌƝǇŀŘƴŞ ǇǊƻōƭŞƳȅ ǎǇƻƧe-

ƴŞ ǎ ƧŜƧƛŎƘ ȊƴŜǳȌƛǘƝƳ ǎƛ ǌŜǑƝ ǇǌƝƳƻ ōŀƴƪŀΣ ǎȅǎǘŞƳ ƧŜ ǇƭƴŠ ƴŀǎǘŀǾŜƴ ƴŀ ŀƪŎŜǇǘŀŎƛ bC/ 

technologie. ¢Ŝƴǘƻ ȊǇǻǎƻō Ǉƭŀǘōȅ ōȅŎƘƻƳ ƳŠƭƛ ƛ Ǿ 2w ȊŀǾŞǎǘ ƴŠƪŘȅ ǇƻőłǘƪŜƳ нΦ Ǉƻƭo-

ƭŜǘƝ ǘƻƘƻǘƻ ǊƻƪǳΣ Ǉƻ ŘƻƪƻƴőŜƴƝ ǾǑŜŎƘ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƴƝŎƘ  ŀƪŎŜǇǘŀőƴƝŎƘ ǘŜǎǘǻΦ .ǳŘƻǳc-
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ƴƻǎǘ ȊǇǻǎƻōǻ ǇƭŀŎŜƴƝ ǇŀǊƪƻǾƴŞƘƻ ǇƻƳƻŎƝ ǘƻƘƻǘƻ ȊǇǻǎƻōǳ ƴŀǾƝŎ ǳƳƻőƶǳƧŜ ŦŀƪǘΣ ȌŜ ƛ 

9¦ ǎŜ ŀƪǘƛǾƴŠ ȊŀƧƝƳł ƻ ǇǊƻǎŀȊŜƴƝ ŘŀƭǑƝƘƻ ǎƴƛȌƻǾłƴƝ ǇƻǇƭŀǘƪǻ Ȋŀ ǇǊƻǾłŘŠƴŞ ǇƭŀǘŜōƴƝ 

transakce 

V tƻǳȌƝǾłƴƝ wCL5 ǇŀǎƛǾƴƝŎƘ ƛ ŀƪǘƛǾƴƝŎƘ ƪŀǊŜǘ ǇǊƻ ǊȅŎƘƭŞ ƻŘōŀǾŜƴƝ ǾƻȊƛŘƭŀ- ƘƭŀǾƴŠ Ǿ ǊŜȊi-

ŘŜƴőƴƝŎƘ ōȅǘƻǾȇŎƘ ƻōƭŀǎǘŜŎƘΣ ƪŘȅ őǘŜŎƝ ǾȊŘłƭŜƴƻǎǘ wCL5 ƪŀǊǘȅ ƳǻȌŜ ōȇǘ ŀȌ Řƻ мл Ƴ 

V akceptace ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪŞƘƻ ȊǇǻǎƻōǳ ǵƘǊŀŘȅ ǇŀǊƪƻǾƴŞƘƻ ǇƻƳƻŎƝ ǾƛǊǘǳłƭƴƝŎƘ ǇƭŀǘŜō 

ǇǌƝƳƻ Ȋ ƳƻōƛƭƴƝƘƻ ǇǌƝǎǘǊƻƧŜΦ ± ƴŀǑƛŎƘ ǇƻŘƳƝƴƪłŎƘ ǘŜƴǘƻ ȊǇǻǎƻō Ǉƭŀǘōȅ ǇǌŜŘǎǘŀǾǳƧŜ 

ƴŀǇǌΦ ǇƭŀŎŜƴƝ ǇƻƳƻŎƝ {a{Σ ƴŜōƻ ah.L¢hΣ őƛ ƧƛƴŞ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜΣ ƪǘŜǊŞ ǎŜ ƴŀ ƴŀǑŜƳ ǘǊƘǳ 

Ǿ ǇƻǎƭŜŘƴƝ ŘƻōŠ ǇǊŜȊŜƴǘǳƧƝ 

V tƻǳȌƛǘƝ ǾȊŘłƭŜƴŞƘƻ ǎŜǊǾŜǊǳΦ { ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ Ǿȅǎƻƪƻǳ ǎǇƻƭŜƘƭƛǾƻǎǘ ŀ ȊǾȅǑǳƧƝŎƝ ǎŜ ƎŀǊŀn-

ǘƻǾŀƴƻǳ ǊȅŎƘƭƻǎǘ ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǾǎƪȇŎƘ ǎƝǘƝ ǎŜ ƧƛȌ ǇƻƳŀƭǳ ǎǘłǾł ǎǘŀƴŘŀǊŘŜƳΣ ȌŜ 

Ƨǎƻǳ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ǎȅǎǘŞƳȅ ŘƻŘłǾłƴȅ ōŜȊ ƭƻƪłƭƴƝƘƻ ǎŜǊǾŜǊǳ ŀ Ƨǎƻǳ ǇǌƛǇƻƧƻǾłƴȅ ōǳř ƴŀ 

ǾȊŘłƭŜƴȇ ǎŜǊǾŜǊ ό ƳƻȌƴƻ ƛ ǾƛǊǘǳłƭƴƝύ ǎŀƳƻǘƴŞƘƻ ǇǊƻǾƻȊƻǾŀǘŜƭŜ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ǎȅǎǘŞƳǻΣ 

ƴŜōƻ ǇƻƳƻŎƝ ǘȊǾΦ !{t ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ό!ǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ {ŜǊǾƛŎŜ tǊƻǾƛŘƛƴƎύΣ ƪŘȅ ƻ ǾȊŘłƭŜƴȇ ǎŜr-

ǾŜǊ ǎŜ ǎǘŀǊł ƴŀǑŜ ǎǇƻƭŜőƴƻǎǘΦ tǊƻǎǘǌŜŘƴƛŎǘǾƝƳ ǘŞǘƻ ǎƭǳȌōȅ ōȅƭƻ ƻŘ ǊΦнллу Řƻ ƻƪŀƳȌƛƪǳ 

ǇǎŀƴƝ ǘƻƘƻǘƻ ǇǌƝǎǇŠǾƪǳ ǊŜŀƭƛȊƻǾłƴƻ ǾƝŎŜ Ƨŀƪ мсл aƛƻ ƻǇŜǊŀŎƝ - ŀƪǘǳłƭƴƝ ǎǘŀǾ ƧŜ ƳƻȌƴƻ 

ȊƘƭŞŘƴƻǳǘ ƴŀ  ǿǿǿΦŘŜǎƛƎƴŀΦŎƻƳ 

V ǇǊŀƪǘƛŎƪȅ ǎŀƳƻȊǌŜƧƳƻǎǘƝ ǎŜ ƛ Ǿ ƴŀǑƛŎƘ ȊŜƳƝŎƘ ȊŀőƝƴł ǎǘłǾŀǘ ƛƴǎǘŀƭŀŎŜ ǎȅǎǘŞƳǳ őǘŜƴƝ w½ 

vozidel ǾŜ ǾŀȊōŠ ƴŀ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ƭƝǎǘŜƪΣƪŘȅ ǌŀŘŀ ǇǊƻǾƻȊƻǾŀǘŜƭǻΣ Ƨŀƪƻ ƴŀǇǌΦ [ŜǘƛǑǘŠ ±Φ 

Havƭŀ Ǿ tǊŀȊŜΣ ƴŜōƻ ƻōŎƘƻŘƴƝ ŎŜƴǘǊŀ #ǘǊƛǳƳ CƭƽǊŀ ŀ !ǊƪłŘȅ tŀƴƪǊłŎ ǎƛ ŘłƭŜ ǘŜƴǘƻ ǎȅs-

ǘŞƳ ǊƻȊǑƝǌƛƭȅ ƛ {² ŦǳƴƪŎƛ ȊŀōǊŀƶǳƧƝŎƝ ǾƝŎŜƴłǎƻōƴŞƳǳ ǾƧŜȊŘǳ Řƻ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ ƛƘƴŜŘ Ǉƻ 

ǎƻōŠΦ 

V ǎȅǎǘŞƳ őǘŜƴƝ w½ ǾƻȊƛŘŜƭ ƛ ǵȊŎŜ ǎƻǳǾƛǎƝ ǎ ǾȅǳȌƝǾłƴƝƳ ŦǳƴƪŎŜ ǊŜȊŜǊǾŀŎŜ ǇŀǊƪƻǾłƴƝ ǇǌŜǎ 

inǘŜǊƴŜǘΣǾőŜǘƴŠ ǵƘǊŀŘȅ ǇŀǊƪƻǾƴŞƘƻΣ ǘȊǾΦ     pre-bookingΣ ƻ ƪǘŜǊŞƳ ǎŜ ƧŜǑǘŠ ŘłƭŜ ȊƳƝπ

ƴƝƳ ŀ ŘłƭŜ ƧŜ ƛ ƻǇŠǘ ǾȅǳȌƝǾłƴ ǇǌŜǾłȌƴŠ Ǿ ƻōŎƘƻŘƴƝŎƘ ŎŜƴǘǊŜŎƘ ǇǊƻ ǳǊȅŎƘƭŜƴƝ ǾȇƧŜȊŘǳ 

ǾƻȊƛŘŜƭ Ȋ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠΣ ǘȊǾΦ ŦǳƴƪŎŜ free passing 

V ǾŜ ǎǾŠǘŠ ƧƛȌ ƳłƳŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎŜΣ ŀ ǘƻ ȊŀǘƝƳ ǎǇƻƭŜőƴŠ ǎ ƻōŎƘƻŘƴƝƳƛ ǌŜǘŠȊŎƛ TESCO a IKEA, 

ƪŘȅ ǵőǘŜƴƪŀ Ȋŀ ǇƻǌƝȊŜƴȇ ƴłƪǳǇ ƧŜ ǾȅōŀǾŜƴŀ ƛ őłǊƻǾȇƳ ƪƽŘŜƳΣ ƪǘŜǊȇ ǎŜ ǇǌƛƪƭłŘł Ǉǌƛ 

ǇƭŀŎŜƴƝ ƪŜ őǘŜőŎŜ ƴŀ ŀǳǘƻƳŀǘƛŎƪŞ ǇƻƪƭŀŘƴŠ ŀ ǇƻƪƭŀŘƴŀΣ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ǾȇǑƛ ƴłƪǳǇǳΣ 

ŘƻǘȅőƴŞƳǳ ǇƻǎƪȅǘƴŜ ǇǌƝǎƭǳǑƴƻǳ ǎƭŜǾǳ ǇŀǊƪƻǾƴŞƘƻΣ ŎƻȌ ǳƳƻȌƶǳƧŜ Ǉƻǎƪȅǘƴƻǳǘ ǎƭŜǾǳ 

ƴŀ ǇŀǊƪƻǾƴŞƳ ǇƻǳȊŜ ǘŞ ǎƪǳǇƛƴŠ ǇŀǊƪǳƧƝŎƝŎƘΣ ƪǘŜǌƝ ǎƪǳǘŜőƴŠ Ǿ ƻōŎƘƻŘƴƝƳ ŎŜƴǘǊǳ ǳǎƪu-

ǘŜőƴƝ ƴłƪǳǇ ŀ ƴŜƳǳǎƝ ǎŜ ǇƻǳȌƝǾŀǘ ǘȊǾΦ ǊŀōŀǘƻǾŀŎƝ ƧŜŘƴƻǘƪȅ 

V ǾŜ ǎǾŠǘŠ ǎŜ ƛ ǇƻƳŀƭǳ ȊŀőƝƴł ǎǘłǾŀǘ ǎǘŀƴŘŀǊŘŜƳΣ ȌŜ ȊłƪŀȊƴƝƪ ǇƻȌŀŘǳƧŜ ǾȊłƧŜƳƴŞ ǇǊo-

poƧŜƴƝ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ŀ ǇǌƝǎǘǳǇƻǾŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳΣ ƴŀǇǌΦ ǇǊƻ ƴłǾǑǘŠǾǳ ŦƻǘōŀƭƻǾŞƘƻ ǎǘŀŘƛo-

ƴǳΣ ǾƝŎŜǵőŜƭƻǾŞ ŀǊŞƴȅΣƴŜōƻ ŀǊŜłƭǳ ǾȇǎǘŀǾƛǑǘŠΣ ǇǌƝǇŀŘƴŠ ƛ ƭȅȌŀǌǎƪŞƘƻ ŀǊŜłƭǳΦ L ǘŀƪƻǾŞǘƻ 

ŀǇƭƛƪŀŎŜ Ƨǎƻǳ ƧƛȌ ǳ ƴłǎ ŎƘȅǎǘłƴȅΣ ŀ ǘƻ ǎ ǇƻƳƻŎƝ ǿŜō ǘƛŎƪŜǘƛƴƎǳΣ ƪŘȅ ƻǇǊłǾƴŠƴƝ ƪŜ Ǿǎǘu-

Ǉǳ Řƻ ŀǊŜłƭǳ ŀ ƴŀ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠΣ ōǳŘŜ ƴłǾǑǘŠǾƴƝƪ ƳƝǘ ƳƻȌƴƻǎǘ ǎƛ ƴŜŎƘŀǘ ǳƭƻȌƛǘ ǾŜ ŦƻǊƳŠ 

vw ƪƽŘǳ Řƻ ǎǾŞƘƻ ƳƻōƛƭƴƝƘƻ ǘŜƭŜŦƻƴǳΦ 

V Ǿ ŘƛǎƪǳȊƛ ƧŜ ƛ ǘŀƪŞ ƳƻȌƴƻǎǘ ǵƘǊŀŘȅ Ȋŀ ƴŀōƝƧŜƴƝ ŜƭŜƪǘǊƻǾƻȊƛŘƭŀ Ǿ ǇƻŘȊŜƳƴƝŎƘ ƎŀǊłȌƝŎƘ 

ǇǊƻǎǘǌŜŘƴƛŎǘǾƝƳ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ƭƝǎǘƪǳ ǇǌƝƳƻ ƴŀ ŀǳǘƻƳŀǘƛŎƪȇŎƘ ǇƻƪƭŀŘƴłŎƘΦ 
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Wŀƪ ƧǎŜƳ ƧƛȌ ǾȇǑŜ ǳǾŜŘƭΣ ǘŀƪ ŀƭŜ ǇǌŜǾłȌƴł őłǎǘ ƛƴƻǾŀŎƝ ƴŀ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ȊłǾƻǊƻǾȇŎƘ ǎȅǎǘŞƳŜŎƘ ǎŜ 
ǘȇƪł {² ŀǇƭƛƪŀŎƝΣ ƪŘȅ ƧƛȌ ƛ Ǿ ƴŀǑƛŎƘ ǇƻŘƳƝƴƪłŎƘ Ǿ 2w ǎŜ ƧƛȌ ƴŠƪƻƭƛƪ ƭŜǘ  ǇƻǳȌƝǾł ǎȅǎǘŞƳ 
ǊŜȊŜǊǾŀŎŜ ǇŀǊƪƻǾƴŞƘƻ ǇƻƳƻŎƝ ƛƴǘŜǊƴŜǘǳΣ ǘȊǾΦ pre-booking, ŀ ǘƻ ȊŀǘƝƳ ƴŀ ƭŜǘƛǑǘƴƝŎƘ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǘƝŎƘΦ WŜƘƻ ǇǊƛƴŎƛǇ ǎǇƻőƝǾł Ǿ ǘƻƳΣ ȌŜ ȊłƧŜƳŎŜ ƻ ǇŀǊƪƻǾłƴƝ ǎƛ ƴŀƧŘŜ ǇǌƝǎƭǳǑƴƻǳ ǿŜō 
ǎǘǊłƴƪǳ ǇǊƻǾƻȊƻǾŀǘŜƭŜΣ ƻȊƴŀőƝ ǎƛ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴƻǳ Řƻōǳ ǇŀǊƪƻǾłƴƝ ŀ Ǉƻ ǵƘǊŀŘŠ ǇŀǊƪƻǾƴŞƘƻ 
ǇƻƳƻŎƝ ƪǊŜŘƛǘƴƝ ƪŀǊǘȅΣ ƴŜōƻ ƧƛƴŞƘƻ ƳƻŘŜǊƴƝƘƻ ƳŞŘƛŀΣ ƧŜ Ƴǳ ǾȅƎŜƴŜǊƻǾłƴ ōǳř őłǊƻǾȇ ƪƽŘΣ 
ƴŜōƻ vw ƪƽŘΣ ƴŜōƻ Ƨƛƴȇ ǘȅǇ őƝǎŜƭƴŞƘƻ ƪƽŘǳΣ ƪǘŜǊȇƳ ǎŜ ǇǊƻƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ǾƧŜȊŘǳ Řƻ ǇŀǊƪƛƴƎǳΦ ±Ŝ 
ǎǾŠǘŠ ǎŜ ƧƛȌ ǘŜƴǘƻ ȊǇǻǎƻō ǊŜȊŜǊǾŀŎŜ ȊŀőƝƴł ǇƻǳȌƝǾŀǘ ƛ Ǿ ǎŀƳƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ŘƻƳŜŎƘΣ 
ƴŜōƻ ƛ Ǿ ƴłƪǳǇƴƝŎƘ ŎŜƴǘǊŜŎƘΦ 
±ŜƭƳƛ ǊƻȊǑƝǌŜƴȇƳƛ ǎŜ ǎǘłǾŀƧƝ ƳƻōƛƭƴƝ ŀǇƭƛƪŀŎŜ ǇǊƻ ƘƭŜŘłƴƝ ǾƻƭƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ƳƝǎǘŀΣ ƪǘŜǊŞ 
Ƨǎƻǳ ƪŜ ǎǘŀȌŜƴƝ ōǳř ȊŘŀǊƳŀΣ ƴŜōƻ ƧŜƴ Ȋŀ ƴƝȊƪȇ ǇƻǇƭŀǘŜƪ ŀ ƪǘŜǊŞ ǳȌƛǾŀǘŜƭƛ ǳƳƻȌƶǳƧƝ ǎŜ ƴŜƧŜƴƻƳ 
ǇƻŘƝǾŀǘ ƴŀ ŀƪǘǳłƭƴƝ ǎǘŀǾ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ Ǿ ȌłŘŀƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘŠΣ ŀƭŜ ƛ ǎƛ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ƳƝǎǘƻ ȊŀǊŜȊŜǊǾƻǾŀǘ ŀ 
ǎƻǳőŀǎƴŠ ǎƛ ȊƻōǊŀȊƛǘ ƛ ǇǌƝƧŜȊŘƻǾƻǳ ǘǊŀǎǳ ƴŀ ǘƻǘƻ ȊǾƻƭŜƴŞ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠΦ¢ȅǘƻ ƳƻōƛƭƴƝ ŀǇƭƛƪŀŎŜ ǘŜŘȅ 
ȊŀőƝƴŀƧƝ ŘƻǇƭƶƻǾŀǘΣ ƴŜōƻ ƛ őłǎǘŜőƴŠ ƴŀƘǊŀȊƻǾŀǘ ƴŀǾƛƎŀőƴƝ ǎȅǎǘŞƳȅ ǳƳƝǎǘŠƴŞ ƴŀ ǇƻǊǘłƭŜŎƘ  ƴŀ 
ǇǌƝƧŜȊŘƻǾȇŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƝŎƘ Ǿ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ƳŠǎǘŜŎƘΦ ± ȌłŘƴŞƳ ǇǌƝǇŀŘŠ ŀƭŜ ƴŜŎƘŎƛ ǘǾǊŘƛǘΣ ȌŜ ƧŜ 
ƴŠƪŘȅ ǇƭƴŠ ƴŀƘǊŀŘƝΣ ǎǇƝǑŜ ƻǎƻōƴŠ ǾƛŘƝƳ ǾƘƻŘƴƻǎǘ ƧŜƧƛŎƘ ƳƻȌƴŞ ƛƴǘŜƎǊŀŎŜ Řƻ ƳŠǎǘǎƪŞƘƻ 
ƴŀǾƛƎŀőƴƝƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ  ǇǊƻ ǇƻǘǌŜōȅ ǳȌƛǾŀǘŜƭŜΦ bŀǇǌΦ Ǿ [ǳŎŜƳōǳǊƎǳ ƧŜ ǘŀƪƻǾłǘƻ ǇƻŘƻōƴł 
ŀǇƭƛƪŀŎŜ ƧƛȌ ŘƴŜǎ ǇƻǳȌƝǾłƴŀ ƴŀ ȊłŎƘȅǘƴȇŎƘ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘƝŎƘ ƳƝǎǘƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ǎǇƻƭŜőƴƻsti, a to i ve 
ǾŀȊōŠ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ƭƝǎǘŜƪΦ ± ƴŀǑƛŎƘ ǇƻŘƳƝƴƪłŎƘ ǎƛ ǘƻǘƻ ǾȅǳȌƛǘƝ ŘƻǾŜŘǳ ǾŜƭƳƛ ŘƻōǌŜ ǇǌŜŘǎǘŀǾƛǘ 
ƴŀǇǌΦ Ǿ ǎȅǎǘŞƳǳ tҌwΣ ǇǌƝǇŀŘƴŠ ǇǊƻ ƘƭŜŘłƴƝ ǾƻƭƴŞƘƻ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ƳƝǎǘŀ Ǿ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ŘƻƳŜŎƘ 
Ǿ ƧŜŘƴƻƳ ƳŠǎǘŠΦ 
tǊƻōƭŞƳ ǾƛŘƝƳ Ǿ ǘƻƳΣ ȌŜ ƧŜ ǾŜƭƳƛ ƴŜōŜȊǇŜőƴŞ ŀ Ǿ ǌŀŘŠ ȊŜƳƝ ǇǌƝƳƻ ȊŀƪłȊŀƴŞ ǎƛ ŀƪǘƛǾƻǾŀǘ 
ŀǇƭƛƪŀŎƛ ƴŀ ƳƻōƛƭƴƝƳ ǘŜƭŜŦƻƴǳ ōŠƘŜƳ ƧƝȊŘȅ ŀ ōŠƘŜƳ ƧƝȊŘȅ ƛ ǇǊƻǾłŘŠǘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƛ ǎ ƴƝΣ ƪŘȅ ǌƛŘƛőƛ 
ōȅ ǎƛ ǘŜŘȅ ƳŠƭƛ ȊƝǎƪŀǘ ǇǌƝǎƭǳǑƴŞ ŀƪǘǳłƭƴƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ƛƴŦƻǊƳŀŎŜ ǾȌŘȅ ŀȌ Ǉƻ ȊŀǎǘŀǾŜƴƝ ǾƻȊƛŘƭŀΦ 
WŜ ƻǾǑŜƳ ƧŜƴ ƻǘłȊƪƻǳ ƪǊłǘƪŞ ŘƻōȅΣ ƪŘȅ ŀƪǘǳŜƭƴƝ ǎǘŀǾ ǾƻƭƴȇŎƘ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ƳƝǎǘ ǎƛ ōǳŘŜ ƳƻȌƴŞ 
ǇǌƝƳƻ ǎǘłƘƴƻǳǘ Ǿ ŀǇƭƛƪŀŎƛ Ǿ ǎŀƳƻǘƴŞƳ ǾƻȊƛŘƭŜΦ ¢ǳǘƻ ŀǇƭƛƪŀŎƛ ƧƛȌ Ǿ ƭŜǘƻǑƴƝƳ ǊƻŎŜ ȊŀőƝƴł ǾŜ 
ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ƴŠƳŜŎƪȇŎƘ ƳŠǎǘŜŎƘ ǘŜǎǘƻǾŀǘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƪŀ .a²Σ ŘłƭŜ ǎŜ ǇƻŘƻōƴȇƳ ǎƳŠǊŜƳ 
ǳōƝǊŀƧƝ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƪȅ CƻǊŘΣ ±ƻƭǾƻΣ ±² ŀ ǌŀŘŀ ŘŀƭǑƝŎƘΦ 
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¦ƪłȊƪŀ ƳƻȌƴŞƘƻ ǇǊƻǾŜŘŜƴƝ ƳƻōƛƭƴƝŎƘ ŀǇƭƛƪŀŎƝ ǾőŜǘƴŠ ȊƻōǊŀȊŜƴƝ ǇǊƻǾƻȊƴƝ Řƻōȅ ŀ ƘƻŘƛƴƻǾŞƘƻ 
tarifu 
 
±  ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ŘƻƳŜŎƘ ǎŜ ƛ Ǿ ƴŀǑƛŎƘ ǇƻŘƳƝƴƪłŎƘ ȊŀőƝƴł ǇƻƳŀƭǳ ǎǘłǾŀǘ ǎŀƳƻȊǌŜƧƳƻǎǘƝ 
ƛƴǎǘŀƭŀŎŜ ƛƴǘŜǊƴƝƘƻ ƴŀǾƛƎŀőƴƝƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳΣ ƪǘŜǊŞ ǳǎƴŀŘƶǳƧŜ ƻǊƛŜƴǘŀŎƛ ǌƛŘƛőŜ Ǉǌƛ ƘƭŜŘłƴƝ ǾƻƭƴŞƘƻ 
ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ƳƝǎǘŀΦ ¢ȅǘƻ ƛƴǎǘŀƭŀŎŜ ǳ ƴłǎ ǎŜ ȊŀǘƝƳ ǊŜŀƭƛȊǳƧƝ ǇǌŜǾłȌƴŠ Ǿ ƻōŎƘƻŘƴƝŎƘ ŘƻƳŜŎƘΣ ƪŘȅ 
ƴŠƪǘŜǊŞ ǘȅǘƻ ǌŜǘŠȊŎŜΣ ƴŀǇǌΦ ¦ƴƛ.ŀƛƭ wƻŘŀƳŎƻΣ ƧƛȌ ƳŀƧƝ ǘŜƴǘƻ ƴŀǾƛƎŀőƴƝ ǎȅǎǘŞƳ ōǊłƴ Ƨŀƪƻ 
ǎǘŀƴŘŀǊŘƴƝ ǾȅōŀǾŜƴƝ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝƘƻ ŘƻƳǳΣ ƪŘȅ ǊŜƴƻƳƻǾŀƴƝ ǾȇǊƻōŎƛΣ Ƨŀƪƻ ƴŀǇǌΦ ǎǇƻƭŜőƴƻǎǘ 
Lb59/¢Σ Ƨǎƻǳ ǎŎƘƻǇƴƛ ȊŀƧƛǎǘƛǘ ƛ ǇǊŀƪǘƛŎƪȅ ƧŀƪƻǳƪƻƭƛǾ ŘƻŘłǾƪǳ ƴŀǾƛƎŀőƴƝŎƘ ǘŀōǳƭƝΣ ƪŘȅ ǇłǊ 
ǇǌƝƪƭŀŘǻ Ȋ ƧŜƧƛŎƘ ƛƴǎǘŀƭŀŎƝ ƴƝȌŜ ǳǾłŘƝƳΦ  
{ƻǳőŀǎƴŞ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ǳƳƻȌƶǳƧƝ ƛ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ǇƻőƝǘłƴƝ ƻōǎŀȊŜƴƻǎǘƛ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ƳƝǎǘ ƛ ƴŀ ǾƻƭƴŞƳ 
ǘŜǊŞƴǳΦ WŜŘƴƻǳ Ȋ ƳƻȌƴƻǎǘƝ ƧŜ ǇƻǳȌƛǘƝ ǎǇŜŎƛłƭƴƝƘƻ ƪŀōŜƭǳΣ ǾŜ ƪǘŜǊŞƳ Ƨǎƻǳ ǾŜ ǎǇǊłǾƴŞ 
ǾȊŘłƭŜƴƻǎǘƛ ƛƴǎǘŀƭƻǾłƴȅ ŘŜǘŜƪǘƻǊȅΣ ƪǘŜǊŞ ǳƳƝ ǊƻȊǇƻȊƴŀǘ ǇǌƝǘƻƳƴƻǎǘ ǾƻȊƛŘƭŀ ŀ ƧŜƧƛŎƘ ǇƻőŜǘ ƧŜ ƛ 
ŀǳǘƻƳŀǘƛŎƪȅ ȊŀƘǊƴǳǘ Řƻ ŎŜƭƪƻǾŞƘƻ Ǉƻőǘǳ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ƳƝǎǘΦ ¢ǳǘƻ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ƧǎƳŜ ƧƛȌ Ǿ ǊƻŎŜ 
нлмн ǇƻǳȌƛƭƛ ǇǊƻ ǇƻőƝǘłƴƝ ǾƻȊƛŘŜƭ ƴŀ ǾƻƭƴŞ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ǇƭƻǑŜ Ǿ /ŜƴǘǊǳƳ /ƘƻŘƻǾ Ǿ tǊŀȊŜΦ 
{ǇƻƭŜőƴƻǎǘ Lb59/¢ ƴŀ ƭŜǘƻǑƴƝƳ LƴǘŜǊǘǊŀŦŦƛŎ нлмп ǇǌŜŘǾŜŘƭŀ ŘŀƭǑƝ ǾȇȊƴŀƳƴƻǳ ǘŜŎƘƴƛŎƪƻǳ 
ƴƻǾƛƴƪǳΣ ŀ ǘƻ ȊŀōǳŘƻǾłƴƝ ƪŀƳŜǊ ǇǊƻ őǘŜƴƝ w½ ŀȌ с ǾƻȊƛŘŜƭ  ǇǌƝƳƻ Řƻ ǘŠƭŀ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ǘŀōǳƭŜΣ 
ǇǌƝǇŀŘƴŠ ƧŜ ƳƻȌƴŞ Řƻ ǘŞǘƻ ǘŀōǳƭŜ ŘłƭŜ ŘƻǇƭƴƛǘ ƛ Ϧ ƴƻǊƳłƭƴƝϦ ŘƻƘƭŜŘƻǾƻǳ ƪŀƳŜǊǳ ослϲΣ ƪŘȅ 
ǾȇƘƻŘƻǳ ǘƻƘƻǘƻ ǌŜǑŜƴƝ ƧŜ ȊƴŀőƴŞ ǎƴƝȌŜƴƝ ŦƛƴŀƴőƴƝŎƘ ƴłƪƭŀŘǻ Ȋŀ ƪŀōŜƭłȌΦ 
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LƴǘŜǊƴƝ ƴŀǾƛƎŀőƴƝ ǎȅǎǘŞƳ {ƴƝƳŜƪ ƴŀƘƻǌŜ h/ #ǘǊƛǳƳ CƭƽǊŀΣ tǊŀƘŀΣ 

{ƴƝƳŜƪ  ŘƻƭŜ /ŜƴǘǊǳƳ /ƘƻŘƻǾ tǊŀƘŀ 

 

 

 

 


